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Carl Haase

Die Hafenstddte im deutschen Nordseeraum:
Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft
Versuch eines vergleichenden Uberblicks

Dieser Aufsatz ist als Forschungshilfe fiir den Hafenstadten und Schiffahrtsfragen fernstehen-
den Binnenlinder gedacht, der sich als Stidtehistoriker ein Bild von der Problemlage des ihm
fremden Gebietes der Hafenstidte an der deutschen Nordseekiiste (und damit vielleicht der
Hafenstidte {iberhaupt) machen méchte. Daher sei ihm auch eine Ubersicht iiber einige der
wichtigsten historischen Zeitschriften innerhalb des Stidtewesens dieses Raumes vorange-
stellt.

A. Allgemeine Zeitschriften

1. Hansische Geschichtsblitter (zuletzt 99. Jahrgang 1981): Handels-, wirtschafts- und
schiffahrtsgeschichtliche Zeitschrift. Im Mittelpunkt stehen der Raum (von Briigge bis Novgo-
rod) und die Bliitezeit (bis etwa 1550) der Hanse. Aber sowohl manche Aufsitze als auch die
etwa die Hilfte jedes Bandes umfassende » Hansische Umschauc, bis 81. Jahrgang 1963 auch
die Einzelbesprechungen, gehen zeitlich und rdumlich (kaum inhaltlich) weit dariiber hinaus.
Beispiel: Die »Hansische Umschau« behandelt: Vorhansische Zeit, Hansestidte und nieder-
deutsche Landschaften, Mittel- und Ostdeutschland, Westeuropa, Skandinavien, Osteuropa,
auch noch Schiffahrt und Schiffbau sowie bis 89. Jahrgang 1971 hanseatische Wirtschafts-
und Uberseegeschichte.

2. Deutsches Schiffahrtsarchiv (zuletzt: Heft 2 [Schriften des Deutschen Schiffahrtsmuseum,
Heft 9] 1978): See- und Fluf8schiffahrt, Hafen-, Schiffbau-, Nachrichtenwesen, Schiffsmedi-
zin, Fischerei, Schiffstechnikgeschichte, auch Nahrung und Rohstoffe aus dem Wasser,
Flaggenkunde von den Anfingen bis zur Gegenwart. Fiillt ziemlich genau die Liicke, die die
mehr wirtschaftsgeschichtlich ausgerichteten und in den letzten Jahren die Neuzeit ausklam-
mernden Hansischen Geschichtsblitter lassen. Bisher kein Rezensionsteil.

B. Wichtigste ortsgebundene Zeitschriften

3. Zeitschrift des Vereins fiir Hamburgische Geschichte (zuletzt Band 67, 1981): Hamburgi-
sche Stadtgeschichte aller Themen und Sachbereiche.

4. Bremisches Jahrbuch (zuletzt Band 59, 1980): Bremische Stadtgeschichte aller Themen und
Sachbereiche.

C. GrofSe regionale Zeitschriften

S. Zeitschrift der Gesellschaft fiir Schleswig-Holsteinische Geschichte (zuletzt Band 107,
1982): Im Aufsatzteil vornehmlich Schleswig-Holstein und Danemark; im sehr guten Rezen-
sionsteil dariiber hinaus auch Schweden, Norwegen und Finnland. — Meines Erachtens eine
der besten und umfassendsten regionalen Zeitschriften der Bundesrepublik.

6. Heimat (zuletzt Band 86, 1979): Schleswig-Holstein. Uber den Titel hinausweisende
wissenschaftliche Beitrige.
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7. Niedersichsisches Jahrbuch fiir Landesgeschichte (zuletzt Band 53, 1981): Zentrales
Organ der Historischen Kommission fiir Niedersachsen und Bremen. Nur Einzelveroffentli-
chungen werden rezensiert. Neuerdings wird in dreijahrigem Abstand auch eine kurz Stellung
nehmende Ubersicht iiber die Zeitschriftenaufsitze zu geben versucht.

D. Regionale Zeitschriften fiir kleinere Ridume (von Norden nach Siiden fortschreitend)

8. Nordfriesisches Jahrbuch (zuletzt 16, 1980).
9. Steinburger Jahrbuch (zuletzt 25, 1981).
10. Dithmarschen, N. F. (zuletzt Jahrgang 1979).
11. Stader Jahrbuch (zuletzt Jahrgang 1980).
12. Oldenburger Jahrbuch (zuletzt 81, 1981).
13. Emder Jahrbuch (etwa alle drei Jahre statt dessen: Friesisches Jahrbuch): Zuletzt 61,
1981.
14. Osnabriicker Mitteilungen (zuletzt 87, 1981).

E. Zur Ostsee gewandt

Statt vieler sei nur genannt:
15. Zeitschrift des Vereins fiir liilbeckische Geschichte und Altertumskunde (zuletzt 61,
1981).

Stadtentwicklung, gleichgiiltig, ob in Vergangenheit, Gegenwart oder Zukunft, war und
ist immer abhingig von unendlich vielen verschiedenen Faktoren, von berechenbaren und
noch mehr von unberechenbaren, von bewufiter Planung und von unbeeinflufbaren
dufleren Ereignissen, von der Verdnderung staatlicher Grenzen, von der Erschliefung oder
dem Versiegen von Bodenschitzen, von der Entwicklung von Politik, Wirtschaft und
Technik, von Struktur und Entwicklung des stidtischen Umlandes etc. Die Reihe der
moglichen Einfliisse ist unendlich, und das bewufite Wollen von Menschen darf dabei
keinesfalls unterschitzt werden.

Betrachtet man nun die Stadtentwicklung an der deutschen Nordseekiiste, an Eider,
Unterelbe und Unterweser, an Jade und Ems, von den beiden schon ein Jahrtausend
tiberdauernden Handelsknotenpunkten Hamburg und Bremen bis zu dem auch bereits ein
halbes Jahrtausend umspannenden Emden und schliefflich zu dem modernen Wilbelmsha-
ven, so ist zunichst daran zu erinnern, daff an diesen und an anderen, weniger wichtigen
Punkten an der Nordseekiiste seit alters her Seeschiffsverkebr in die Beforderung auf
Landwege tibergeht — ganz gleich, ob Transport per Pferdewagen, Binnenschiff, Eisen-
bahn, Lastkraftwagen oder Pipeline.

Mit dieser Aufzihlung ist bereits die Zeitliche Reihenfolge der Entwicklung angedeutet.
Und schon wird dabei sichtbar, daff die einzelnen Phasen bis zur Durchsetzung eines
jeweils neuen Binnentransportmittels immer kiirzer werden: Das aber hidngt eng mit dem
Wandel des Seetransportwesens zusammen.

Denn das Seetransportwesen ist seit der Mitte des 19. Jahrhunderts radikalen Wandlun-
gen unterworfen. Sie aber haben im Kern alle die gleiche Ursache: Ubergang vom
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Holzschiffbau zum Eisenschiffbau.! Indem um die Mitte des 19. Jahrhunderts der Bau von
Schiffen mit Eisenrumpf in grofem Umfange moglich wird, ist der Schiffsgroéfle nach oben
praktisch keine Grenze mehr gesetzt. [

Die gesamten letzten Zweidrittel des 19. und der Beginn des 20. Jahrhunderts kennen
neben dem Dampfschiff immer noch das Segelschiff; aber das Segelschiff mit Eisenrumpf
macht bald schon Segelschiffsgrofien von etwa 5000 Bruttoregistertonnen (eine BRT =
2,83 m® moglich.

Entscheidend fiir den Wandel der Seeschiffahrt ist also zunichst nicht der Ubergang von
Windkraft zu Dampfkraft, sondern, etwas friiher bereits und von England kommend, der
durchgingige Ubergang der Passagier- und Frachtschiffe vom Holzrumpf zum Eisen-
rumpf.

Der Handel der Hafenstiddte an der Nordsee und somit auch die Entwicklung dieser
Stddete ist also von vielerlei Einfliissen abhingig. Aber von allergréfSter Bedeutung ist doch
seit der Mitte des 19. Jahrhunderts das Anwachsen der SchiffsgrofSen und damit auch ihres
Tiefgangs mit der Durchsetzung des Eisenschiffbaus. Diese technische Entwicklung ver-
schiebt unaufhaltsam die Akzente, die Gewichte der einzelnen Hafenstidte, dndert ihre
Wertigkeit.

Schon immer dnderten sich die Stromverhiltnisse fortwihrend bis in den Bereich hinein,
wohin der Tidehub, nicht zuletzt Einfluff der Mondphasen, reichte und reicht. Tidehub,
Stromversetzungen und immer grofere Eisenschiffe seit Mitte des 19. Jahrhunderts zwin-
gen nicht nur zu Baggerarbeiten, sondern gegen Ende des Jahrhunderts auch immer stérker
zu genau kalkulierten Stromregulierungen, um die Flufmiindungen dem Schiffsverkehr
offenzuhalten. Und sie zwingen auch zum Bau neuer Hafenplitze, die fiir die Grofischiff-
fahrt noch — oder wenigstens besser — erreichbar sind. So entsteht an der Wesermiindung
bereits 1827 Bremerhaven, aber, da die Elbe sehr viel niher an Hamburg heranfiihrt als
die Weser an Bremen, erst zu Anfang des 20. Jahrhunderts Cuxhaven.

Die Geschichte der Hafenstidte an der deutschen Nordseekiiste ist ein bewunderungs-
wiirdiges Zeichen dafiir, wie menschliches Ingenium und menschliche Tatkraft hiufig die
uniiberwindlich scheinenden Hemmnisse iiberwinden, die Natur, Technik und Politik
aufrichten — aber auch ein Zeichen des méglichen Scheiterns aus Ursachen, die diese drei
Krifte als Widerpart immer wieder liefern kénnen.

Ein kurzer Uberblick iiber das Stidtewesen im Nordseeraum mag das verdeutlichen.

! Paul Heinsius, Der Ubergang zum Maschinenantrieb und vom Holz- zum Eisenschiffbau an den
deutschen Ost- und Nordseekiisten im 19. Jahrhundert, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv 1 (1975),
S. 106—122; Gertrud Milkereit, Die Anfinge der Eisen- und Stahlherstellung fiir die Hochseeschiff-
fahrt durch die Ruhrindustrie zwischen 1844 und 1880, ebda., S. 91-103.
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1. Mittelalter bis zur Reformation

Wir beginnen mit dem Mittelalter, das auch die Zeit der Hanse im wesentlichen in sich
schliefSt. Seit Beginn der schriftlich iiberlieferten Geschichte des norddeutschen Raumes
sind Hamburg und Bremen bedeutende Hafenstidte, und sie behalten ihren hohen Rang
bis in unsere Zeit. Zwei andere Stidte an der Unterelbe, Stade und Buxtehude, werden
bereits im Mittelalter durch die Stromversetzung der Elbe weitgehend aus dem Rennen
geworfen.

Stade,’ nahe der Elbe, so alt und zeitweise so bedeutend — oder bedeutender — wie
Hamburg, von 1236 bis 1618 Hansestadt, noch einmal 1587, als die Merchant Adventu-
rers zeitweise ihren Sitz von Hamburg hierher verlegen, fiir Hamburg eine echte Konkur-
renz, stagniert im 18. Jahrhundert und kann seine Position mit 3500 bis 4500 Einwohnern
nur als schwedische Festung, dann als welfische Provinzhauptstadt behaupten.

Bereits in seinen Anfidngen, 1137, besitzt Stade zwei Pfarrkirchen, St. Willehadi und St.
Pancratii, und im gleichen Jahre kommt St. Georg hinzu. Etwa 1155 erhilt es durch
Heinrich den Léwen das erste Stadtrecht, das bereits 1209 erneuert wird. Aber schon ist an
der Ostsee Liibeck gegriindet und nimmt in ganz kurzer Zeit einen hervorragenden
Aufschwung. Die enge Verbindung Liibecks mit Hamburg zieht Hamburg mit und férdert
auch diese Stadt so sehr, daf§ sehr schnell schon, wohl noch gegen Ende des 12. Jahrhun-
derts, Hamburg seinen Konkurrenten Stade zu iiberfliigeln beginnt. Stade wird Hamburg
nie wieder einholen. Es ist jetzt gegen Hamburg nicht mehr konkurrenzfihig, zumal die
Elbe ihr Fluflbett von Stade weg verlagert und im Laufe der Zeit immer mehr von der Stadt
abriickt. Im 19. Jahrhundert sind es bereits S km, und das Flifchen Schwinge ist nur
unvollkommen in der Lage, die Verbindung zur See aufrecht zu halten.

Die Einwohnerzahl Stades, das schwedische Festung wird, schwankt 1650 bis 1850
immer zwischen 4000 und 6000 Einwohnern und erreicht erst um 1900 etwa 10000.

Dafl Hamburg die Konkurrentin Stade bereits im 13. Jahrhundert iiberfliigelt, zeigt sich
auch darin, daff Stade 1279 das Hamburger Stadtrecht iibernimmt. Die zunehmende
Erstarrung der Stadt, ihr Stillstand wird heute noch in der breiten erhaltenen Bausubstanz
des 17., 18. und 19. Jahrhunderts sichtbar — auch wenn Stades Handel in der zweiten
Halfte des 17. Jahrhunderts bis nach Westafrika und Westindien geht, wenn sich die Stadt
am Walfang beteiligt, und wenn noch 1853 vier Stader Schiffe (Holzschiffe!) die Welt-
meere befahren, und wenn bis um 1890 jahrlich etwa S0 Seeschiffe in Stade anlegen: Das
Eisenschiff hat sich bis dahin ebenso wenig wie die Dampfkraft voll durchgesetzt.

Anfang des 18. Jahrhunderts wird Stade hannoversche Provinzhauptstadt — und das

2 Hans Wobltmann, Die Geschichte der Stadt Stade an der Niederelbe, Stade 31956; Jiirgen
Bohmbach, Vom Kaufmannswik zum Schwerpunktort. Die Entwicklung Stades vom 8. bis zum
20. Jh., Stade 1976; Ders., 700 Jahre Stader Stadtverfassung. Entwicklungsstufen einer Mittel-
stadt, Stade 1979.
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bleibt es auch bis zur Verwaltungsreform im Bundesland Niedersachsen 1978, die selbst
diese letzte bedeutendere zentrale Funktion der Stadt beseitigt.

Hamburg® also holt gegeniiber Stade auf! Bereits Kaiser Karl der Grofie hatte seinen
Herrschaftsbereich bis tiber die Elbe hinaus vorschieben konnen. Wohl in den zwanziger
Jahren des 9.]Jahrhunderts entsteht die Hammaburg, und vor ihr diirften sich bald
Kaufleute, Handwerker und Fischer niedergelassen haben. 845 wird diese Hammaburg
zwar von den Wikingern niedergebrannt. Wohl kurz danach erhilt Bischof Ansgar das
Bistum Bremen zugewiesen: Die Polaritit, Rivalitit, aber auch Kooperation Hamburgs
mit Bremen wird erstmals sichtbar! 915 und 983 kommt es zu Uberfillen der Slaven auf
das werdende Hamburg. Aber 1106 gibt Herzog Lothar von Sachsen die Grafschaften
Holstein und Stormarn an Graf Adolf von Schaumburg, und die Schaumburger beginnen
mit der Kolonisation Ostholsteins. Das entlastet fiir Hamburg die Slavengrenze; zugleich
aber fillt dies zusammen mit der allgemeinen Entwicklung des Stidtewesens im deutschen
Raume. 1188 wird Hamburg als neue Stadt gegriindet und 1189 von Kaiser Barbarossa
privilegiert. Freier Handelsverkehr, Zollfreiheit, Fischereirechte werden gewihrt oder
bestitigt. Noch vor 1200 entstehen die Kirchspiele St. Petri und St. Nikolai. 1223 wird das
Erzbistum Hamburg-Bremen zwar formal nach Bremen verlegt. Aber das hindert jetzt
nicht mehr das Wachstum der Handelsstadt. Um 1230 wird die Gesamtstadt mit einer
Ziegelmauer befestigt. Um 1240 entsteht das Kirchspiel St. Katharinen, um 1250 St.
Jacobi: Die vier Hauptpfarrkirchen sind geschaffen.

Die Nordseestadt Hamburg und die Ostseestadt Litbeck bilden bereits im frithen
13. Jahrhundert eine Gemeinschaft. Aber zunichst und noch lange ist Hamburg nur der
Nordseehafen Liibecks, denn der Ostseehandel ist anfinglich weit wichtiger als der
Nordseehandel. Die Verbindungsstrafle beider Stidte wird 1246 vertraglich gesichert:
Hamburgs Hansezeit bahnt sich an.

Um 1350 besitzt Hamburg bereits etwa 10 000 Einwohner, gegen Ende des Mittelalters
etwa 15000. Da ist es auch schon lingst ein Mittelpunkt der Englandfahrer, also der
Kaufleute, die es wagen, sich von der Kiiste zu entfernen und iiber das Meer hinauszu-
fahren.

Eine Hamburg dhnliche Entwicklung, allerdings in ungleich kleinerem MafSstab, erfihrt
im Mittelalter Buxtehude.* Auch diese Stadt treibt bereits vor 1385 Seehandel. Sie steht

3 Erich von Lehe (und viele andere), Heimatchronik der Freien und Hansestadt Hamburg, Kéln o. J.
(ca. 1959); Ernst Pitz, Die Zolltarife der Stadt Hamburg, Wiesbaden 1961; Walter Kresse,
Materialien zur Entwicklungsgeschichte der Hamburger Handelsflotte 1765-1823, Hamburg
1966 (wichtig!); Eckart Klessmann, Geschichte der Stadt Hamburg, Hamburg 1981; Bernhard
Meyer-Marwitz, Das Hamburg-Buch. Eine umfassende »Gebrauchsanweisung« fiir die Freie und
Hansestadt Hamburg, Hamburg 1981.

* Erich Keyser, Stidtegriindungen und Stidtebau in Nordwestdeutschland. Der Stadtgrundrif§ als
Geschichtsquelle, 2 Teile (Text u. Karten), Remagen 1958 (Behandelt aufler Buxtehude etwa
Harburg, Husum, Itzehoe, Wilster. Manche Fehler; hat die Stidteforschung aber aufSerordentlich
befruchtet.)
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mit Hamburg in Kommerzium und Konnubium in enger Verbindung. Buxtehuder Zuwan-
derer gelangen im Hamburger Senat in bedeutende Stellungen. Wirtschaftlich gehért
Buxtehude zum Hamburger, nicht zum Stader EinflufSbereich. Im 16. Jahrhundert lebt es
von den Frachtvertrigen mit Hamburg, vom Getreidehandel und vom Viehtransport.
Andere Handelspartner sind die benachbarten oder stromgegeniiber liegenden Landschaf-
ten: Wesermarsch und Dithmarschen. Weiter reicht es seit Beginn der Neuzeit nicht mehr.
Die kleine Stadt, die 1815 erst knapp 2000 Einwohner hat, bringt es um 1900 nur auf etwa
3700, 1939 (mit der Eingemeindung von Altkloster) auf knapp 7500. Erst nach dem
Zweiten Weltkrieg kann die véllig unzerstorte Kleinstadt nochmals durch den Fliichtlings-
strom ihre Einwohnerzahl verdoppeln.

Zum mittelalterlichen Einzugsbereich der Elbe gehort rechtselbisch auch Itzehoe,’ an
einem Elb-NebenfluR, der Stor, gelegen. 1238 erhilt es liibisches Recht und besitzt von
1260 bis 1846 das Stapelrecht. Es treibt Seehandel mit den Niederlanden und mit
Norwegen. Allerdings besitzt die Stadt 16635 erst etwa 2000 Einwohner, 1803 etwa 2400.
Erst 1845, kurz vor Aufhebung des Stapelrechts, ist die Einwohnerzahl auf nahezu 7000
gestiegen, 1895 auf fast 14000. Aber das hat mit einem Seehafen Itzehoe bereits lingst
nicht mehr viel zu tun.

An einem Nebenfluf§ der Stor wiederum, an der Krempau, entsteht um 1240/50 die Stadt
Krempe.® Auch sie eine Handelsstadt; um 1600 besitzt sie 19 Schiffe, die bis nach Lissabon
und Venedig fahren. Damals hat Krempe wohl 4000 bis 5000 Einwohner. Aber 1616
wird, nur § km von Krempe entfernt, Gliickstadt gegriindet, und Krempes Bedeutung sinkt
seitdem rapide ab. 1803 hat es knapp tiber 1000 Einwohner, ein Jahrhundert spiter, im
Jahre 1900, knapp iiber 1500. Heute ist die Stadt wirtschaftlich bedeutungslos.

Ahnlich wie Krempe ergeht es dem winzigen Wilster’ an der Wilsterau, ebenfalls ein
Nebenfluff der St6r. Zwar erhilt Wilster 1283 Stadtrecht; aber um 1450 hat es erst 400
Einwohner, zur Reformationszeit etwa 700, eine Zahl, die erst nach 300 Jahren, 1803, auf
knapp 1800 gestiegen ist. Trotzdem fithrt Wilsters Schiffahrt im 16. Jahrhundert bis nach
Schottland, Portugal und Spanien.

An der Weser, die sehr viel schmaler ist als die Elbe, und deren Fahrwasser sehr viel

5 Marianne Hofmann, Die Anfinge der Stidte Itzehoe, Wilster und Krempe, in: Zeitschr. der
Gesellsch. fiir Schleswig-Holsteinische Gesch. (kiinftig: ZGesSHG) 83 (1959), S. 15-82; 84
(1960), S. 19-92; Heinz Kaufhold, Das Stapelrecht der Stadt Itzehoe, in: ZGesSHG 88 (1963), S.
11-68; Klaus-]. Lorenzen-Schmidt, Zur Vermogens- und Sozialstruktur der Stidte Itzehoe,
Krempe und Wilster i. d. 1. H. des 16. Jhs. in: ZGesSHG (102/103) 1977/78, S. 49—84 (wichtig!).

¢ Hermann Rube, Chronik der Stadt Krempe, Gliickstadt / Hamburg / New York 1938; R. Hansen,
Die Festung Krempe unter Christian III. und Friedrich I (1533-88), in: Nordelbingen 39 (1970),
S.35-53; Lard Hennings und Klaus-]. Lorenzen-Schmidt, Zur Topographie und Bevolkerungssta-
tistik Krempes im 15./16. und im 18./19. Jh., in: Steinburger Jb. 21 (1977), S. 189-200 u. 22
(1978), S. 223-234 (Nachweis der Irrtiimer des Buches von Rube!).

7 Wie A 4u. S.
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gefihrdeter ist als das Elbfahrwasser, hat es eine Konkurrenz fiir Bremen® (wie Stade fiir
Hamburg) von Anfang an nicht gegeben. Die Gefahr fiir Bremen ist immer wieder die
Versandung der Weser. Andererseits gewinnt Bremen auch nie, wie Hamburg, einen
engeren Kontakt zur Ostsee. Es geht im Mittelalter sehr viel stirker als Hamburg seinen
eigenen Weg. Dieser wird allerdings in der Neuzeit, von 1623 bis 1820, durch den
oldenburgischen Weserzoll zu Elsfleth empfindlich gestort, und auch das MifSlingen der
Bemiihungen um die Reichsunmittelbarkeit im Westfilischen Frieden fordert nicht gerade
das Gedeihen der Stadt. Bereits im 11. Jahrhundert erfolgt die erste Ummauerung des
erzbischoflichen Bezirks, und um das Jahr 1200 wird die erste Mauer um die Stadt
errichtet, die bereits im Jahre 1350 etwa 20000 Einwohner, also doppelt so viel wie
Hamburg, zihlt. Von da an geht es, mit mehrfachen groflen Riickschligen, im Prinzip
doch aufwirts.

An der Jade gibt es im Mittelalter keine Entwicklungen, die denen an der Elbe oder
Weser vergleichbar wiren. Der Einbruch des Jadebusens mit seinen fortwihrenden
Stromversetzungen 1dft mittelalterliche Schiffahrt dort wohl nur wenig zu. Daf8 in ganz
frither Zeit das Jeverland, wie seine reichen Kirchenbauten zu erweisen scheinen, auch
einen blithenden Seehandel besessen habe, ist exakt nicht nachzuweisen. Manche wollen in
diesem Zusammenhang auch das Gudrunlied im Jeverland angesiedelt wissen.

Anders dagegen im Dollart und an der Ems: Emden’ gewinnt bereits im Spatmittelalter
grofle Bedeutung. Daher auch legt Hamburg schon in der ersten Hilfte des 15. Jahrhun-
derts Hand auf die unter den besonderen ostfriesischen Verhiltnissen erst langsam zur -
Stadt werdende Handelsortschaft. Emdens Stapelrecht wird bereits 1494 von Kaiser
Maximilian bestitigt, erst 1749 eingeschrankt und erst 1808 aufgehoben.

2. Von der Reformation bis zum Ende des DreifSigjahrigen Krieges (1517-1648)

Natiirlich ist Martin Luthers angeblicher Thesenanschlag von 1517 kein unmittelbarer
Anstof8 fiir eine verinderte Lage der Hafenstddte an der Nordseekiiste. Aber mittelbar
bringt das Reformationszeitalter doch betrichtliche Wandlungen im norddeutschen Stid-
tewesen mit sich. Denn dieses Zeitalter mit seinen religosen Reformen und Unruhen, seien

Ludwig Beutin, Bremen und Amerika. Zur Geschichte der Weltwirtschaft und der Beziehungen
Deutschlands zu den Vereinigten Staaten, Hamburg 1953; Ders., Gesammelte Schriften, hg. v.
Hermann Kellenbenz, Koln/Graz 1963; Herbert Schwarzwidlder, Geschichte der Freien Hansestadt
Bremen. Band 1: Von den Anfingen bis zur Franzosenzeit (1810). Band 2: Von der Franzosenzeit
bis zum Ersten Weltkrieg (1810-1918), Bremen 1975, 1976. (Band 3 mit Quellen- und Literatur-
verzeichnis und allen Belegen fehlt noch); Werner Kloos, Bremer Lexikon. Ein Schliissel zu Bremen,
Bremen 1977; Richard E. Mader | Hans-Christoph Hoffmann, Bremen. Stadt am Strom, Hamburg
1981.

Deutsches Stddtebuch. Handbuch Stddt. Gesch., hrsg. v. Erich Keyser. Band III: Nordwest-
Deutschland 1. Niedersachsen und Bremen (= Niedersichsisches Stadtebuch, kiinftig: Nds. Stidte-
buch), Stuttgart 1952, hier: S. 123-126.
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sie nun mit den Namen Martin Luther, Calvin, Zwingli, Menno Simons oder anderen
verbunden, bringt iiberall im weiteren, erweiterten Nordseebereich, vor allem von den
Niederlanden her, grofiere Menschenmassen in Bewegung. Viele miissen ihres Glaubens,
ihrer religisen Uberzeugung wegen ihren alten, angestammten Lebensraum verlassen,
miissen ins Exil gehen und ziehen in andere Linder und dort in die jetzt iiberall
entstehenden neuen Stidte mit einer neuen, wenigstens bedingten, Glaubensfreiheit. Die
immer stirker werdenden Landesfiirsten nutzen die Gelegenheit, solche Glaubensfliicht-
linge, die zumeist handwerklich besonders tiichtige und aufgeweckte Menschen sind,
durch mancherlei Privilegien an sich zu ziehen, um ihrem manchmal noch darniederliegen-
den Stidtewesen aufzuhelfen. Eine Menschenbewegung entsteht, die sich in der folgenden
Epoche, nach dem Westfilischen Frieden, noch verstirken wird.

Die Stadt Husum!'® an der Husumer Au, vor deren Einmiindung in das Wattenmeer,
gehort nicht zu diesen »Exulantenstddten «. Sie wird bereits 1465 »bleek «, ist nur leicht
befestigt, heifft 1582 » Weichbild« und erhilt den Stadtnamen 1603, denn sie ist Ende des
16. Jahrhunderts eine wichtige Station des » Ochsenweges«, der von Dianemark nach dem
Siiden fithrt (1590: 2171 Ochsen!). 1582 soll der Ort etwa 6000 Einwohner, 1625 etwa
7000 gehabt haben. Aber die erste grofle HandelseinbufSe erfolgt nach 1621 durch die
Griindung des nur 12 km entfernten Friedrichstadt an der Eider. Husums Einwohnerzahl
wird fiir 1700 auf nur noch etwa 4000 geschitzt. Diese Zahl diirfte einigermafien
realistisch sein, denn 1803 betrigt die Einwohnerzahl etwa 3650, 1845 knapp 4000 und
1900 erst knapp 7500. Im 18. Jahrhundert sind Walfang und Robbenschlag, auch
Ostindienfahrt nachweisbar.

Das am Ufer der Eider, nahe der Einmiindung in die Nordsee gelegene Ténning,'! wird
1590 durch Herzog Adolph von Holstein-Gottorf zur Stadt erhoben und wird 1644, also
gegen Ende des Dreifigjahrigen Krieges, Hauptfestung der Gottorfer, behilt diese Stellung
auch bei, hilt 1700 sogar einer Belagerung stand, bis 1714 die Dinen die Festungswerke
schleifen. Auch etliche Holliander siedeln sich in Tonning an. Als 1785 der Eiderkanal
eroffnet wird, gibt das der Stadt sogar einen betrichtlichen Aufschwung. Aber die
Einwohnerzahl wichst bis 1795 nur auf etwa 1500 an. Dann bringt die Franzosenzeit
Tonning, das damals auch Hauptstiitzpunkt firr den Postverkehr Englands mit dem
Norden wird, einen weiteren Aufschwung, der mit der britischen Elbblockade von 1803
bis 1806 im Jahre 1805 die Einwohnerzahl auf nahezu 6000 hochschnellen 148t: Tonning
wird zeitweise fast ein »Klein-Hamburg«. Dann sinkt die Stadt wieder ab und erhilt erst in
den dreifSiger Jahren des 19. Jahrhunderts durch Viehverschiffung nach England fiir ein

19 Tiirgen Brockstedt, Husums Uberseebeziehungen in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts, in:
Nordfriesisches Jahrbuch 13 (1977), S. 63-79.

' Harry Schmidt, Festungen und Befestigungsanlagen Friedrichstadt und Ténning. Nach den Hand-
schriften des Generalmajors Wolf, in: ZGesSHG 80 (1956), S. 229-248.
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halbes Jahrhundert nochmals Auftrieb, dann noch einmal um 1900 durch die Eiderwerft,
die zeitweise 1000 bis 1200 Arbeiter beschiftigt. Aber alle diese Aufschwiinge halten nicht
an, und 1933 hat Ténning nur etwas mehr als 3000 Einwohner.

Mit Friedrichstadt'? an der Eider und Gliickstadt an der Elbe erreichen in Schleswig-
Holstein die Exulantenstiddte ihren ersten Hohepunkt. Friedrichstadt wird 1621 von
Herzog Friedrich III. von Holstein-Gottorf mit holldndischen Remonstranten planmafig
gegriindet, von Grachten umgeben und 1623 auch umwallt. Aufler den Remonstranten
und Lutheraner leben dort im 17. Jahrhundert noch Sozinianer, Quiker, Katholiken,
Mennoniten und Juden. Es wirkt auch heute (1980) noch immer wie eine hollindische
Kleinstadt, mit einem bis in unser Jahrhundert hinein dem Hollindischen dhnlichen
plattdeutschen Sonderdialekt, obwohl die Zahl der Holldnder durch Riickwanderung bald
zuriickgegangen ist.

Herzog Friedrichs Plan ist auf die Schaffung einer bedeutenden Handelsstadt gerichtet;
bereits 1622/23 sendet er deswegen Gesandte nach Frankreich, Algier und der Levante und
schlieft 1627 einen Handelsvertrag mit Spanien, Portugal und den spanischen Niederlan-
den. Auch Getreidehandel aus der Ostsee iiber Kiel und Eckernférde und dann iiber
Friedrichstadt nach Westeuropa ist geplant. Ein Handel auf dem Landwege iiber Ruffland
nach Persien wird ins Auge gefaflt und durch entsprechende Missionen 1633 und 1635
unterstiitzt. Aber alle diese Pline scheitern; Friedrichstadt bleibt unbedeutend und iiber-
schreitet die Zahl von 2500 Einwohnern bis zum Beginn des Zweiten Weltkrieges nicht
mehr. :

Ein wenig mehr Gliick hat K6nig Christian IV. von Danemark mit der 1617 gegriinde-
ten Festungsstadt Gliickstadt'® an der Elbe. Die Lage unmittelbar an dem grofien Fluf§
bedeutet bis zur Verlagerunig des Fluflbettes eine groffe Aufstiegschance. Gliickstadts
Hafen wird Handelshafen und zugleich dinischer Kriegshafen. Bereits 1630 wird ein
Handelsvertrag mit Spanien geschlossen. Adelige, Offiziere und hohe Beamte werden
herangezogen. Eine Freistadt fiir hollindische Remonstranten, Calvinisten, Mennoniten,

2 Harry Schmidt, Friedrichstadt. Vergangenheit und Gegenwart. Liibeck/Hamburg 21957 (Heimat-
buch!); Gerhard Eimer, Die Stadtplanung im schwedischen Ostseereich 16001715, Stockholm
1961 (Behandelt auch Friedrichstadt und Gliickstadt. Ein wichtiges Buch!); Willi Friederich
Schnoor, Die rechtliche Organisation der religiésen Toleranz in Friedrichstadt in der Zeit von 1621
bis 1727, Kiel (jur. Diss.) 1976.

3 Gliickstadt im Wandel der Zeiten, 3 Biande, Gliickstadt 1963-1968; Gerhard Kéhn, Die Bevolke-
rung der Residenz, Festung und Exulantenstadt Gliickstadt von der Griindung 1616 bis zum
Endausbau 1652. Methoden und Maglichkeiten einer historisch-demographischen Untersuchung
mit Hilfe der elektronischen Datenverarbeitung. Textband: Neumiinster 1974; Reimer-]Jens Mol-
ler, Uber den englischen Seekrieg in den norddeutschen Kiistengewissern, insbes. die Belagerung
der Festung Gliickstadt 1813/1814, in: Steinburger Jb. 21 (1977), S. 87—-110 u. 22 (1978), S. 187—
208.
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fir hollandische und portugiesische Juden wird errichtet. Island-, Bergen-, Westafrikafah-
rer siedeln sich an, um die Mitte des 17. Jahrhunderts auch Walfianger und Robbenschli-
ger. Kurz: Gliickstadts Aufstieg scheint gut programmiert, und in der Tat besitzt die Stadt
1688 etwa 2800 bis 2900 Einwohner. Um 1800 ist die Zahl 5000 knapp iiberschritten.
Aber den groflen Wirtschafts- und Bevolkerungsanstieg der zweiten Hilfte des 19. Jahr-
hunderts macht die Stadt nicht mehr mit; die Verlagerung des Elbeflufibettes, die Sinde,
hemmen ihren weiteren Aufstieg. 1900 betrigt die Bevolkerungszahl gerade etwas iiber
6500.

Von den linkselbischen Stidten ist Harburg,* heute Teil Hamburgs, noch bis 1872 von
Hamburg véllig abgesetzt und von dort nur schwer iiber die Elbinseln zu erreichen. Es
‘besitzt zwar bereits im Mittelalter einen Stadtrat, wird aber erst im 16. Jahrhundert
befestigt, erhilt erst 1586 ein Rathaus und wird erst 1620 »Stadt« genannt. Bis 1642 ist es
'fiir ein Jahrhundert welfische Nebenresidenz, was zur Belebung der Stadt wohl wesentlich
beitragt. 1725 besitzt Harburg bereits nahezu 4000 Einwohner, eine Zahl, die es ungefahr
bis 1800 behauptet. Um die Mitte des 19. Jahrhunderts wichst die Einwohnerzahl auf
mehr als 5000. Die Er6ffnung der Eisenbahnstrecke nach Celle 1847 mag dazu beitragen,
denn 1861 sind es mit fast 12000 bereits mehr als doppelt so viel.

1872, schon in preuflischer Zeit, wird endlich die Eisenbahn nach Hamburg er6ffnet,
1873 auch die nach Bremen. 1881 folgt die Strecke iiber Stade nach Cuxhaven. 1890 hat
die Einwohnerzahl 35000 erreicht, 1900 fast 50000, 1938 schon 80000. Es ist kein
Zweifel: Wie Altona profitiert auch Harburg in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts
vom Gedeihen Hamburgs. Bereits 1848/54 haben die Welfen Harburg zum Freihafen
gemacht. Die Preuflen weihen 1882 die neue Hafenschleuse ein und errichten 1907 neue
Tidehédfen. Harburgs Hafen wird im Zuge der Durchsetzung der Eisenschiffe und ihrer
wachsenden Grofle dauernd vertieft. 1911 liegt die mittlere Tiefe bereits bei 10,2 m. 1929
entsteht ein vierter Seehafen. Im Zuge dieser Entwicklungen ist es nur folgerichtig, daff
Hamburg seine beiden Nachbarstidte, das ehemals schleswig-holsteinische Altona und
das ehemals hannoversche Harburg, beide jetzt preufiisch, an sich bringen mochte. Aber
erst 1937, unter nationalsozialistischer Herrschaft, gelingt es, die lange schon vorhande-
nen Pline zu verwirklichen: Harburg verliert, wie Altona (und Wandsbek), durch das
Groff-Hamburg-Gesetz seine Selbstindigkeit und wird ein Teil von Hamburg.

 Nds. Stiadtebuch, S. 177-180; Hans Szymanski, Die Anfinge der Dampfschiffahrt in Niedersach-
sen und den angrenzenden Gebieten von 1817 bis 1867, Hannover 1958.
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Stadte
iber 1000 000 Einwohner

100 000-1000 000 Einwohner
20 000-100 000 Einwohner

[ ]
4

unter 20 000 Einwohner

Olden-
burg

Keine Stadte sind:
1 Neustadtgddens

2 Hooksiel

An der Weser wird der Bau des Vorhafens von Bremen, Vegesack,'* 1619 begonnen und
1623 vollendet. Die Bliitezeit des Hafens dauert bis etwa 1820; aber dann versandet er
langsam. Bereits 1780 und 1819 hat Kurhannover bzw. das Kénigreich Hannover bei
Vegesack vergebens eine neue Hafengriindung versucht. — 1759 wird Vegesack »Flecken«
genannt. Erst 1850 erhilt es Stadtrecht, wird dann aber 1939 in Bremen eingemeindet. Die
Einwohnerzahl betrigt 1812 knapp 1400. Erst um die Jahrhundertmitte wird die Zahl
3500 iiberschritten und bis 1900, wohl wegen der Versandung, nur 4000 knapp erreicht.

Oldenburg'® an der Hunte, einem linken Nebenfluf der Weser und iiberdies an der

15 Nds. Stadtebuch, S. 67-70.

16 Georg Sello, Oldenburgs Seeschiffahrt in alter und neuer Zeit. Pfingstblitter des Hansischen
Geschichtsvereins II, 1906; Karl Hoyer, Geschichte der Oldenburg-Portugiesischen Dampfschiffs-
Rehderei 1882-1932, Oldenburg/Hamburg 1932; Hermann Liibbing, Oldenburgische Landesge-
schichte, Oldenburg o. ]. (nach 1950); Heinz-Joachim Schulze, Oldenburgs Wirtschaft einst und
jetzt, Oldenburg 1965.
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Grenze zum friesischen Raume gelegen, erhilt Stadtrechte erst 1345. Erst seit dem
16. Jahrhundert kann die Stadt sich an der Seeschiffahrt beteiligen. 1574 wird eine
Schiffergesellschaft gegriindet. Von 1580 bis 1601 ist das Island-Partenreederei-Geschift
nachweisbar. Heringe werden im ausgehenden 16. und im 17. Jahrhundert aus Holland
und aus Schonen geholt. Auch nach Portugal und Spanien fahren oldenburgische Schiffe.
Aber noch im 17., vor allem jedoch im 18. Jahrhundert geht die Verbindung zur Weser
wegen Versandung der Hunte langsam verloren.

Die Einwohnerzahl Oldenburgs, die um 1500 etwa 2300 Kopfe betragen haben mag,
wichst gegen Ende des 18. Jahrhunderts, oftmals hin- und herschwankend, auf mehr als
4000. 1807 betrigt sie 4700, 1816 bereits mehr als 6000. 1846 sind die 10000 tiberschrit-
ten, 1895 die 25000, 1925 die 50000, 1939 die 75 000 und 1946 die 100 000. Aber es ist
nicht die Hafenstadt Oldenburg, der ein derartiger Aufschwung zu verdanken ist, sondern
die Residenz-, dann die Behordenstadt.

In Elsfleth'” an der Unterweser, das erst 1856 Stadt wird, wird schon 1623 der erst
Anfang des 19. Jahrhunderts abgeschaffte oldenburgische Weserzoll eingerichtet, der den
Bremern das Leben schwer macht. Die Stadt beginnt mit 1855: 2300 Einwohnern, fallt
aber auf 2000 im Jahre 1900 zuriick. In der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts noch ist
Elsfleth ein bedeutender Segelschiffhafen.

An der Jade gibt es, wie in Schleswig-Holstein Friedrichstadt, Gliickstadt und in
gewissem Sinne auch Altona, ebenfalls eine Exulantenstadt, die allerdings formal nie Stadt
geworden ist: Neustadtgodens.'® Der zu Ostfriesland gehorende Ort wird im 16. Jahrhun-
dert als religiése Freistatt von mennonitischen Schiffern gegriindet. So ist es nicht

erstaunlich, daf sich dort, auler Lutheranern und Katholiken, auch Mennoniten, Refor-,

mierte und Juden ansiedeln, die alle jeweils eigene Gotteshéuser besitzen. (Um 1960 herum
waren sie noch zu erkennen.) Aber die aufkommende Bliite des Ortes wird bereits 1597 bis
1615 durch die Grafen von Oldenburg mit dem Bau des »Ellenser Dammes« iiber das
»Schwarze Brack« erstickt: 1362 war durch die »Marcellusflut« das »Schwarze Brack«
erst entstanden und hatte den seewirtigen Zugang zum spiteren Ngustadtgédens geoffnet.
Heute trigt der Ellenser Damm die Straffe von Oldenburg nach Wilhelmshaven.

Auch der Flecken Hooksiel'® an der Jade erhilt niemals Stadtrechte. Er wird 1583 zum
Hafen der Stadt Jever. Seine Geschichte als Sielort beginnt 1546 mit der Verlegung der
Schleuse von Riischenstede nach Hook. Von 1575 bis 1578 ist Islandfahrt nachweisbar.

17 Nds. Stadtebuch, S. 120-121.
18 1 iibbing, wie A 16, S. 105.
19 Vgl. A 20,
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Aber 1588 erschwert ein Siel mit geschlossenem zweiten Sieltor den Schiffsverkehr. Erst
1885 wird ein erstes steinernes Siel errichtet. Eine besondere Schleuse nach Jever lehnen
die Hooksieler selbst ab. Hooksiel ist heute nur ein kleiner Einfuhrhafen fiir Holz und
Getreide, die beide in den letzten Jahren noch zuriickgingen.

Jever,® urspriinglich am Meer, am Jadebusen gelegen, liegt heute etwa 15 km davon
entfernt. Die Stadt wird 1536 von »Friulein« Maria von Jever neu gegriindet und auch
befestigt. Sie nennt sich »civitas«, aber auch »Flecken«. 1769 hat der Ort nicht einmal
1600 Einwohner, 1791 knapp 2400. Aber dank seines Hafens Hooksiel wichst der Ort
wihrend der Franzosenzeit auf (1816) mehr als 3500 Einwohner an. Allerdings steigt die
Einwohnerzahl im 19. Jahrhundert dann nur noch wenig. 1855 betrigt sie etwas mehr als
4000, 1895 sind es 5300 und erst 1938 knapp iiber 7000. Der mittelalterliche Handel
Jevers soll, als es noch unmittelbar am Jadebusen lag, bis nach Frankreich gegangen sein.
Nachdem 1583 das Hookstief gegraben und Hooksiel Jevers Hafen wird, geht der Handel
auch durch den Sund und zeitweise nach Island.

Das ostfriesische Norden,?! dem eine Stadtrechtsverleihung, wie nahezu allen ostfriesi-
schen Stidten, unbekannt ist, ist seit dem 14. Jahrhundert Hafenplatz. Man schitzt, daf§
um 1500 sein Seeverkehr bereits etwa die Hilfte des Emder betrigt. Im Fernhandel stehen
die Spanien- und die Hamburgfahrt im Vordergrund, bis der Hafen allmahlich verschlickt.
Aber noch 1817 werden 85 ankommende und 81 auslaufende Schiffe gezihlt.

Emden?? ist im 16. Jahrhundert die bedeutendste Reedereistadt Europas. Hier gewinnt
in der Mitte des 16. Jahrhunderts die Heringsfischerei besonderes Gewicht —und behilt es
bis in unsere Zeit. 1562 wird die Einwohnerzahl der Stadt auf 8200 geschitzt, sinkt dann
aber in den nichsten hundert Jahren wieder etwas ab. 1756 wird sie mit nahezu 7000
angegeben. 1790 ist die Zahl 8000 wieder tiberschritten. Zehn Jahre spiter, 1800, sind es
etwas iiber 10000. Dann aber geht es langsamer: 1852 etwa 12500 Einwohner, 1900
etwa 16500, nach einer Eingemeindungswelle dann 1939 etwa 35000.

3. Vom Ende des DreifSigjihrigen Krieges bis zur napoleonischen Zeit
(1648— ca. 1803)

Diese anderthalb Jahrhunderte bringen fiir die deutschen Nordseehifen eine gegeniiber der
vorhergehenden Epoche eher gemifligte Entwicklung, Das gilt fiir das Stidtewesen
insgesamt wie fiir das Wachstum und Gedeihen einzelner Stidte. Erst die sechziger Jahre
des 18. Jahrhunderts bringen, vielleicht als Vorboten fiir das kommende Revolutionszeit-
alter, den Ansatz zu betrichtlichen Wandlungen.

20 Nds. Stdadtebuch, S. 356-359.

2 Ebda. S. 250-252.

22 Ernst Siebert | Walter Deeters | Bernard Schréer, Geschichte der Stadt Emden. 1750 bis zur
Gegenwart (= Ostfriesland im Schutze des Deiches VII), Leer 1980.
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Altona,® im Gegensatz zu Hamburg immer eine offene Stadt, wird als Handwerker-
und Fischerstadt, dann auch, neben Hamburg, als Zeitungsstadt, in Hamburgs Wachstum
mit hineingezogen. 1664 erhilt es endlich das Stadtprivileg. Und wegen der von Dianemark
geforderten Glaubens- und relativen Pressefreiheit ziehen, dhnlich wie vorher nach Gliick-
stadt, dessen Stillstand bereits abzusehen ist, neben den Lutheranern auch Andersgldubige
in grofler Zahl dorthin. Hat Altona um 1650 noch etwa 3000 Einwohner, so sind es 1710
bereits etwa 12000, 1769 schon 18000 und 1803 sogar 23000: fiir jene Zeit eine
gewaltige Zahl, die freilich von Hamburg mit bereits etwa 100000 Einwohnern noch
betrichtlich iibertroffen wird. Von der Einwohnerzahl Bremens (1807:36000) ist Altonas
Einwohnerzahl nicht allzuweit entfernt. Im Gegensatz zu simtlichen anderen nordelbingi-
schen nordseewirts gerichteten deutschen Stidten zieht Altona in seiner Entwicklung also
maichtig voran. Es ist um die Wende vom 18. zum 19. Jahrhundert bereits doppelt so grof$
wie Emden.

Fiir Bremen bringen die Jahre nach dem Westfalischen Frieden zunichst betrichtliche
Riickschldge. Art. XI, § 2 des Friedens von Osnabriick bestitigt den Oldenburgern den
Weserzoll in Elsfleth. Die 1646 zunichst gewihrte Reichsunmittelbarkeit wird der Stadt
verweigert. Die Weser versandet zudem allmihlich. Aufferdem bauen die Schweden ab
1672 an der Geestmiindung die Karlsburg, auch eine (allerdings scheiternde) Bedrohung
des Bremer Handels. Insgesamt, mit Fortschritten und Riickschritten, ist jedoch der
grundsitzliche Aufschwung Bremens zu einer der fithrenden Seestidte des Reiches nicht
mehr aufzuhalten. 1767 wird von mehreren Handelshdusern auf Aktienbasis die » Asseku-
ranz-Sozietdt« gegriindet. 1778 fahren 119 Seeschiffe unter Bremer Flagge. 1780 wird die
Verbindung mit Boston in den USA hergestellt. Seitdem nimmt der Handel mit den USA
zu. Dann kommen die Franzosischen Revolution und die napoleonische Zeit: Die Stadt
gerit zwischen die Interessen der Weltmachte Frankreich und England. Erst im 19. Jahr-
hundert geht es weiter aufwirts. -

Die Wurzel der Stadt Brake®* an der Weser unterhalb Bremens hingt eng mit der
Weserversandung zusammen. Der Hafenort wichst aus verschiedenen oldenburgischen
Landgemeinden zur Landgemeinde Harrien zusammen. 1764 wird eine Lotsengesellschaft
fir Weserlotsen gegriindet. 1787 werden Diikdalben, also pfihlerne Halteplitze fiir
Seeschiffe, erwihnt. Aber erst zu Anfang des 19. Jahrhunderts, die Weser versandet mehr
und mehr, ist in Brake das Laden und Loschen Bremer Schiffe zu erkennen, und erst 1835
erhdlt die Landgemeine einen Freihafen. 1846 wird der optische Telegraf errichtet, heute
noch Brakes Wahrzeichen. Nach der Revolution von 1848 wird Brake Liegeplatz der
kurzlebigen neuen Reichsflotte. Aber immer noch ist es nicht Stadt; das wird es erst 1856.

2 Hans Berlage, Altona. Ein Stadtschicksal. Von den Anfingen bis zur Vereinigung mit Hamburg,
Hamburg 1937; Heinrich Kloth, Altona in Vergangenheit und Gegenwart, Hamburg 1951;
Giinter Marwedel, Die Privilegien der Juden in Altona, Hamburg 1976.

24 Albrecht Eckhardt | Wolfgang Giinther | Friedrich-Wilbelm Schaer | Heinrich Schmidt | Friedrich-
Helmut Winter, Brake. Geschichte der Seehafenstadt an der Unterweser, Oldenburg 1981.
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Die Stadt Varel”® an der Nordwestecke des Jadebusens geht aus der dinischen Griin-
dung Christiansburg von 1681 hervor, die bereits 1694 wegen Verschlammung des Hafens
wieder aufgegeben wird. 1683 hat die Stadt etwa 2000 Einwohner, hundert Jahre spiter,

1793, noch ungefihr die gleiche Zahl. Wihrend der napoleonischen Kontinentalsperre

gibt es eine kurze Bliitezeit, als unter der Flagge der Herrschaft Knyphausen der Schmuggel
mit England gedeiht. Erst um die Mitte des 19. Jahrhunderts beginnt ein gleichmifiges
schwaches Wachstum der Stadt. 1846 wird eine Schleuse, 1852 der Vareler Hafen
angelegt, und so erhilt der Ort 1856 endlich auch Stadtrecht. 1860 und 1900 wird die
Zahl von 5000 Einwohnern knapp iiberschritten. 1939 sind es 8000. Aber erst der
Flichtlingsstrom nach dem Zweiten Weltkrieg, verbunden mit Zuziiglern aus der Nach-
barschaft des véllig zerstorten, aber’ seit etwa 1960 infolge des Olbooms eine neue
Lebensgrundlage als Zivil-Tiefwasserhafen gewinnenden Wilhelmshavens fordert auch die
weitere, allerdings bescheiden bleibende Entwicklung Varels.

In Emden®® beginnt die Fahrwasserverschlammung bereits etwa 1680, nachdem die Ems
seit dem 16. Jahrhundert ihr altes Bett verlassen hat. Das Stapelrecht der Stadt wird zudem
1749 eingeschrinkt und 1808 bzw. 1825 ganz aufgehoben. Trotzdem kann ab Mitte des
18. Jahrhunderts die Spanienfahrt aufgenommen werden, und die Heringsfahrt, also die
Fischerei, geht weiter.: 1775 besitzen Emdens Reeder 75 eigene Schiffe, aber bereits wenig
spater, 1782, 406! Allerdings betrigt die Zahl 1792 nur noch 129. Eine neue Epoche
beginnt aber erst fiir den gesamten Raum des Emslandes mit der endgiiltigen Aufhebung
des Emszolls 1825. Es ist das Jahr einer gewaltigen Sturmflut, der — bisher — letzten groflen
Gefahr fir die Stadt von der See her.

Eine eigentiimliche Entwicklung nimmt in dieser Zeit das langgestreckte Papenburg.?’”
1631 als Moorkolonie entstanden, hat der Ort bis in die zweite Halfte des 18. Jahrhun-
derts nur Torfschiffahrt. 1744 gibt es knapp 1300 Einwohner. Davon sind aber bereits 48
Schiffer, zwolf Zimmerleute, meist Schiffszimmeter, und sechs meist im Schiffbau titige
Schmiede. Die Kiistenschiffahrt nimmt seit etwa 1771 stindig zu, und wenige Jahre spiter,
um 1780, geht sie bereits bis Bordeaux, Danzig, Riga und zu englischen Héfen. 1784 hat
der Ort etwa 2100, dann 1795 etwa 2500 Einwohner. Aber der grofie Aufschwung kommt
doch erst im 19. Jahrhundert und ist nur kurz: Er dauert bis etwa 1860/70. Es ist ein
Aufschwung, der einerseits auf der Werftindustrie, Bau von seegingigen Holzschiffen,
andererseits auf der Schiffahrt selbst beruht und so bereits alle Zeichen einer Monokultur
aufweist.

B Ado Jiirgens, Wirtschafts- und Verwaltungsgesch. der Stadt Varel, Oldenburg 1908; Werner
Brune, Wilhelmshavener Heimatlexikon, 2 Bde., Wilhelmshaven 1972.

26 Wie A 22.

¥ Hedwig Schlieps, Der Schiffbau und die Reederei Papenburgs von 1783 bis 1913, in: Osnabriicker
Mitt. 52 (1930), S. 69-156; Jiirgen Meyer, Vom Moor zum Meer. Papenburgs Schiffahrt in drei
Jahrhunderten, Norderstedt 1976.
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Die Insel Norderney,” die hier stellvertretend fiir andere, gleichartige Inseln an der
norddeutschen Kiiste genannt sei, beschiftigt sich im 17. und 18. Jahrhundert, nicht
verwunderlich, mit der Fischerei. Aber es gibt auch Walfang. Die Einwohnerzahl ist klein:
1800 besitzt Norderney erst knapp 600 Einwohner, 1850 etwa 900. Erst danach kommt
der grofe, dem Fremdenverkehr zu verdankende Aufschwung: 1880 bereits iiber 2000
Einwohner, 1900 iiber 4000 und 1939 nahezu 6400. Gegen Ende des 19. Jahrhunderts
besitzen die Einwohner 30 bis 40 inseleigene Frachtschiffe. Stadt wird Norderney erst
1948.

4. Das 19. Jabrhundert
a. Die erste Halfte (ca. 1800 bis ca. 1850)

Ganz allgemein revolutioniert das 19.Jahrhundert das Verkehrswesen, so auch den
Seeverkehr. Es bringt, von England kommend, den Bau von Eisenschiffen und den Einsatz
von Dampfkraft als Antriebsmittel. Robert Fulton experimentiert bereits 1803 erstmals
mit einem Dampfschiff auf der Seine, 1807 auch auf dem Hudson. Ein wenig spiter, 1814,
bewegt Stephenson in England die erste funktionsfahige Dampflokomotive. 1818 endlich
iiberquert das erste Dampfschiff, die »Savannah«, noch mit hélzernem Rumpf und
seitlichen Schaufelriddern, auch hilfsweise mit Segeln ausgeriistet, in 26 Tagen den Atlan-
tik. Und 1820 endlich wird in England das erste Dampfschiff mit Eisenrumpf gebaut.

Dampfkraft als Antriebskraft auch fiir Schiffe und der Bau von Schiffen mit eisernem
Rumpf liegen also zeitlich sehr nahe beieinander. Das Dampfschiff geht dem Eisenschiff
eineinhalb Jahrzehnte voran; aber wihrend das Eisenschiff den Schiffbau und damit den
Welthandel revolutioniert, wihrend es jetzt Handelsschiffe von vorher nicht geahnten
Groflenordnungen moglich macht, lebt der Segler als riesiges Eisenschiff noch lange weiter
und beherrscht als Handelsschiff noch zu Ende des 19. Jahrhunderts weitgehend das Bild
der Hifen. Als Erstes steigt der Passagier- und Postdampfer im Liniendienst auf Dampf-
kraft um.

Die wichtigsten Innovationen erfolgen durch den Kriegsschiffbau. Hier finden Eisen-
rumpf und Dampfkraft ihre erste selbstverstindliche Anwendung. Und der entscheidende
Durchbruch erfolgt im Mutterland der Industriellen Revolution, in England. Beide ent-
scheidenden Entwicklungen, Eisenrumpf und Dampfkraft, ziehen fast zwangsldufig — so
will es im Nachhinein scheinen — eine Fiille von anderen technischen Innovationen nach
sich: Schiffsschraube, Quadrant, Seekabel usw.

Was aber bedeutet das alles fiir die Hafenstddte an der deutschen Nordseekiiste?

Um das abschitzen zu konnen, muff man sich zunichst klarmachen, dafl Deutschland
gegeniiber Grofbritannien, aber auch gegeniiber Frankreich, mindestens in der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts noch ein Entwicklungsland ist. Im deutschen Raume gibt es

28 Nds. Stidtebuch, S. 254-25S5.
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zunichst wenig technische Innovationen. Man importiert britische Technik und britische
Techniker und Ingenieure. Erst die zweite Hilfte des 19. Jahrhunderts bringt binnen
weniger Jahrzehnte auch in Deutschland den groffen technischen Durchbruch zur
Moderne. (Die Geschwindigkeit, mit der dieser Durchbruch in Deutschland erfolgt, ist zu
bedenken, wenn man sich dariiber wundert, daf§ in unserer Zeit manche Entwicklungslin-
der innerhalb weniger Jahrzehnte den Sprung vom Entwicklungsland zum »Schwellen-
land« und dann zum Land mit dem technischen Standard der westeuropaisch-amerikani-
schen Industrie geschafft haben.)

Diese Entwicklung bedingt aber auch, zusammen mit der allgemeinen Bevolkerungszu-
nahme, eine gewaltige Gewichtsverschiebung der Hafenstiddte untereinander, eine
Gewichtsverschiebung hin zu den Hifen mit tiefem Wasser. Stidte, die den Ubergang zum
Tiefwasserhafen nicht schaffen, miissen auch als Stidte notwendigerweise zuriickbleiben.

Wir gehen wieder von Norden nach Siiden und beginnen mit Ténning® an der Eider.
Die Stadt hat noch 1785 mit der Eroffnung des Eiderkanals einen Aufschwung erlebt. Der
nichste Aufschwung kommt durch die von 1803 bis 1806 dauernde britische Elbblockade,
wo die fiir Hamburg bestimmten britischen Schiffe dorthin umgeleitet werden. Aber dann
fallt die Stadt zuriick. 1933 hat sie knapp 3200 Einwohner.

Gliickstadt®® an der Elbe beherbergt um 1800 knapp 5200 Einwohner, und 1900 sind es
erst 6500. — Friedrichstadt, Toénning, Gliickstadt: Das sind alles hoffnungsvolle, mit
betrichtlicher staatlicher Forderung begonnene Stidte; aber sie wollen niemals recht
gedeihen und vollziehen den groffen Aufschwung des Stidtewesens seit 1800 nicht mehr
mit. Die Stromverhaltnisse lassen es nicht zu.

Altona® aber, die Nachbarstadt Hamburgs, wird in dessen Sog auch im 19. Jahrhundert
mit hineingerissen. Es bleibt nicht stecken, sondern hat 1803 bereits 23000 Einwohner,
1845 sind es 32000 und 1871 mehr als das Doppelte, nimlich 74000, 1885 bereits
105 000 und 1900 schon 161000.

Linkselbisch besitzt Harburg,>? die welfische Stadt, die erst 1872 durch eine Eisenbahn
mit Hamburg verbunden wird, 1811 immer noch die ein Jahrhundert alte Zahl von knapp
4000 Einwohnern, die sich 1851 auf knapp 5400 Einwohner vermehrt. Aber in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts nimmt auch Harburg an dem groflen Aufschwung des
Stadtewesens teil und verzehnfacht bis 1900 seine Einwohnerzahl.

Cuxhaven® bleibt demgegeniiber noch weit zuriick. Im Gegensatz zu dem Stidtekon-

2 Deutsches Stidtebuch. Handbuch stidt. Gesch., Band I: Nordostdeutschland, Stuttgart/Berlin
1939. (Kiinftig: Stidtebuch 1939.) Hier: S. 450—451.
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3 G. Liissow, Cuxhaven als Vorhafen von Hamburg, Diss. Rostock 1936; Erich von Lebe, Die
Nordseeinsel Neuwerk. Einst und jetzt, in: Neues Archiv fiir Landes- und Volkskunde von
Niedersachsen, Heft 6, 1948.
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glomerat, das an der Weser zu Bremerhaven zusammenwichst, hat es, trotz ein wenig
Schiffbau, Gastwirtschaften, Badehaus, Fischerei und Lotsendienst, um die Mitte des
19. Jahrhunderts mit den Landgemeinden Ritzebiittel und Dose wenig mehr als 3000
Einwohner. 1900 sind es immerhin bereits knapp 9000: 1899 ist die erste Fischhalle
er6ffnet worden. Im Gegensatz zu Bremen ist Hamburg noch lange fiir Seeschiffe aller
Groflen gut erreichbar. Dadurch entfillt in Cuxhaven zunichst die Zwangslage der
Bremer, die an der Wesermiindung zur Griindung Bremerhavens fiihrte.

An der Weser ist und bleibt das wichtigste Zentrum Bremen.>* 1807 hat es etwa 36000
Einwohner, 1842 sind es 50000, 1855 bereits 66000. Dann beginnt der rasante Auf-
schwung, der die Einwohnerzahl 1900 auf 161000 ansteigen lifft. Unterhalb Bremens
wird Vegesack® als bremische Stadt bestitigt, erhilt 1851 bremische Stadtverfassung.
Seine Einwohnerzahl von damals etwa 3500 steigert sich aber bis 1900 nur auf knapp
4000. Das links der Weser gelegene Elsfleth,*® die Weserzollstelle der Oldenburger seit
1623, kann mit dem Wachstum Bremens in keiner Weise Schritt halten. In der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts, noch zur Bliitezeit des Holzschiffbaus, ist die Stadt ein
bedeutender Segelschiffhafen. Aber dann geht Elsfleths Bedeutung zuriick, da die Stadt die
Umstellung auf den Bau von Eisenschiffen versiumt hat! Zudem schadet ihr gegen Ende
des 19. Jahrhunderts die 1885 beginnende groffe Weserkorrektion, die Bremen das Uberle-
ben in einer Epoche zunehmender Schiffsgrofien erméglicht.

Etwas weiter abwirts, ebenfalls links der Weser, wichst Brake.>” Etwa ab 1820 landen
und l6schen hier infolge zunehmender Versandung der Weser immer mehr Schiffe, die
eigentlich nach Bremen wollen. Aber erst 1855 wird das oldenburgische Brake zur Stadt.
Damals hat es etwa 3400 Einwohner, ist also zahlenmifig unbedeutend gegeniiber
Bremen — und vergleichsweise bleibt es das auch: 1885 erst gut 4000 Einwohner. Aber
1899 werden Getreideheber und Getreidesilo gebaut! Brake entwickelt sich zum Getrei-
deimporthafen.

Die wichtigste Alternative fiir Bremen und seine allmihlich versandende Weser aber
wird rechts des Flusses, an seiner Miindung, Bremerbaven.®® Aus den Orten Lehe und
Geestemiinde (1924 bis 1947 zur Stadt Wesermiinde vereinigt) sowie Bremerhaven
zusammengefafit, wurde der Stadtkern (bzw. der Hafen) durch den bedeutenden Bremer
Biirgermeister Johann Smidt in Abwehr gegen das Grofsherzogtum Oldenburg und im
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35 Wie A 15.

3 Wie A 17.

3 Wie A 24.

3% Burchard Scheper (Hrsg.), Bibliogr. z. Gesch. der Stadt Bremerhaven, Bremerhaven 1973; August
Dierks, Aus der Geschichte der Bremerhavener Wirtschaft, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv 1
(1975), S. 47—66; Burchard Scheper, Die jiingere Geschichte der Stadt Bremerhaven, Bremerhaven
1977; Herbert und Inge Schwangwilder, Bremerhaven und seine Vorgingergemeinden. Ansichten.
Pline. Landkarten. 1575 bis 1890, Bremerhaven 1977.
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Ringen mit dem Konigreich Hannover als Flufmiindungsstadt 1827 gegriindet. Smidt und
seine Helfer hatten etwa 1820 die Versandung der Weser als lebensbedrohend fiir Bremen
erkannt.

1851 wird die von Bremen verliehene Stadtverfassung eingefiihrt. Das urspriingliche
Bremerhaven hat damals etwa 3600 Einwohner. Ein wenig kleiner ist Lehe. Aber 50 Jahre
spiter, 1900, besitzt Bremerhaven bereits knapp 20000 Einwohner, Lehe, obwohl noch
ohne Stadtrecht, knapp 25000.

Die Zugehoérigkeit des stidtischen Raumes zu verschiedenen Staatshoheiten bleibt eine
Belastung; das stidtische Gebilde kann lange nicht zu einer einheitlichen Stadt zusammen-
wachsen.

In Nordenham,* ebenfalls einem Ausweichhafen fiir Bremen, aber im Oldenburgischen,
links der Flufmiindung, gibt es nur eine einzige Landeshoheit. Die oldenburgische
Landgemeinde Atens wird erst 1908 zur Stadt Nordenham erhoben, obwohl bereits 1891
am Atenser Pier 99 Schnelldampfer anlegen. 1897 sind es immerhin noch 59. Durch die
Weserkorrektion von 1885 bis 1888 verliert Nordenham seinen Rang als Getreideum-
schlagplatz an das verkehrsgiinstiger gelegene Brake, und durch die Eroffnung des
» Kaiserhafens« in Bremerhaven 1897 erleidet Nordenhams Schnelldampferverkehr einen
empfindlichen Riickschlag, der nie wieder aufgeholt wird.

An der Jade wird von Preuflen 1856 der Plan zum Bau eines Kriegshafens ins Auge
gefaf8t und dazu vom Groflherzog von Oldenburg ein Stiick Land erworben. Der preufi-
sche Kriegshafen Wilhelmshaven®® und die Stadt werden 1869 durch Konig Wilhelm
gegriindet bzw. eingeweiht. Es wird und bleibt auch ein Hafen mit tiefem Wasser, geeignet
fir sehr grofle eiserne Kriegsschiffe. 1873 erhilt die Stadt Stadtverfassung. Der jetzt zu
Preuffen gehodrende stidtische Raum reicht sehr bald nicht mehr aus. Die anliegenden
oldenburgischen Landgemeinden Neuende und Heppens wachsen als stidtische Neben-
kerne an die neue Stadt heran. 1880 besitzt der teils preufische, teils oldenburgische Raum
bereits nahezu 22000 Einwohner. 1900 hat die Zahl sich mehr als verdoppelt: 45000
Einwohner. Aber Wilhelmshaven bleibt Kriegshafen. Von Handelsschiffahrt ist bis zur
zweiten Hilfte des 20. Jahrhunderts keine Rede.

An der Ems kann Emden,*' da Ostfriesland nach der napoleonischen Zeit zum
Konigreich Hannover kommt, dem Zollverein nicht beitreten, sondern nur 1834 dem
Steuerverein. Erst 1853 erfolgt der Anschluff an den Zollverein.

% Eduard Kriiger, Der Ochsen- und Schafhandel der oldenburgischen Wesermarsch mit England
1845-188S5, in: Oldenburger Jb. 46/47 (1942/43); Klaus Wiborg, Nordenham. Die junge Stadt an
der Wesermiindung, ihre wirtschaftl. und soziale Entwicklung, Nordenham 1955; Rudolf Nelle,
Zur technischen Entwicklung der Seekabel, in: Deutsches Schiffahrtsarchiv 1 (1975), S. 145-150.

4 Josef Siemer, Was wird aus dieser Stadt? (Wilhelmshaven, die neue Industriestadt?) Eine wirt-
schaftspolitische Betrachtung, Bonn 1950; Werner Brune, Wilhelmshavener Heimatlexikon, 2
Binde, Wilhelmshaven 1972.
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Die Stadt wichst von 1800 (iiber 10000 Einwohner) bis 1852 auf knapp 12500. Aber
von da geht es, gerade in den Jahrzehnten des groffen deutschen Stddtewachstums,
betrichtlich langsamer. Emden macht dieses Wachstum in der zweiten Jahrhunderthilfte
bereits kaum noch mit. 1900 besitzt es 16 500 Einwohner.

Nicht viel anders geht es dem kleinen Papenburg®? rechts der Ems. Die lang sich
hinstreckende Zweistraflenstadt wird erst 1861 zur Stadt erhoben, in dem Augenblick, wo
die grofite Bliite gerade voriiber ist, denn Papenburg schafft nicht den Ubergang von
Holzschiffbau zum Eisenschiffbau. Gegen Ausgang des 18. Jahrhunderts hatte dort die
Schiffahrt stindig zugenommen. 1797 hatte es 19 Schiffswerften mit je 12 bis 15
Schiffszimmerern gegeben. Das 19. Jahrhundert ist zunichst eine grofle Zeit fiir den
Papenburger Schiffbau, mit dem H6hepunkt von etwa 1824 bis etwa 1860. 1840 hat der
Ort 18 Werften. 292 Schiffe, grofitenteils Seeschiffe, werden zwischen 1824 und 1840
gebaut. Aber die Verbindung zur See ist nur durch ein Siel moglich; es wird mehrfach
erweitert und vergroflert. Jedoch 1865 wird es als Emsschleuse ausgebaut, und jetzt ist
kein Bau von GrofSschiffen mehr méglich! Papenburg verliert seinen kurzlebigen Rang als
Werftstadt fiir Seeschiffe: Folge einer Kombination von Eisenschiffbau und Schleusenbau.
1869 allerdings sind immerhin noch 190 Papenburger Seeschiffe auf grofler Fahrt — bis
nach Siidamerika hin. Aber dann geht es nur noch abwirts. Papenburg, das 1792 nur gut
2500 Einwohner hat, bringt es 1842, also vor der grofien stidtischen Explosion, auf mehr
als das Doppelte, nimlich auf 5200! Und 1900 hat die Stadt immerhin 7000 Einwohner.
Aber die grofle Zeit der Papenburger Schiffahrt und seines Schiffbaus ist endgiiltig vorbei.

b. Die zweite Halfte (ca. 1850 bis ca. 1900)

Die zweite Hilfte des 19. Jahrhunderts bringt den groflen Durchbruch, nicht nur im
Eisenschiffbau, sondern auch in der Durchsetzung der Dampfkraft. Erst der Eisenschiffbau
erméglicht den Schiffsverkehr mit Massengiitern. Und da zugleich die Hafenstidte an der
deutschen Nordseekiiste binnen weniger Jahrzehnte an das neuentstehende Eisenbahn-
netz* angeschlossen werden, ist auch die Bewegung der Massengiiter ins Hinterland und
aus dem Hinterland méglich. In den USA beginnt das Eisenbahnnetz 1828, in Grofibritan-
nien mit der Strecke Liverpool — Manchester 1830. 1835 folgt in Deutschland die Strecke
Niirnberg — Fiirth, der bereits 1838 in Braunschweig die erste staatliche Eisenbahn folgt.
1833 wird von Gauss und Weber, 1837 in New York nochmals von Morse, der Telegraph
erfunden. 1838 beginnt der regulire Dampfschiffsverkehr zwischen England und den
USA.

Und an der deutschen Nordseekiiste? Hier setzt, nicht zuletzt bedingt durch die

2 Wie A 27.
* Hildegard Ditt | Peter Scholler, Die Entwicklung des Eisenbahnnetzes in Nordwestdeutschland, in:
Westf. Forschungen 8 (1955), S. 150-180.
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Kleinstaaterei, eine entsprechende Entwicklung erst einige Jahre spiter ein. 1842 wird die
Eisenbahnstrecke von Hamburg nach Bergedorf er6ffnet, die schon einige Jahre spiter bis
Berlin verlingert wird. Vom preufSischen Altona nach Kiel wird die Bahn 1844 vollendet.
Damit aber ist fiir die erste Hilfte des Jahrhunderts mit dem nordelbischen Eisenbahnbau
auch schon Schluff! Die Welfen fordern zwar Harburg, aber an einer Strecke Harburg —
Hamburg sind sie nicht interessiert. 1847 wird statt dessen die Strecke Harburg — Celle
erbaut. In der zweiten Jahrhunderthilfte entstehen 1856 die Strecke von Rheine nach
Emden, und in Schleswig-Holstein 1857 die Strecke Altona — Gliickstadt — Itzehoe. 1867
wird von Bremen aus iiber Oldenburg und Varel der: neue Kriegsmarinestiitzpunkt
Wilhelmshaven an das werdende Eisenbahnnetz angeschlossen. Aber immer noch gibt es
keine Nord-Siid-Eisenbahn iiber die Elbe; sie wird erst nach der preuflischen Annektion
des Konigreichs Hannover in Angriff genommen: Erst 1872 entsteht mit den Elbbriicken
die Bahnverbindung zwischen Hamburg und Harburg, der nun, bereits 1873, die Verbin-
dung Hamburgs mit Bremen folgt. 1873 wird mit einer Abzweigung der Bahn Bremen —
Oldenburg — Wilhelmshaven von Hude aus auch Brake an das deutsche Verkehrsnetz
angebunden, und 1876 wird die Strecke von Brake aus bis nach Nordenham verlingert.
1881 kann man auch von Hamburg aus via Harburg iiber Stade nach Cuxhaven fahren.

Innerhalb von nur 30 Jahren sind alle Hafenstidte an der deutschen Nordseekiiste durch
die Eisenbahn an das europiische Verkehrsnetz angeschlossen.

Ungefihr parallel zur Ausdehnung des Eisenbahnnetzes geht auch der Ausbau des
Telegrafenwesens.** Aber bereits 1858 wird das erste Seekabel von Emden nach England
verlegt, und 1882 wird die erste deutsche Telegrafenverbindung zwischen Deutschland
und den USA hergestellt. Es beginnt jetzt auch eine weitaus intensivere Befeuerung der
Nordseekiiste und der Strommiindungen durch Leucht- und Richtfeuer und eine viel
bessere Sicherung der Hafeneinfahrten durch Feuerschiffe, Tonnen, Baken und Bojen. Das
Lotsenwesen wird ausgebaut. Bereits 1814 wird auf Scharhérn vor der Elbmiindung die
»Kugelbake« errichtet, die vor den gefdhrlichen Mahlsinden schiitzen und warnen soll.
Weser- und Jademiindung werden 1883 durch den im Caissonbau errichteten Rote-Sand-
Leuchtturm gesichert.

Die ersten grofferen Kanalbauten gehen in Europa in das 18. Jahrhundert und noch
weiter zuriick. Aber erst die zweite Hilfte des 19. Jahrhunderts ist auch hier eng gekoppelt
mit dem Bau des Eisenschiffes und der Eisenbahn. Mit der Hochseeschiffabrt wichst durch
ein riesiges Kanalsystem auch die Binnenschiffabrt. In Norddeutschland wird von 1880 bis
1888 der 72 km lange Kanal gebaut, der Emden mit dem Jadebusen und mit Wilhelmsha-
ven verbindet und Schiffe bis zu 300 t aufnehmen kann. Seine Bedeutung geht allerdings
mit der Motorisierung in der zweiten Hilfte des 20. Jahrhunderts sehr zuriick. Anders aber
der Dortmund-Ems-Kanal, der 1899 fertig ist, und der hilft, Emden an das grofle deutsche
Binnenwasserstraffennetz anzuschliefen. Mehrfach auch war versucht worden, Nordsee

4 Fiir diesen und den folgenden Absatz verzichte ich aus Platzmangel auf Literaturangaben.
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und Ostsee miteinander zu verbinden, zunichst durch einen Alster-Trave-Kanal, dann
durch den 1784 vollendeten Schleswig-Holstein-Kanal, der von der Eider zur Levensau
fithrt und bis 1830 der meistbefahrene Kanal Europas ist;** es folgt der heute strecken-
weise an der Grenze zur DDR entlangfithrende Elb-Trave-Kanal von Lauenburg nach
Liibeck. Aber das alles sind Binnenwasserstraffen. Jedoch 1895 wird auch der Nordostsee-
kanal zwischen Brunsbiittel an der Elbe und Kiel an der Ostsee als »Kaiser-Wilhelm-
Kanal« eroffnet, vornehmlich um ein schnelles Verlegen von Kriegsmarineeinheiten aus
der Ostsee in die Nordsee und umgekehrt zu erméglichen. Von 1908 bis 1915 wird er
noch einmal erweitert und vertieft.*®

Mit dem Ende des 19. Jahrhunderts ist die Zeit der groffen technischen Innovationen im
Bereich der die Seeschiffahrt berithrenden Fragen im wesentlichen fiir ein halbes Jahrhun-
dert vorbei. Die nichsten 50 Jahre dienen zur Verfeinerung der erarbeiteten Techniken,
beispielsweise des Schiffbaus oder der Baggertechnik auf Energiebasis. Daf die Umstellung
grofSer Teile der Energieversorgung auf Erdél kommen wird, das wird frith erkannt.
Bereits 1876, nur ein Jahrzehnt nach dem Héhepunkt der Segelschiffahrt (1866), wird in
Hamburg der erste Petroleumhafen eroffnet.

5. Die erste Hilfte des 20. Jabrbunderts

In dieser Zeit wird die Segelschiffahrt sehr schnell fast vollig in den Hintergrund gedringt.
Sie iiberlebt nicht einmal als Trampschiffahrt, die eine Bedarfschiffahrt ist. Planmafige
Liniendienste fiir Passagiere und Fracht erobern die Welt. An der deutschen Nordseekiiste
wird zum stirksten Zweig der Passagierschiffahrt die Fahrt nach den USA, und deren
bedeutendste Grofireedereien werden in Hamburg die Hamburg-Amerikanische Paket-
fahrt-Aktiengesellschaft (HAPAG) und in Bremen der Norddeutsche Lloyd. Sie beide
erbauen riesige Schiffe, die Passagiere und Fracht aufnehmen kénnen.

Die HAPAG war 1847, der Norddeutsche Lloyd 1857 gegriindet worden. Daneben gibt
es eine Fiille anderer, meist auf bestimmte Routen spezialisierter Reedereien: Hamburg-
Siid, Deutsche Levantelinie und Deutsche Afrikalinien in Hamburg, Deutsche Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft Hansa (vor allem fiir den Persischen Golf) in Bremen, und zahllose
andere. Die Weltschiffahrt, soweit sich das Deutsche Reich daran beteiligt, wird praktisch
von Hamburg und Bremen aus gesteuert. Emden fillt demgegeniiber mehr und mehr
zuriick, und alle anderen Hafenstddte an der deutschen Nordseekiiste riicken in einen noch
sehr viel niedrigeren Rang.

Die ganz grofle Zeit der Passagierschiffahrt an der deutschen Nordseekiiste beginnt nach

* Geschichte Schleswig-Holsteins, 6. Band 1960, S. 199-204.

6 Otto Becker, Bismarcks Kampf fiir den Nord-Ostsee-Kanal, in: Hist. Zeitschr. 167 (1942), S. 83—
97; Paul Adolf Toaspen, Die Einwirkungen des Nord-Ostsee-Kanals auf die Siedlungen und
Gemarkungen seines Zerschneidungsbereichs, Kiel 1950; Waldemar Jensen, Der Nord-Ostseeka-
nal. Eine Dokumentation zur 75jdhrigen Wiederkehr der Eréffnung, Neumiinster 1970.
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dem Ersten Weltkrieg und endet bereits mit dem Ausbruch des Zweiten: gut zwei
Jahrzehnte nur! Jetzt werden die groffen Passagierdampfer der HAPAG fiir den New-
York-Verkehr gebaut, die zwar ab Hamburg fahren, bei denen die Passagiere aber aus
Zeitersparnisgriinden oft erst in Cuxhaven zusteigen. Fiir den Norddeutschen Lloyd
werden die beiden etwa 50000 BRT umfassenden Schnelldampfer »Bremen« und
»Europa« geschaffen und erringen das »Blaue Band des Ozeans«. lhren Heimathafen
kénnen sie gar nicht mehr erreichen. Fiir derartige Schiffe wird von 1924 bis 1928 in
Bremerhaven die » Columbuskaje« erbaut. Mit Miihe gelangen diese beiden Schiffe nach
Hamburg, wenn sie dort in die grofen Trockendocks zur Uberholung oder zur Reparatur
miissen. Im Nachhinein zeichnet sich hier bereits der Verfall der Seegeltung Bremens ab,
der nur aufgefangen wird durch die geniale Stadtgriindung von Biirgermeister Johann
Smidt 1827 in Bremerhaven.

Es wird deutlich: Die wachsenden Schiffsgroflen verschieben, trotz aller Baggerarbeiten
und Stromregulierungen, die Gewichte der grofien Seestidte an der Nordseekiiste. Ahnlich
geht es mit der Entwicklung der Werften. Fiir Hamburg, Bremen und Emden sind die
Jahre zwischen 1900 und 1939 die Epoche wachsender Bedeutung der deutschen Grof3-
werften. Dann kommt mit dem Zweiten Weltkrieg der Zusammenbruch der deutschen
Schiffahrt, der Verlust der gesamten deutschen Handelsflotte durch seinen Ausgang und,
ab 1945, der mithsame, durch alliierte Restriktionen lange Zeit gebremste Neuanfang.
Aber inzwischen haben neue Schiffahrts- und Schiffbauldnder aufgeholt: Japan, die
UdSSR, Siidkorea; und selbst Grofibritannien und die USA koénnen sich diesen Billig-
Konkurrenten gegeniiber nur mithsam behaupten.

6. Von 1950 bis 1980

Der Neuanfang seit 1945/50 fillt zusammen mit einer durch die deutsche Teilung
bedingten Umorientierung des deutschen Binnenhandels von der Hauptrichtung Ost-West
auf einen Handel der Bundesrepublik mit der Hauptrichtung Nord-Siid. Er fillt ferner
zusammen mit der Durchsetzung ganz neuer Technologien iiberall auf der Welt.

Die Hauptmerkmale, als Massenphinomene grofienteils erst seit etwa 1960, sind:

1. Ausbreitung der Individualmotorisierung.

2. Teilweise Verdringung der Eisenbahn durch den Lastkraftwagen im Giiterverkehr.
3. Technisierung der Hafen.

4. Zunehmende Spezialisierung der Hifen.

Das sind nur einige von vielen Ziigen der modernen Entwicklung. Alle kommen
zusammen, um eine gewaltige Zunahme des Rohélimports erforderlich zu machen. Das
aber bedingt immer groflere Tankerkapazititen. Die Tanker werden immer grofer, und
infolgedessen wichst auch ihr Tiefgang. So kommt es zum plétzlichen Aufblithen Wil-
helmshavens*” als Tiefwasserhafen. Mit einer Pipeline wird Wilhelmshaven mit den
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GrofSraffinerien an Rhein und Ruhr verbunden. 1980 wird etwa die Halfte des fiir die
Hifen der Bundesrepublik vorgesehenen Rohéls in Wilhelmshaven geloscht, die andere
Hilfte in Hamburg, das, wie die Rheinlinie, eine riesige Raffineriekapazitit aufgebaut hat.
In Wilhelmshaven selbst ist die Raffineriekapazitit minimal, so daff die Stadt selbst aus
dem Olimport nur geringen Nutzen ziehen kann.

Aber die Verlagerung der Haupthandelsstrome von Ost-West auf Nord-Siid, vor allem
auf den Rhein, unter Zuriickdringung der durch die deutsche Teilung geschwichten
Elbelinie, fordert auch zugleich den rapiden Aufstieg einer nichtdeutschen Hafenstadt:
Rotterdam. Nur 30 km vom Meere entfernt, an der »Nieuwe Maas«, einem der Rhein-
miindungsarme gelegen, wird diese Stadt mehr und mehr zur groffen Konkurrenz fiir die
Hifen der Bundesrepublik, selbst fiir einen Tiefwasserhafen wie Wilhelmshaven. 1872 war
der » Nieuwe Waterweg« durch einen englischen Dampfer eingeweiht worden. 1966 wird
beschlossen, ihn bis 1984 fiir GrofSschiffe, fiir Tanker, Erz- und Kohleschiffe bis zu
340000 bzw. 350000 Tonnen Wasserverdringung (tdw) auszubauen.

In Wilbelmshaven selbst entsteht seit etwa 1950 der fithrende Oleinfuhrhafen der
Bundesrepublik. 1952 wird durch Baggerarbeiten eine mittlere Wassertiefe von 12 m
erreicht, die Voraussetzung fiir den Bau der Pipeline, der Rohél-Leitung von der Jade bis in
das Ruhrgebiet. 1958 wird die Tankerl6schbriicke eroffnet. 1959 ist eine durchschnittliche
Wassertiefe von 13 m erreicht. 1965 landet versuchsweise der erste Tanker mit 90000 t
Ladung. 1966 ist die Jade-Vertiefung auf 13 m abgeschlossen. Zwischen 1967 und 1969
wird sie auf 15 m vertieft, Ende 1971 auf 17 m. Das bedeutet, dafs jetzt Tanker von etwa
200 000 t in Wilhelmshaven loschen kénnen. Vorgesehen ist eine mittlere Wassertiefe von
18,5 m. Das bedeutet: Dann konnen Tanker von bis zu 250000 tdw anlanden. Inzwischen
ist eine neue Losch- und Ladebriicke fiir Trockenfrachter bis zu 250000 tdw durch die
»Alusuisse« im Bau. Das mag helfen, die »Monokultur« des Nur-Olhafens etwas abzu-
bauen.

Rotterdam, Wilhelmshaven und Hamburg, das sind bisher noch die drei groflen
Olimporthifen an der Nordseekiiste. Rotterdam ist iiberdies auf dem Wege, sich, wie
Hamburg und Bremerhaven, zum Universalhafen zu entwickeln. Mit dem Nord-Ostseeka-
nal blitht aber auch eine neue Stadt an seinem elbwirts gelegenen Eingang auf: Brunsbiit-
tel.*® Der Elbehafen von Brunsbiittel basiert einerseits auf Erdol, das auf einer kurzen
Pipeline zur Raffinerie nach Hemmingstedt und — raffiniert — wieder zuriick nach
Brunsbiittel zum Weitertransport geleitet wird, und andererseits auf Chemikalien von
Bayer und der VEBA. 1949 erhilt die Stadt das Stadtrecht. Ihr Hafenumschlag entspricht
mengenmifig etwa dem der Hafenstidte Brake und Nordenham.

“8 Hinderikus Alberts, Eine Stadt im strukturellen Wandel, in: Brunsbiittel. Eine Stadt im Wandel,
Heide 1975, S. 9-15; Johannes Willers, Brunsbiittel — eine Bestandsaufnahme der Industrialisie-
rung, in: Dithmarschen, N. F. Jahrgang 1977, S. 102-112. (Frdl. Nachweise vom Landesarchiv
Schleswig-Holstein, Dr. R. Witt, 10. 5. 1982.)
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Bei den immer grofer werdenden Tankern wird es fiir Hamburg immer schwerer, noch
mitzuhalten. Sein Nachteil ist, daff es niemals so grofe Schiffe wird aufnehmen konnen wie
Wilhelmshaven oder Rotterdam. Im Olgeschift sind seine Vorteile aber bisher die grofie
Raffineriekapazitit und die ein Jahrhundert alte Tradition als Olhafen. Die zunehmende
Technisierung der Héfen, des Loschens und des Ladens fithrt auf die Linge zum men-
schenleeren Hafen. Der alte Schauermann und der noch bis in die sechziger Jahre, je nach
Grofle und Zahl der ankommenden Schiffe, am frithen Morgen iiber Rundfunk angefor-
derte »unstindige« Hafenarbeiter miissen weitgehend der Technisierung, der Motorisie-
rung, der Computersteuerung aller Vorginge beim Loschen und Laden weichen. Ange-
strebt wird eine Optimierung der Techniken, denn sie ist bei hinreichender Kapitalausstat-
tung eines Betriebes einfach billiger als die stindig anwachsenden Lohnkosten.

Die zunehmende Hafen-Technisierung fiihrt zum Bediirfnis nach zunehmender Speziali-
sierung. Wenn ein Hafen Universalhafen bleiben will, dann muf jetzt wenigstens die
Mehrzahl der Arbeitsvorgidnge im Hafen rdumlich, je nach den zu beférdernden Giitern,
auseinandergelegt werden. Hamburg, Bremen und Bremens wichtigem AufSenposten
Bremerhaven gelingt es, Universalhafen zu bleiben, unter gewaltigen finanziellen Anstren-
gungen. Die bereits seit einem Jahrhundert sich anbahnende Diversifizierung innerhalb des
Hafens ist dabei unvermeidlich. Jede Art von Giitern bekommt einen besonderen
Umschlagplatz: Fliissiggiiter (Erdol, pflanzliche und tierische Fette, andere Ole, fliissige
Chemikalien etc.); Sauggiiter (Getreide, Olsaat, Futtermittel etc.); Férderbinder- und
Greifbriickengiiter (Kali, Erze, Kohle, Baustoffe etc.), Stiickgut. Das sehr unterschiedlich
geformte Stiickgut ist das seit alters, seit der Holzschiffzeit, vorherrschende Gut. Und auch
hier macht die Technik nicht halt: Binnen weniger Jahre wird der Stiickgutverkehr auf
Container, transportable Riesenbehilter im einheitlichen Weltmafistab, umgestellt. Das
erleichtert das Laden und Loschen betrichtlich und spart unzihlige Arbeitspldtze ein. Aber
es erfordert auch den Bau von Spezialschiffen, Containerschiffen, und von Containerha-
fen, wenigstens von besonderen Containerterminals in den Universalhdfen. Die grofien
Hafenstidte an der deutschen Nordseekiiste haben die Umstellung auf Container ge-
schafft.

Emdens Hafen ist nicht in gleicher Weise universal. Es besitzt Forderbandanlagen fiir
Erze und Kohle, die Vierfiinftel seines Umschlages ausmachen. Vor allem aber gewinnt es
seit 1965 eine stindig wachsende Bedeutung in der Produktion und Verschiffung von
Kraftfahrzeugen des Volkswagenwerks, vor allem in die USA. 1965 werden bereits 92000
Wagen verschifft, 1971 ist die absolute Spitze mit 496 000 Wagen erreicht, 1975 fillt die
Zahl auf 313000 ab. Seitdem ist die Volkswagenverschiffung im Niedergang begriffen.
Aber das gilt auch fiir den Emder Hafenumschlag im ganzen. Von 1945 bis 1960 steigt er
stindig. Von 1965 bis 1975 liegt er immer zwischen 10000000 t und 15 000 000 t. Dann
geht es abwirts. Der Umschlag sinkt weiter. Wie weit noch?

Im Schiffbau, der bei allen nahezu véllig zerstorten deutschen Nordsee-Hafenstddten
ziemlich intakt den Zweiten Weltkrieg iiberstanden hat und nach dem allmidhlichen
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Wegfall der alliierten Restriktionen zunichst michtig wieder aufgebliiht ist, driickt die
auslidndische Konkurrenz die Produktion der bundesdeutschen Werften allmihlich aus
dem Rennen. Vor allem der GrofSschiffbau geht zuriick. Eine Kette von Werftfusionen
versucht diese Entwicklung aufzufangen; diese Fusionen gehen am Ende, soweit noch
etwas zu retten ist, zugunsten der groflen Zentren Hamburg, Bremen und Bremerhaven
aus, wihrend selbst Emden aus dem Rennen zu fallen droht.

Im Reedereiwesen ist auch die Fusion der beiden Traditionsreedereien HAPAG in
Hamburg und Lloyd in Bremen ein Signal dafiir, daf} die Konzentration in Schiffbau und
Schiffahrt weitergeht. Die traditionsreiche Passagierschiffabrt ist infolge der Durchsetzung
des Luftverkehrs in den letzten 20 Jahren verschwunden. Nur einige Touristikdampfer,
»Musikdampfer«, tiberleben. Im Binnenschiffsverkebhr versucht Hamburg durch die
Erbauung des Elbe-Seitenkanals, nicht weit von der Grenze zur DDR, bis hin nach
Salzgitter seine durch die Teilung Deutschlands entstandenen Standortnachteile mit hohen
Kosten wieder aufzufangen. Im Binnenverkehr zu Lande ist der Bundesbahn durch die
rapide Zunahme des Lastkraftwagens, auch der Container-Anhinger, eine weitere Kon-
kurrenz erwachsen.

Also: Die stindige Vergrofierung der Seeschiffe, Spezialisierung und Technisierung von
Schiffen und Hifen, zusammen mit dem Verschwinden der Passagierschiffahrt, auch der
zunehmende Energiebedarf, der immer noch grofenteils auf Erdolbasis gestillt wird,
erfordern seit dem Ende des Zweiten Weltkrieges, vor allem seit etwa 1960 eine stindige
Umstrukturierung der Hafenstddte. Ergidnzt werden diese Vorginge durch die sich sprung-
haft wandelnde, auf Ersparung von Arbeitskraft zielende Verinderung der Hifen und
durch die Verschiebung ihres Ranges untereinander mittels immer neuer Hafentechniken.
Sie alle haben nur ein Ziel: kostensparende Rationalisierung — ein Ziel, das immer schon,
zunehmend seit dem Bau von Eisenschiffen, den Erfindungsgeist des Menschen und sein
Konkurrenzdenken befliigelt hat. Fiir die Hafenstddte an der deutschen Nordseekiiste
kommen die Folgen der deutschen Teilung und der Verlust des dstlichen Deutschland mit
Stettin, Danzig und Konigsberg hinzu: Auch die DDR und Polen haben sich an der Ostsee
eine beachtliche Hafen- und Werftkapazitit geschaffen.

So haben die nahezu vier Jahrzehnte nach dem Zweiten Weltkrieg das Gesicht und das
Gewicht der Hafenstidte an der deutschen Nordseekiiste grundlegend veridndert und
verschoben. Die Folgen dieser Verdnderungen und Verschiebungen sind noch gar nicht
abzusehen. Wiederum muf$ hier Rotterdam genannt werden. Durch die Richtungsverinde-
rung des deutschen Raumes mit der deutschen Teilung und durch die Entstehung der
Bundesrepublik gewinnt der Rhein als deren Hauptstrom eine vorher nie erreichte
Bedeutung. Dadurch wichst auch die Bedeutung Rotterdams an der Rheinmiindung. Es
wird fiir alle deutschen Nordsee-Hafenstidte zu einer dauernden Konkurrenz, die in deren
Kalkulationen stindig mit einbezogen werden muf3.
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7. Versuch eines Blickes in die Zukunft

Wie steht es um die Zukunft der Hafenstidte an der deutschen Nordseekiiste? Die grofien
Rangverschiebungen zwischen ihnen werden weitergehen. Es wird ein Kampf sein, der in
der Spitzengruppe zwischen der Elbestadt Hamburg, den Weserstidten Bremen und
Bremerhaven (die man als Einheit sehen muf), der Jadestadt Wilhelmshaven und der Ems-
bzw. Dollartstadt Emden, sowie, fiir alle diese Stidte, der groffen Konkurrenz Rotterdam
ausgefochten werden wird.

Zunichst ist dieser Kampf ein Ringen zwischen den groflen Tiefwasserhdfen. Und da
sind, trotz aller fluBvertiefenden Bagger- und Stromregulierungsarbeiten, die in diesem
Ringen alle Stidte (oder die sie tragenden Staaten) durchfithren, Rotterdam und Wilbelms-
haven nicht so leicht zu schlagen. Dann miissen aber auch einige unkalkulierbare Fragen
mit ins Spiel gebracht werden. Die grofie Politik lassen wir heraus. Aber als positive Punkte
sind zunichst das Wollen und das Ingenium des Menschen zu nennen; sie haben
beispielsweise bereits 1827 das fiir Bremen heute unentbehrliche Bremerhaven geschaffen.
Sie haben die Schiffstechnik, die Stromregulierungstechnik, die Losch- und Ladetechnik
immer wieder verbessert und werden es auch weiterhin tun.

Als negativ dagegen muff die Lage der Weltwirtschaft angesehen werden. Mindestens
seit dem Olschock von 1974 weifl auch der letzte mitdenkende Mensch dieser Erde, dal
unsere Ressourcen nicht unbegrenzt sind. Andererseits sind Kosten- und Konkurrenzden-
ken dem Menschen offenbar eingeboren. Wie soll sich diese Schere jemals schliefen? Fiir
die deutsche Nordseekiiste konnen wir die Nordsee-Hafenstidte Schleswig-Holsteins,
aufler Brunsbiittel, ganz aus dem Spiele lassen. Sie sind fiir das Ganze relativ unbedeutend,
fast bedeutungslos. Anders die Hafenstidte der deutschen Bundeslinder Hamburg, Bre-
men und Niedersachsen. Daf§ der bereits von dem ersten niedersichsischen Ministerprisi-
denten, Hinrich Wilhelm Kopf, ins Auge gefafite Elbmiindungshafen bei Neuwerk (vor
Cuxhaven) als Gemeinschaftsaufgabe der Bundeslinder Hamburg und Niedersachsen
jemals gebaut werden wird, ist hochst unwahrscheinlich.

Anders beim Dollarthafen vor Emden. Hier ist die Planung weit fortgeschritten. Erste
Voraussetzung fiir dieses Riesenunternehmen wire eine Einigung zwischen der Bundesre-
publik (vertreten durch das Land Niedersachsen) und den Niederlanden. Beide sind
interessiert; aber natiirlich ist Rotterdam davon nicht begeistert. Zu fiirchten ist, daf$ »die
Grenzen des Wachstums« auch dieses Projekt erledigen. Nach den Tankerunfillen, zuletzt
1981 auf der Unterelbe, wird die Notwendigkeit einer Zusammenarbeit von Okonomie
und Okologie — auch im Interesse der Okonomie — immer dringender: Das (aber nicht
allein das) fithrt dazu, daf}, statt neue Raffineriekapazititen in Wilhelmshaven aufzu-
bauen, eine Pipeline von Wilhelmshaven nach Hamburg zu den dortigen Raffinerien im
Bau ist und wohl noch 1982 fertig wird.

Ein weiteres, wertneutrales, Moment kommt bei der weiteren Hafenentwicklung an der
Nordseekiiste hinzu: Werden die Schiffsgroffen auch in Zukunftimmer weiter steigen und
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immer neue Hafenvertiefungen notig machen, wie etwa die Niederlander es erwarten? Das
ist fiir Bremen bereits gine Uberlebensfrage. Die Antwort muf vielleicht negativ — fiir
Bremen positiv! — ausfallen, angesichts des knapper und teurer werdenden Erdéls: ‘Schon
wird iiber Frachtsegler mit Hilfsmotor fiir unverderbliche Massengiiter spekuliert und
damit experimentiert; das werden natiirlich keine Segelschiffe der im 19. Jahrhundert
herrschenden Typen sein, sondern véllig neue Entwicklungen. Aber auch die Olstaaten
iiberlegen, ob und wie sie eine eigene Raffineriekapazitit aufbauen sollen: Dann wiirde
das Ol bereits raffiniert in die Verbraucherlinder gelangen kénnen, und man benétigte
andere, kleinere Schiffe.

Dazu: Bohrinseln und Pipelines, Ol und Erdgas, auch aus der Nordsee. Das alles
verdndert laufend Charakter, Gesicht und Gewicht der Hafenstidte. Es zwingt zu neuen
industriellen Formen, zur Nutzung neuer industrieller Méglichkeiten. Politik und Wirt-
schaft, beide untrennbar verflochten auch mit der Technik, machen die Gesamtlage der
Zukunft so uniibersichtlich, daff immer stirker die Extrapolation kiinftiger Moglichkeiten
aus den bisher gewonnenen Daten notig ist — und doch ein Gliicksspiel bleibt. Dafl die
Grenzen des Wachstums, beispielsweise nicht nur der Erd6l-, sondern auch der Erdgasres-
sourcen erreicht sind, daf§ iberhaupt viele Rohstoffressourcen unserer Welt, in Jahrmillio-
nen gewachsen, in wenigen Jahrhunderten oder Jahrzehnten von uns verbraucht werden,
ist bekannt. Uber die Folgen dieser Entwicklung fiir die Hafenstidte an der deutschen
Nordseekiiste etwas zu sagen, ist letztlich nur hypothetisch moglich.

8. Bevolkerungsstatistische Zusammenfassung

Es werden im statistischen Uberblick drei Perioden verglichen, nimlich die Jahre

1800: Verlaflliche Zahlen bzw. Grofenordnungen sind jetzt vorhanden. Die grofie Bevol-
kerungsexplosion des 19. Jahrhunderts hat noch nicht eingesetzt.

1900: Die Bevolkerungsexplosion und ihre Folgen wirken sich im Wachstum der Stadte
voll aus. Aber noch hat die groffe Welle der Eingemeindungen nicht begonnen.

1939: Das letzte Jahr vor dem grofSen Strukturwandel der Handelsstiddte an der Nordsee-
kiiste. Fliichtlingsstrom aus dem Osten, Zerbombung aller gréferen Stidte, die
deutsche Teilung gibt es noch nicht.

Das Stiadtewesen an der deutschen Nordseekiiste wird von uns nach der Rangordnung der

Stadte in zebn Gruppen geschieden:

Gruppe

1.
Bis zu
2000 Einwohner

2.
2000 bis
3000 Einwohner

3.
3000 bis
5000 Einwohner

4.
5000 bis
10000 Einwohner

5.
10000 bis
20000 Einwohner

1800

Buxtehude
Elsfleth
Jever
Krempe
Norderney
Tonning
Vegesack
Wilster

Friedrichstadt
Itzehoe
Papenburg
Varel

Harburg

Husum

Oldenburg
Stade

Gliickstadt

Emden
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1900

Krempe
Tonning

Elsfleth
Friedrichstadt

Brake
Buxtehude

Nordenham
Norderney

Vegesack

Cuxhaven
Gliickstadt
Husum
Jever

Papenburg
Varel
Wilster

Bremerhaven
Emden
Itzehoe

Stade

1939

Krempe

Elsfleth
Friedrichstadt

Tonning
Vegesack
Wilster

Buxtehude

Gliickstadt
Husum
Jever
Norderney

Varel

Brake

Nordenham
Papenburg
Stade
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6. Altona
20000 bis Bremen
50000 Einwohner Cuxhaven
Emden
Harburg
Itzehoe
Oldenburg
Wilhelmshaven
7. Bremerhaven
50000 bis Harburg
100000 Einwohner Oldenburg
Wilhelmshaven
8. Altona
100000 bis Bremen
200 000 Einwohner Hamburg
9. Altona
200000 bis Bremen
500000 Einwohner
10. Hamburg Hamburg

Mehr als
500000 Einwohner

Natiirlich vermag dieser Kurziiberblick nicht die konjunkturellen Schwankungen zu
erfassen, die jahen und kurzfristigen Bliitezeiten, die oft zu Lasten anderer Stidte gehen.
Auch die teilweise langen Zeiten der Stagnation werden durch eine Kurziibersicht nur
unvollkommen dokumentiert. Aber es wird doch wenigstens deutlich, daff und wie die
meisten Stidte an der deutschen Nordseekiiste im 19. Jahrhundert wuchsen, die einen
schneller, die anderen langsamer. Nur die Bevolkerungszahl einer einzigen Stadt, Wilster,
sinkt; aber andere bleiben stehen, vergréfern sich kaum noch. Krempe geht schon liangst
vor 1800, mit der Erbauung des benachbarten Gliickstadt, zuriick. Aber auch Gliickstadt
selbst, wie Friedrichstadt und Tonning, bleibt im 19. Jahrhundert stecken. Es handelt sich
bei allen diesen Stidten um Orte Schleswig-Holsteins: Die Gottorper wie die Dinen haben
mit den Stddtegriindungen im Zeitalter des Absolutismus kein Gliick. Im Jahre 1800 liegt
die Einwohnerzahl der meisten Stidte im deutschen Nordseebereich, ob es nun Buxtehude,
Elsfleth, Friedrichstadt, Harburg, Husum, Itzehoe, Jever, Krempe, Oldenburg, Papen-
burg, Stade, Tonning, Varel, Vegesack oder Wilster ist, unter 5000. Zwischen 5000 und
10000 Einwohnern betrigt nur die Einwohnerzahl von Gliickstadt; zwischen 10000 und
20000 nur Emden. Altona und Bremen gehoren bereits in die Kategorie der Stidte mit
20000 bis 50000 Einwohnern. Die Kategorie der Stiadte mit 50000 bis 100000 Einwoh-
nern ist unter den Nordseestidten im Jahre 1800 iiberhaupt nicht vertreten. Aber
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Hamburg hat bereits zwischen 100000 und 200000 Einwohner, ist also schon eine
Riesenstadt!

Hundert Jahre spiter, im Jahre 1900, hat sich einiges griindlich geindert. Zu den
Stddten unter 5000 Einwohnern sind die aufstrebenden Weserstidte Brake und Norden-
ham hinzugekommen, die hundert Jahre vorher noch gar nicht existierten. Die Zahl der
Stidte, die 5000 bis 10000 Einwohner besitzen, hat sich um Cuxhaven, Husum, Jever,
Papenburg, Varel und Wilster vermehrt — die freilich groflenteils keine rechten Hafen-
stddte sind oder nur noch nebenbei einen Hafen unterhalten. Emden gehort nach wie vor
zu der Kategorie der Stidte mit 10000 bis 20000 Einwohnern, ist also bereits relativ
zuriickgefallen. Hinzugetreten zu dieser Kategorie ist Bremerhaven. Auch Itzehoe und
Stade gehoren jetzt hierher, sind aber keine Seestddte mehr. In die Kategorie der Stadte mit
20000 bis 50000 Einwohnern gehoren jetzt Harburg und Wilbelmshaven. Oldenburg ist
nur noch am Rande Hafenstadt.

Noch einmal verschiebt sich das Bild im Jahre 1939. Die Zahl der Stidte bis zu 5000
Einwohnern hat sich betrichtlich verkleinert, und die meisten von ihnen sind ein wenig
gewachsen. Buxtehude, Gliickstadt, Husum, Jever, Norderney und Varel haben die
Grenze von 5000 hinter sich gelassen. Brake, Nordenham und Papenburg haben jetzt
10000 bis 20000 Einwohner erreicht; auch, aber bereits nicht mehr Hafenstadt, Stade.
Das schnell gewachsene Cuxhaven, auch Emden, gehéren jetzt zur Kategorie der Stiadte
mit Einwohnerzahlen zwischen 20000 und 50000. Dazu muf§ aber auch das schon nicht
mehr seewirts orientierte Itzehoe gerechnet werden. Die Groflenordnung von 50000 bis
100000 Einwohnern, die im Jahre 1800 und immer noch 1900 ganz gefehlt hatte, haben
jetzt Bremerhaven und Wilbelmshaven, die beiden Neugriindungen des 19. Jahrhunderts
erreicht: Der Zug zum Nordseerand, zu den FluBmiindungen, wird noch deutlicher als im
Jahre 1900 sichtbar. (Allerdings miifSte auch Harburg in diese Kategorie eingereiht werden;
aber Harburg ist 1937 in Hamburg eingemeindet worden; Oldenburgs Wachstum geht vom
Residenzcharakter aus.) Aber jetzt, 1939, fehlt bei den Hafenstiddten die Kategorie der Stadte
von 100000 bis 200000 Einwohnern. Die Kategorie der Stidte mit 200000 bis 500000
Einwohnern ist nur noch mit einer einzigen Stadt, mit Bremen, vertreten. (Altonas Eigenstan-
digkeit ist dem Grof-Hamburg-Gesetz von 1937 zum Opfer gefallen.) Mehr als 500000
Einwohner, ja, lingst mehr als eine Million, hat bereits 1939: Hamburg.

Das 20. Jahrhundert, besonders seine zweite Hilfte, bringt im Anschluf§ an die Entwick-
lung von 1800 bis 1939 gewaltige weitere Verschiebungen unter den Nordseestddten.
Hamburg besitzt jetzt nach Bevolkerungszahl und auch nach Industrievolumen, trotz der
Teilung Deutschlands, eine einsame Spitzenstellung, mit Abstand gefolgt von Bremen/
Bremerhaven. Altona und Harburg sind durch Eingemeindung verschwunden. Emden ist
zur Mittelstadt herabgesunken, was Cuxhaven schon immer war. Aber auch Wilhelmsha-
ven ist riur eine grofBere Mittelstadt. Als Stadt haben ihm der Olboom und der Tiefwasser-
hafen keinen entscheidenden Aufschwung zu geben vermocht. Sie alle aber iiberragt an
Bedeutung als Hafenstadt Rotterdam.
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Stadt und Staat. Zum Zusammenhang von Gegenwarts-
verstindnis und historischer Erkenntnis in der
Stadtgeschichtsschreibung der Jahrhundertwende!

»So soll auch die Wissenschaft der Geschichte nicht bloff Erkenntnis schaffen, sondern auch durch die

Verbreitung der Erkenntnis bestimmend auf das geschichtliche Handeln einwirken. «
(Otto von Gierke 1887)*

L

Im Zusammenhang der Diskussion um seinen Aufsatz »Zur Entstehung der deutschen
Stadtverfassung«,’ in dem er sich in bekannt scharfsinniger wie scharfziingiger Weise mit
den zeitgenossisch geltenden Stadtentstehungstheorien auseinandergesetzt hatte, schrieb
Georg v. Below am 5. Dezember 1887 an den Referenten fiir das Unterrichtswesen im
PreuRischen Kultusministerium Friedrich Althoff: »Von vornherein bin ich mir dariiber
klar gewesen, dal mein Aufsatz bei den Berliner Herren Dozenten Widerspruch finden
wiirde. In Berlin sind gegenwirtig die Anhénger von Nitzsch und Schmoller, gegen deren
Ansichten ich mich hauptsichlich gewandt habe, besonders zahlreich. Von vornherein war
meine Hoffnung nur dahin gerichtet, daff es mir gelingen méchte, die Zustimmung der
anderen Kreise zu gewinnen. Dies aber ist mir zu meiner Freude doch in recht weitem
Mafe gegliickt. «*

Jedem mit der Forschung zur stidtischen Geschichte des Mittelalters einigermafSen
Vertrauten sind die in diesem Zitat angesprochenen Kontroversen hinlinglich bekannt.*?
Ein Blick in die historischen Fachzeitschriften seit den ausgehenden achtziger Jahren des

-

Die folgenden Ausfithrungen erheben nicht den Anspruch, die gesamte stadtgeschichtliche Litera-

tur der Jahrhundertwende auch nur annihernd vollstindig zu beriicksichtigen. Vielmehr geht es

um die Skizze einiger als signifikant anzusehender Erscheinungen. Der heutige Forschungsstand ist

per definitionem nicht Gegenstand der Arbeit. Anregungen zur Bearbeitung der Wlssenscl}aftsge-

schichte der Stidteforschung verdanke ich auch meiner Titigkeit im Institut fiir vergleichende

Stadtegeschichte, Miinster. ) ) . )

2 Rezension K. Lamprecht, Dt. Wirtschaftsleben im Mittelalter, in: Jahrbiicher fiir Nationalokono-
mie und Statistik. N.F. 14 (1887), S. 534.

3 G. v. Below, Zur Entstehung der dt. Stadtverfassung, in: HZ 52 (1887), S. 193-244 und HZ 59
(1888), S. 193-247. . .

4 Zentrales Staatsarchiv Dienststelle Merseburg, Nachlaf F. Althoff Briefwechsel mit G. v. Below;
Rep. 92/Althoff B Nr. 9, Bd. 2. ' .

42 Eine Auswahl als Uberblick iiber den Gang der Forschung im 19. und 20. Jh. bei H. Stoob, (Hg.),

Altstindisches Biirgertum Bd. 1 u. 2, Darmstadt 1980.
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19. Jahrhunderts verdeutlicht anschaulich, welch zentralen Konfliktstoff die Diskussion
um den Ursprung der deutschen Stadtverfassung fiir einen groffen Teil der Historikerschaft
darstellte. Hinzu kam, daf§ diese Kontroverse zahlreiche weitere nach sich zog, die im
logisch-inhaltlichen Zusammenhang mit derjenigen um den Charakter des Verfassungsur-
sprungs standen, wie etwa die Debatte um die Stellung der Ziinfte und Gilden im
Mittelalter, die sich zur Diskussion um den Charakter von stidtischem Handwerk und
Handel seit dem 14. Jahrhundert ausweitete und damit die grundlegende Diskussion um
die Anfinge des modernen Kapitalismus begleitete; weiter die Diskussion um den Charak-
ter stidtischer Sozialordnung im 15. und 16. Jahrhundert, der eine Periodisierungsdiskus-
sion um den Begriff der Stadtwirtschaft parallel lief.

Auch wenn die Forschungen zum Ursprung der stidtischen Verfassungsordnung mit den
Arbeiten u. a. Karl v. Savignys und Friedrich Eichhorns bereits in der ersten Halfte des
19. Jahrhunderts zu lebhaften Diskussionen gefiihrt hatten,’® so ist die Intensivierung der
Kontroversen seit den 1890er Jahren, ihre Ausweitung auf fast alle Bereiche stidtischen
Lebens, insbesondere aber die Verlagerung von rechtsgeschichtlichen auf verfassungs-,
sozial- und wirtschaftsgeschichtliche Aspekte bemerkenswert. Gerade wenn die durch
Georg v. Belows bekannt streitbares Engagement schnell personlich gefarbte Verschirfung
der wissenschaftlichen Diskussionen in Rechnung gestellt wird,® bleibt die Frage nach dem
sachlichen Grund dieser bis in die ersten Jahrzehnte des neuen Jahrhunderts andauernden
Auseinandersetzungen um das Wesen der mittelalterlichen Stadt bestehen.

P. Hauck hat in seiner Jenaer Dissertation von 1956 erstmals den Versuch einer
zusammenhédngenden Darstellung und inhaltlichen Wiirdigung jener Kontroversen um die
Stadtentstehungstheorien unternommen;’ die angedeuteten Diskussionen um die mittelal-
terliche stidtische Sozial- und Wirtschaftsordnung waren allerdings nicht Gegenstand
seiner Untersuchung. Dariiber hinaus bleibt seine Arbeit ergdnzungsbediirftig gerade dort,
wo es um die Kldrung der von Ernst Wolfgang Bockenférde an anderer Stelle so
bezeichneten »zeitgebundenen Fragestellungen und Leitbilder«® historischer Forschung
um die Jahrhundertwende geht. Nach der grundlegenden Arbeit von Bockenférde, die die

5 Vgl. dazu u.a. P. Hauck, Darstellung und Kritik der Theorien iiber die Entstehung des dt.
Stiadtewesens (von W. Arnold bis H. Planitz), Diss. phil. masch. Jena 1956.

¢ Zur Charakterisierung dieser Eigenart sei verwiesen auf die handschriftlichen Notizen G.
v. Schmollers, zitiert bei R. vom Bruch, Wissenschaft, Politik und 6ffentliche Meinung, Gelehrten-
politik im Wilhelminischen Deutschland (1890-1914), Husum 1981, S.368, A 23; ebenso
K. Biicher, Rezension G.v. Below, Probleme der Wirtschaftsgeschichte, Tiibingen 1921, in: Zs.
f. d. gesamte Staatswissenschaft 76 (1921), S. 535-542, hier S. 535: »Die Stirke des Verfassers
liegt im Verneinen... Seit einem Menschenalter ist in Deutschland kaum ein grofSerer Beitrag zur
Wirtschaftsgeschichte erschienen, dem nicht G. v. Below in einem Aufsatze widersprochen hitte...
Die Kritik war hier zu einer Art Jagdsport geworden, der das Wild zur Strecke brachte, wo es sich
zeigte, um dann Halali zu blasen.«

7S.AS

8 E. W. Béckenforde, Die deutsche verfassungsgeschichtliche Forschung im 19. Jh., Berlin 1961.
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Stadtgeschichtsschreibung allerdings nur streifen konnte, sind erst in den letzten Jahren
wieder zwei kleinere Arbeiten unserem Thema gewidmet worden.’ Klaus Schreiner geht in
seiner Untersuchung dem skizzierten Problem fiir die Stadtgeschichtsschreibung der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts nach und beschreibt den dafiir zu charakterisierenden Zusam-
menhang vom Gegenwartsverstindnis und historischer Erkenntnis als Interesse an einer
»geschichtsgerechten Losung der Verfassungsfrage«, das sich »auf die Bauprinzipien
mittelalterlicher Gemeinschaftsbildungen«!® konzentriert habe.

Gegeniiber dem Anfang des Jahrhunderts ist es aber in dem hier zu diskutierenden
Zeitraum der beiden Jahrzehnte zwischen 1890 und 1914 nun nicht mehr die seit 1871
geloste Verfassungsfrage, die (auch) historische Erkenntnis leitete, gemdf dem historisti-
schen Selbstverstindnis deutscher Geschichtswissenschaft, wie es am treffendsten noch
immer vom Altmeister Ranke selbst formuliert wurde: »Die Kenntnis der Vergangenheit
ist unvollkommen ohne Bekanntschaft mit der Gegenwart; ein VerstindnifS giebt es nicht
ohne Kenntniff der fritheren Zeiten«.!! Statt dessen bewegte viele der nun jiingeren
Historikergeneration die Erfahrung der sozialen Desintegration des politisch geeinten
Reiches;!? nicht mehr die nationale Frage, sondern vielmehr die soziale Frage stand im
Zentrum der historisch-politischen Diskussionen. Diese aber formulierte sich scharf in der
Frage nach den Beteiligungsmoglichkeiten des »Vierten Standes« im Verfassungssystem
des Deutschen Reiches, sie wurde damit zur Frage nach der Moglichkeit einer » Parlamen-
tarisierung« dieses Staates im Interesse einer Integration der neuen sozialen Schichten in
die bestehende politische Ordnung.’* Wo aber laufen, wenn iiberhaupt, die Verbindungsli-
nien von diesem, die Gegenwart des Kaiserreiches spitestens seit 1890 dominierenden

? Dies sind: K. Schreiner, »Kommunebewegung« und »Zunftrevolution «. Zur Gegenwart der mittel-
alterlichen Stadt im historisch-politischen Denken des 19. Jhs., in: Stadtverfassung, Verfassungs-
staat. Presse-Politik. FS f. E. Naujoks, Sigmaringen 1980, S. 139-168 sowie J. Frochling, Georg
v. Below. Stadtgeschichte zwischen Wissenschaft und Ideologie, in: ZfSSD 1 (1979), S. 54—80.

10 K. Schreiner (s. A 9), S. 142.

11 . v. Ranke, Simtliche Werke Bd. 24, 1872, S. 289.

12 ygl. hierzu v. a. D. Lindenlaub, Richtungskimpfe im Verein fiir Sozialpolitik. Wissenschaft und
Sozialpolitik im Kaiserreich, vornehmlich vom Beginn des »Neuen Kurses« bis zum Ausbruch des
Ersten Weltkrieges (1890-1914), Wiesbaden 1967, S. 272ff.; hier S. 273.

13 Die umfangreiche zu diesem Thema in den letzten Jahren erschienene Literatur kann in diesem
Rahmen nicht aufgefiihrt werden; zu verweisen ist vor allem auf G. Schmidt, Parlamentarisierung
oder »Priventive Konterrevolution«? Die dt. Innenpolitik im Spannungsfeld konservativer Samm-
lungsbewegung und latenter Reformbestrebungen 1907-1914, in: G. A. Ritter (Hg.), Gesellschaft,
Parlament, Regierung, Diisseldorf 1974, S. 249—-278; M. Stiirmer (Hg.), Das kaiserliche Deutsch-
land. Politik und Gesellschaft 1870—1918, Kronenberg 1977; zuletzt den Stand der Diskussion
zusammenfassend R. Schiitz, Monarchischer Konstitutionalismus und parlamentarisches System.
Zum Problem der Parlamentarisierungsbestrebungen in der Endphase des Deutschen Kaiserreiches,
in: H.Bodensieck (Hg.), Preuflen, Deutschland und der Westen. Auseinandersetzungen und
Beziehungen seit 1789. Zum 70. Geb. von O. Hauser, Gottingen 1980, S. 103-132.
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Problem zur intensivierten Forschung um das Wesen der mittelalterlichen Stadt im
gleichen Zeitraum? Der Versuch einer Antwort darauf ist Gegenstand dieser Arbeit.*

IL

Der Blick fiir die zu skizzierenden Zusammenhinge war bei den Zeitgenossen selbst
scharf. In seiner umstrittenen Habilitationsschrift'® schrieb Paul Sander 1906: »Wo hinaus
wollen denn eigentlich all die miihevollen Untersuchungen iiber die Entstehung von
Stadtverfassung und Ziinften, iiber Hofrecht und Grundherrschaft, iiber den Ursprung der
Landeshoheit oder wie die verfassungsgeschichtlichen Einzelfragen sonst lauten
mogen... >« Seine Antwort war, daff es Aufgabe der deutschen Verfassungsgeschichte sei,
»die staatlichen Einrichtungen der Vergangenheit zu erforschen, um das Werden unserer

staatlichen Einrichtungen iiberhaupt zu begreifen... Die Erforschung der mittelalterlichen

Verfassung setzt also stets und iiberall den Vergleich mit der Gegenwart voraus«.

Ahnliche Formulierungen finden sich gleichfalls bei Georg von Below, Gustav von
Schmoller, Otto von Gierke oder Karl Lamprecht, also Vertretern der unterschiedlichsten
Richtungen der zeitgendssischen Stadtgeschichtsforschung. In der Absicht einer Verbin-
dung von Gegenwartsinteresse und historischer Forschung war man sich lange Zeit
einig,!” mafl man doch der Geschichtswissenschaft durchaus eine Bildungs- und Orientie-
rungsfunktion in der zunechmend als krisenhaft empfundenen Zeit nach 1890 zu.!® Auch

4 Keineswegs geht es dabei um jiingst als »retrospektive Politik« charakterisierte Geschichtsschrei-
bung: K.-G. Faber, Geschichtswissenschaft als retrospektive Politik?, in: GuG 6 (1980), S. 574—
585. Wissenschaftsgeschichtliche Forschung ist nicht wie Faber zu Recht gegen Wehler (S. 679)
betonte, die Gleichsetzung der Politik mit der Geschichte. Sie hat ihren Erkenntniswert vielmehr,
soll sie nicht lediglich esoterische Ubung weniger Spezialisten sein, in der Erhellung des Zusammen-
hanges von inner- und auflerwissenschaftlichen Faktoren des Erkenntnisprozesses. Ein in den
letzten Jahren viel bemiihtes, ob seiner dankenswerten Vorsicht aber weiterhin akzeptables
methodisches Konzept fiir solches Arbeiten, scheint uns der Theorieentwurf von Th. S. Kuhn zu
sein. Vgl. Dazu: Th. S. Kubn, Die Entstehung des Neuen. Studien zur Struktur der Wissenschaftsge-
schichte, hg. v. L. Kriiger, 1. A. Frankfurt/M. 1978, bes. S. 194-236.

1S P. Sander, Feudalstaat und biirgerliche Verfassung, Berlin 1906. Sander (1866—1919) hattesich bei
O. Hintze (1906/1907) in Berlin mit dieser Arbeit habitilieren wollen; er stief§ jedoch auf den
erbitterten Widerstand einiger Historiker (insbesondere D.Schifers). Vgl. zum Vorgang
G. Oestreich, Einleitung, in: Ders. (Hg.), O.Hintze. Gesammelte Abhandlungen Bd.2, 2. A.
Gottingen 1964, S. 39. Oestreich bezeichnete das Ergebnis als Neuauflage des Methodenstreits.
Sander war zuletzt a. o. Professor fiir Wirtschaftsgeschichte an der Universitit Prag.

16 p, Sander (s. A 15), S. 1f.

7 Erst der in der deutschen Nationalokonomie zu Beginn des 20. Jhs. gefiihrte Werturteilsstreit
fiihrte zu teilweise verdnderten Auffassungen schlieflich auch in der Geschichtswissenschaft. Vgl.
dazu ausfiihrlich jetzt R. vom Bruch (s. A 6), S. 294-320.

8 R. vom Bruch (s. A 6), S. 138ff., u. 6. sowie speziell auf K. Lamprecht bezogen L. Schorn-Schiitte,
Karl Lamprecht. Kulturgeschichtsschreibung zwischen Wissenschaft und Politik, Diss. phil. masch.
Miinster 1981, S. 271ff. (erscheint unter gleichem Titel Gottingen 1983).

~
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den Gegenstand der Forschung beschrieb Sander zutreffend als die »staatlichen Einrich-
tungen des Mittelalters«. An der Bewertung der mit diesem bewufit offen gehaltenen
Begriff bezeichneten historischen Erscheinungen aber schieden sich die Geister. Wahrend
es G.v. Below, R. Sohm und anderen um den Nachweis des urspriinglich staatlichen (=
offentlich-rechtlichen Charakters) des deutschen Mittelalters und damit der mittelalterli-
chen Stadt ging, legten O. v. Gierke, Lamprecht, G. v. Schmoller, Nitzsch und andere ihre
ganze Kraft in den Nachweis des » privatrechtlichen«, »nichtoffentlichen« Charakters des
Ursprungs des Staates, damit auch der mittelalterlichen Stadt. Stadtgeschichtsforschung
erhielt vor dem Hintergrund der Suche nach dem Wesen des Ursprungs offentlicher
Gewalt einen offensichtlich zentralen Stellenwert.

Mit jener Kontroverse um den »staatlichen oder nicht staatlichen Charakter des
Mittelalters«? aber stofien wir auf ein Grundthema deutscher Verfassungsgeschichts-
schreibung,” das seit den neunziger Jahren des 19.Jahrhunderts erneute Bedeutung
gewann: Der Frage nach dem vorherrschend genossenschaftlichen oder herrschaftlichen
Zug in der deutschen Geschichte.! Vor dem Hintergrund der zeitgenossischen Verfas-
sungsreformdiskussion nahm sie neue Konturen an.

In den verschiedenen politischen Lagern des Kaiserreichs, von den Nationalliberalen
iiber den Freisinn bis zur Sozialdemokratie, wurde die Intensivierung der kommunalen
Selbstverwaltung als erheblicher Beitrag zur Verfassungsreform betrachtet, wenn auch die
konkrete Ausgestaltung dieses Konzepts heftig umstritten war.2? Selbstverwaltung in den
Gemeinden galt zahlreichen Zeitgenossen als eigentlich deutsche Tradition, die dieses
Konzept fiir die Verfassungsreformdiskussion auch deshalb besonders tragfihig erschei-
nen lieS, weil jeder Verdacht einer Reform in Richtung auf westeuropdische Vorbilder

% Im Nachruf auf G.v.Below schrieb H. Bichthold am 25.10. 1927 in den Basler Nachrichten:
»Das Interesse fiir den Staat bildete das Zentrum seiner Forschung. Wie er im praktischen
politischen Leben auf der Abwehr stand gegen Erscheinungen und Krifte, die er fiir staatsfeindlich
und zersetzend hielt, so kimpfte er auch in der historischen Erforschung von Institutionen und
Erscheinungen des Mittelalters gegen deren privatrechtliche Deutung.« Vgl. dazu auch E. W.
Bdéckenforde (s. A 8), S.203-204.

Verfassungsgeschichtsschreibung umgreift im vorliegenden Zusammenhang zunehmend mehr
auch sozial- und wirtschaftsgeschichtliche Institutionen, worauf H.-U. Wehler, Krisenherde des
Kaiserreichs, Gottingen 1970, S. 293 insofern kritisch hingewiesen hat als sich damit die Institutio-
nengeschichtsschreibung im Kern nicht verdnderte.

Auf die Bedeutung dieser Tradition auch fiir die heutige Forschung hat in anderem Zusammenhang
zuletzt hingewiesen K.-G. Faber, Ein verschiitteter 3. Weg, in: DIE ZEIT Nr. 13 v. 26. 3. 1982,
S. 1S5.

Vgldazu ausfiihrlich: P. Gilg, Die Erneuerung des demokratischen Denkens im Wilhelminischen
Deutschland, Wiesbaden 19635; den grofleren Zusammenhang der allgemeinen Verfassungsdiskus-
sion stellt her D. Grosser, Vom monarchischen Konstitutionalismus zur parlamentarischen Demo-
kratie, Den Haag 1970.
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gegenstandslos wurde.?? Die Erforschung dieser nationalen Tradition konnte deshalb zum
Anliegen zahlreicher Historiker werden, die sich in ihrer aktuell-politischen Haltung
durchaus voneinander unterschieden.** Dariiber hinaus aber traten in der Diskussion um
Umfang und Art der kommunalen Selbstverwaltung zwei einander entgegengesetzte
Staatsbegriffe zutage, die sich sowohl auf die tagespolitische als auch auf die historische
Argumentation auswirkten und in denen die oben benannte verfassungsgeschichtliche
Kontroverse um den dominierenden Zug deutscher Geschichte wiederzufinden ist: Der
Gegensatz von organischer und herrschaftlicher Staatsanschauung. Wihrend etwa Otto
v. Gierke, ihm teilweise folgend u. a. Karl Lamprecht und Hugo Preuf eine urspriingliche
Wesensgleichheit von Staat und Gemeinde aufgrund ihres Charakters als organische
soziale Einheiten annahmen,? ging die Staatsauffassung der herrschenden positivistischen
Rechtswissenschaft um Gerber, Laband und Jellinek im Einklang mit einer groflen
Mehrheit der Historiker und historisch arbeitenden Nationalokonomen von einer
urspriinglichen Uberordnung des Staates als der Verkérperung des Herrschaftsprinzips
gegeniiber dem genossenschaftlich charakterisierten Gemeindeprinzip aus.?

Die historische Stidteforschung fiigte sich in diese politisch-juristische Diskussion um
die Begriffe Staat und Gemeinde, Herrschaft und Genossenschaft als Suche nach deren
Traditionen nahtlos ein. Diese Linie des Zusammenhanges von Wissenschaft und Politik
hat eine zweite, bislang noch kaum beachtete Seite. Neben der kommunalen Selbstverwal-
tung fand die in den Jahren 1901/1902 zwischen Adolf Wagner und L. Brentano gefiihrte
Auseinandersetzung iiber Agrar- oder Industriestaat,?” sowie die vom Verein fiir Socialpo-

2 Vgl. zum Aspekt des Gegenbildes einer »deutschen Demokratie« v. a. D. Grosser (s. A 22), S. 72 ff.
und 135 ff.

24 Vgl. dazu R. vom Bruch (s. A 6) zu G. Schmoller, L. Brentano, H. Delbriick u. a.

¥ Zur organischen Staatsauffassung bei O. v. Gierke vgl. zuletzt G. Dilcher, Genossenschaftstheorie
und Sozialrecht. Ein »Juristensozialismus« O. v. Gierkes? In: Quaderni Fiorentini Bd. 3/4, ed.
Paolo Grossi, Milano 1974/75, Teil 1, S. 319-365. Zu Werk und Person Gierkes informativ
H. Boldt, O. v. Gierke, in: H.-U. Wehler (Hg.), Deutsche Historiker Bd. VIII, Gottingen 1982, S.
7-23. Zum Staatsverst:&indnis bei H. Preuf§ immer noch excellent: C.Schmitt, H. Preufs. Sein
Staatsbegriff und seine Stellung in der deutschen Staatslehre, Tiibingen 1930. Zu Werk und Person
PreufS’ zuletzt G. Schmidt, H. Preufi, in: H.-U. Wehler (Hg.), Dt. Historiker Bd. VII, Géttingen
1980, S. 55-68. '

%6 Eine erste Einfiihrung in die staatstheoretische Auseinandersetzung innerhalb der Rechtswissen-
schaft des Deutschen Kaiserreichs gibt G. Dilcher, Das Gesellschaftsbild der Rechtswissenschaft,
in: R. Vondung (Hg.), Das wilhelminische Biirgertum. Zur Sozialgeschichte seiner Ideen, Gottin-
gen 1976, S. 53-105; dariiber hinaus grundlegend: F. Wieacker, Privatrechtsgeschichte der Neu-
zeit, Gottingen 21967, S. 458 ff.

2 Vgl. dazu ausfiihrlich K. D. Barkin, The Controversy over German Industrialization 1890-1933,
Diss. Stanford Univ. 1975. Die Hauptargumente der Kontrahenten finden sich bei A. Wagner,
Agrar- und Industriestaat, Jena 1901, sowie L. Brentano, Die Schrecken des iiberwiegenden
Industriestaates, Berlin 1901.
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£.28 in der historischen

litik angeregte Diskussion iiber die Lage des Handwerks seit 1894 f
Stadteforschung lebhafte Resonanz. Beide Ereignisse konnen als beispielhaft fiir die breite
Diskussion um eine moderne Sozial- und Wirtschaftsverfassung des Kaiserreichs vor dem
Hintergrund raschen 6konomischen Wandels bezeichnet werden.

Die zwischen Wagner und Brentano strittige Frage um das wirtschaftspolitisch
zukunftstrichtigere Konzept von Schutzzoll oder Freihandel beriihrte das politische
Grundlagenproblem des Kaiserreichs. Die Rolle des Staates gegeniiber bzw. in der
Gesellschaft. Nach deren je unterschiedlicher Bestimmung mufSten sich auch die Inhalte
der Sozial- und Wirtschaftspolitik verschieden darstellen. Die Forderung des haufig mit
Enthusiasmus begriifften modernen Kapitalismus als vielleicht letzter Stufe der wirtschaft-
lichen und sozialen Entwicklung stand gegen behutsame Bewahrung der bestehenden,
noch vorwiegend agrarischen Strukturen des deutschen Reiches, um die sozialen Schiden
der industriellen Entwicklung moglichst gering zu halten. Der Begriff des »Kapitalismus«
wurde in dieser Diskussion vor dem Hintergrund wirtschaftlichen Wachstums einerseits,
scharfer Depression um die Jahrhundertwende andererseits zum kimpferisch eingesetzten
Schlagwort. Er erzeugte Haflgefiihle ebenso wie enthusiastische Begeisterung bei den
meinungsbildenden Gruppen einerseits, den Agrariern, Industriellen und Handwerkern
schlieflich den Arbeitern andererseits.?’

Was lag niher, als auf der Basis dieser aktuellen Fragestellung dem Ursprung des
»Kapitalismus« nachzugehen, die Rolle des »Staates« in der Wirtschaft seit dem Mittelal-
ter zu verfolgen, den sozialen Verinderungen als der Vorgeschichte der sozialen Umwil-
zungen des ausgehenden 19. Jahrhunderts nachzuspiiren, zumal die Frage nach der Rolle
des Staates lediglich eine Variation derjenigen nach seinem Wesen in .Absetzung von
anderen historischen Ordnungs- als Gemeinschaftsformen war und ist? Karl Biicher
benannte 1876 verschiedene Griinde, u.a. die Verinderungen auf dem Gebiete des
Gewerbewesens, die Entwicklung moderner Genossenschaften und die zunehmende
Bedeutung der Arbeiterbewegung.*® Mit dem Verweis auf diese innergesellschaftlichen
Wandlungen machte er implizit aufmerksam auf die sich offensichtlich wandelnde Rolle

des Staates, der sich nicht nur Rechtswissenschaft und Nationalokonomie sondern ebenso- -
sehr die Geschichtswissenschaft zuzuwenden hitte. Die Diskussion der historischen '

Dimensionen der zeitgendssischen Handwerkerfrage verwies die Forschung erneut auf die
Stidtegeschichte, vornehmlich die des hohen und spiten Mittelalters aber auch die der

28 Vgl. dazu: Untersuchungen iiber die Lage des Handwerks in Deutschland mit besonderer Riick-
sicht auf seine Konkurrenzfihigkeit gegeniiber der Groffindustrie (= Schriften des VS Bd. 62-70),
Leipzig 1894-97.

» Vgl. hierzu allgemein informierend I. Bog, Kapitalismus, in: HHWW 11./12. Lieferung, Stuttgart/
New York u. a. 1978, S. 418—432, hier S. 420.

30 K. Biicher, Die Arbeiterfrage im Mittelalter, in: Die Waage 1876, Nr. S0 + 51, wiederabgedruckt
in: Ders., Beitrige zur Wirtschaftsgeschichte, Tiibingen 1922, S. 245-258, hier S. 245; zum Aspekt
der zeitgendssischen Motivation der Erforschung der Gesellenverbande zuletzt W. Reininghaus,
Die Entstehung der Gesellengilden im Spatmittelalter, Wiesbaden 1981, S. 2-23.
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frithen Neuzeit und der neuesten Geschichte als unmittelbarer Vorgeschichte der Gegen-
wart.}!

Sind damit die wissenschaftsexternen Faktoren der bemerkenswerten Bewegungen
innerhalb der historischen Stidteforschung an der Jahrhundertwende benannt, so tritt als
wissenschaftsinterner Faktor hinzu die wachsende Bedeutung der historischen Schule der
National6konomie, die weitreichende anregende Wirkungen auf die allgemeine
Geschichtswissenschaft gewann.’? Das wissenschaftliche Konzept des fithrenden Kopfes
der jiingeren Schule der historischen Nationalokonomie, Gustav v. Schmoller, beruhte auf
der Annahme, daf§ mit Hilfe detaillierter wirtschafts- und sozialgeschichtlicher Studien die
Bedeutung umfassender wirtschaftlicher Verinderungen iiberpriift werden kénne, worin
Schmoller den Ausgangspunkt einer soliden Beurteilung der zeitgendssischen wirtschaft-
lich-sozialen Verinderungen sah.3 Es liegt auf der Hand, daf so verstandene Wirtschafts-
und Sozialgeschichtsschreibung sich auch der Geschichte der Stidte zuwandte.

Beispielhaft fiir diese Richtung genannt seien die Arbeiten von Karl Biicher* iiber die
»Bevolkerung der Stadt Frankfurt am Main im 14. und 15. Jahrhundert«** und Gustav
Schmoller iiber die Tucher- und Weberzunft Strafburgs.®® In seiner Rezension der
Biicherschen Arbeit hob Karl Lamprecht 1888 deren Neuartigkeit hervor: » Dem Systema-
tiker tritt hier zum ersten Male ein umfangreiches Material deutscher Herkunft aus ganz

31 Das wissenschaftliche Interesse an den sozial folgenreichen Prozessen der Verstidterung und
Binnenwanderung in der 2. H. des 19. Jhs. verzeichnen u. a. E. Pfeil, Grof8stadtforschung, Hanno-
ver 21972, S. 38—57 und A. Lee, Critics of Urban Society in Germany 1854—1914, in: Journal of
the History of Ideas XL (1979), S. 61-83. Ein herausragendes zeitgendssisches Dokument dieser
Bewegung ist die 1903 in Dresden durchgefiihrte Stiadteausstellung. Vgl. dazu die sehr aufschluf3-
reiche Publikation: Die GrofSstadt. Vortrige und Aufsitze zur Stidteausstellung, Dresden 1903 mit
Beitrigen von K. Biicher, F. Ratzel, G. v. Mayr, H. Waentig, G. Simmel, Th. Petermann, D. Schi-
fer, hg. im Auftrage der Gehe-Stiftung. — In einem duferst instruktiven Beitrag skizzierte jiingst
H. Teuteberg die Forschungen zum Urbanisierungsproblem und deren Bedeutung fiir die Stidtefor-
schung im 19./20. Jh.: Historische Aspekte der Urbanisierung Forschungsstand und Probleme, in:
Ders. (Hg.), Urbanisierung im 19. und 20. Jahrhundert. Historische und geographische Aspekte,
Koln/Wien 1982 S. 2-34. Verstiddterung und Grofistadtfeindschaft sind zwei Schlagworte, die in
der zeitgendssischen Diskussion von groffer Bedeutung waren; auf diesen Zusammenhang kann
hier jedoch nur hingewiesen werden.

32 Zur Bedeutung der historischen Schule der Nationalkonomie sei verwiesen u. a. auf D. Linden-
laub (s. A 12), A. Miissiggang, Die soziale Frage in der historischen Schule der deutschen
National6konomie, Tiibingen 1966; U. G. Schdfer, Historische Nationalokonomie und Sozialsta-
tistik als Gesellschaftswissenschaft, Kéln/Wien 1971.

33 Eine erste Einfiihrung in Leben und Werk G. v. Schmollers gibt die allerdings bereits 1942 verfafite
Skizze von P.R. Anderson, G. v.Schmoller, in: H.-U. Wehler (Hg.), Dt. Historiker Bd.II,
Gottingen 1971, S. 39-65.

34 Zu Werk und Person vgl. in knapper Skizze D. Lindenlaub (s. A 12), S. 129-132, sowie R. vom
Bruch (s. A 6), S.33 u. 6. mit weiterer Literatur. Eine biographische Wiirdigung fehlt.

35 Leipzig 1886.
3¢ G. Schmoller, Die Straburger Tucher- und Weberzunft, Strafburg 1879.
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anderen Kulturverhiltnissen als den heutigen entgegen; es fordert ihn zu fortwahrender
Vergleichung der mittelalterlichen stidtischen Zustinde mit den analogen Verhiltnissen
der Gegenwart auf... Dem Historiker bietet das Buch die erste umfassende soziale
Anatomie und Physiologie eines stiadtischen Gemeinwesens im Mittelalter und damit die
Moglichkeit einer sichern Abschitzung der biirgerlichen Gesellschaftselemente auch in

ihrer politischen Bedeutung innerhalb des stadtischen Verfassungskorpers «.37

IIL

Es ist in diesem Rahmen nur ausschnittweise moglich, die dargestellten Wechselwirkungen

von Wissenschaft und Politik im Bereich der Stidteforschung an der Jahrhundertwende im

Gang durch die Fiille der zeitgendssischen Einzeluntersuchungen zu belegen. Fiir den

Beobachter der Stadtgeschichtsforschung zentrieren sich diese jedoch recht deutlich um

einige als symptomatisch zu bezeichnende Kontroversen, denen im folgenden nachzugehen

sein wird.

Es waren dies:

a) Die Diskussion um die Entstehung des modernen Kapitalismus, ausgelost durch die
1902 in erster Auflage erschienene Arbeit von Werner Sombart »Der moderne Kapita-
lismus«;3®

b) die Diskussion um den Charakter der Stadtwirtschaft gegeniiber der Territorialwirt-
schaft, die eroffnet wurde mit Gustav Schmollerrs 1884 veroffentlichtem Aufsatz »Das
Merkantilsystem in seiner historischen Bedeutung«;*’

c) die mit kontroversen Ergebnissen betriebene Erforschung des stidtischen Handwerks,
eingeleitet durch Karl Biichers 1892 erstmals vorgetragene Anschauung iiber »Die
gewerblichen Betriebssysteme in ihrer geschichtlichen Entwicklung«;*

d) die Bemiihungen zur Klirung der Entstehung der Stidte im Mittelalter im Anschluff an
die eingangs erwihnte Aufsatzfolge von Georg v. Below aus den Jahren 1887 und
1888;*

e) die Kontroverse um den Charakter der stadtischen Unruhen des 15. und 16. Jahrhun-
derts, ausgeldst durch Karl Lamprechts 1893 erschienenen Aufsatz »Zum Verstidndnis

37 K. Lamprecht, Zur Sozialstatistik der dt. Stadt im Mittelalter, in: Archiv f. soziale Gesetzgebung
und Statistik 1 (1888), S. 485—532, hier S. 485.

% W. Sombart, Der moderne Kapitalismus, 1. Aufl. Bd. 1 + 2, Leipzig 1902.

3 Zuerst veréffentlicht in: Jbb f. Gesetzg. Verwaltung und Volkswirtschaft VIII/1884, S. 15ff.,
wiederabgedruckt in: G. Schmoller, Umrisse und Untersuchungen zur Verfassungs-, Wirtschafts-
und Verwaltungsgeschichte, besonders des preufS. Staates im 17. und 18. Jh, Leipzig 1898, S.
1-59.

40 Veroffentlicht zuerst in: K. Biicher, Die Entstehung der Volkswirtschaft, 1. Aufl. Tiibingen 1893,
S. 81-118.

1 G.v. Below (s. A 3).
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der wirtschaftlichen und sozialen Wandlungen vom 14. zum 16. Jahrhundert«, einem
Vorabdruck aus dem 1896 erschienenen fiinften Band seiner Deutschen Geschichte.®

Iv.

1. Im Jahre 1902 ver6ffentlichte der damalige a. o. Professor fiir Nationalokonomie an
der Universitit Breslau, Werner Sombart,* seine zweibandige Arbeit iiber den modernen
Kapitalismus. In seiner Rezension des Buches anerkannte Hans Delbriick: ».... daf§ es vom
Standpunkt unseres o6ffentlichen Lebens kaum ein anziehenderes Thema geben kann, liegt

auf der Hand«; im folgenden Satz aber fuhr er fort: »... das Werk ist eine schwere

Enttiuschung ... wissenschaftlich kann man nicht anders, als es scharf zuriickweisen. «*

Mit diesem Satz ist die fast einhellige Ablehnung der Sombartschen Untersuchung durch
die Fachhistoriker pragnant umschrieben. Dennoch erschien diesen der Gegenstand so
entscheidend, daf§ sich Georg v. Below bereiterklirte, auf dem 7. Deutschen Historikertag
1903 in Heidelberg ein Referat zum Thema »Die Entstehung des modernen Kapitalismus«
zu halten, das eine scharfsinnige Auseinandersetzung mit Sombarts Arbeit bot.*

Im ersten Band seiner Untersuchung war Sombart den historischen Grundlagen des modernen
Kapitalismus nachgegangen, indem er versuchte, den Wirtschaftscharakter einer vorkapitalistischen
Zeit von demjenigen des beginnenden Kapitalismus zu unterscheiden. Mit der Charakterisierung
dieser vorkapitalistischen als handwerksmifliger Wirtschaft riickte notwendigerweise die Wirt-
schafts- und Sozialgeschichte der mittelalterlichen Stadt ins Zentrum der Untersuchungen. Verbinden-
des Element zwischen beiden Wirtschaftsformen war das Merkmal der Verkehrswirtschaft, das sich in
vorkapitalistischer Zeit in der mittelalterlichen Stadt realisierte: »Die verkehrswirtschaftliche
Organisation ... hat den Kapitalismus mit dem [mittelalterlichen] Handwerk gemein«.*® Was beide
aber unterschied seien die jeweils vorherrschenden Wirtschaftsprinzipien — in diesem: Erwerbsprinzip
und 6konomischer Rationalismus, in jenem: Bedarfsdeckung und Traditionalismus.* Die Erzielung
von Gewinn sei der objektive Zweck der kapitalistischen Wirtschaft, mit dem die subjektive
Zwecksetzung der Wirtschaftssubjekte nicht zusammenfallen miisse. Eine solche Verselbstindigung
objektiver Zwecke kenne die mittelalterliche vorkapitalistische Wirtschaftsform nicht. Die Existenz

% Veroffentlicht in: Zeitschrift fiir Social- und Wirtschaftsgeschichte (1893), S. 400.

43 Zu Person und Werk Werner Sombarts siehe zuletzt B. vom Brocke, W. Sombart, in: H.-U. Wehler
(Hg.), Dt. Historiker Bd. V, Géttingen 1972, S. 130-148; eine knappe, informative Darstellung
auch bei D. Lindenlaub (s. A 12), S. 314ff.

“ H. Delbriick, Rezension W. Sombart, Der moderne Kapitalismus, in: Preufi. Jbb. 113 (1903), S.
333-350, hier S. 334.

* Vgl. den Bericht iiber die 7. Versammlung dt. Historiker in Heidelberg, Leipzig 1903, S. 11-15.
Zur Information iiber die fachlichen Diskussionen im Vorfeld des Historikertages P. E. Schumann,
Die dt. Historikertage von 1893-1937. Die Geschichte einer fachhistorischen Institution im Spiegel
der Presse, Marburg 1974, S. 206—-209.

% W.Sombart (s. A 38), Bd. 1, Leipzig 21915, S. 319. Die gleiche Argumentation findet sich in der
1. Aufl. Bd. 1, S. 53ff. in der Zuriickweisung der Biicherschen These vom Charakter der Stadtwirt-
schaft als Kundenproduktion. -

47 ebda., S. 320; entsprechende Formulierungen in der 1. Aufl,, S. 391ff.
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berufsmifigen Handels auch im vorkapitalistischen Zeitalter konne keine Rechtfertigung dafiir sein,
die Wirtschaftsform des mittelalterlichen Europa bereits als kapitalistische zu charakterisieren.
Dessen Triger seien »handwerksmiflige Existenzen«,*® »ihr ganzes Denken und Fiihlen, ihre
soziale Stellung, die Art ihrer Titigkeit, alles 1463t sie den kleinen und mittleren Gewerbetreibenden
ihrer Zeit verwandt erscheinen.«*’ Vorkapitalistischer Handel sei Handwerk. Der Hindler hand-
werksmifSigen Wesens strebe nicht Gewinn im Sinne modernen Unternehmertums an, sondern es
gehe ihm allein um die Sicherung des standesgemiflen Unterhaltes, auch die Tatigkeit des Handlers
werde bestimmt von der »Ildee der Nahrung«.’® Deshalb »gibt [es] in der Tat nichts Térichteres, als
das Mittelalter mit kapitalistisch empfindenden und 6konomisch geschulten Kaufleuten zu bevél-

kern«.’!

Woher aber stammt dann das unzweifelhaft in einigen GrofSstidten des Mittelalters, insbesondere

in Italien angesammelte Kapital am Ende des 16. Jahrhunderts, das tiberhaupt erst — so auch Sombart
— die Voraussetzung fiir die Entwicklung moderner kapitalistischer Unternehmungen gebildet habe,
wenn der Handel als Verursacher ausfillt? Sombart beruft sich zur Beantwortung dieser Frage auf die
soziale Herkunft der reicheren Kaufleute in vorkapitalistischer Zeit, die er einheitlich den Geschlech-
terfamilien der Stidte zuordnet. Diese aber hitten zu den grundbesitzenden Altbiirgern der Stidte
gehort, sie haben demnach als Grundbesitzer Geldvermégen aus akkumulierter Grundrente ansam-
meln konnen und dieses im Prozef$ ihrer Entwicklung zu Kaufleuten als Handelskapital einbringen
kénnen.’? »Was ich behaupte, ist vielmehr nur dies: Daf jene reichen Handelsherren schon vermé-
gende Leute waren, als sie Handel zu treiben begannen.«** Erst der kapitalistische Geist als neues
Moment konne demnach das vorhandene Wirtschaftssystem aus einem vorkapitalistischen in ein
kapitalistisches verwandeln, nicht jedoch allein eine kontinuierliche Steigerung des Geldvermdogens

durch Handel.

Mit seiner These vom handwerksmifSigen vorkapitalistischen Charakter des Handels bis
ins 16. Jahrhundndert und der damit verbundenen Theorie der Bildung von Vermdgen aus
Grundrenten stieff Sombart auf Resonanz und deutliche Kritik vorwiegend bei der
Fachhistorie, die Nationalokonomie dagegen nahm nur geringe Notiz.>*

Aufschlufireich fiir unsere Fragestellung ist die vergleichsweise verstindnisvoll argumen-
tierende Rezension Gustav Schmollers, die dieser 1903 in den von ihm herausgegebenen
Jahrbiichern veroffentlichte.”* Er wies sowohl Sombarts These vom handwerksmifigen
Charakter des mittelalterlichen Handels als auch die Theorie der Grundrentenakkumula-
tion zuriick bei gleichzeitiger Betonung der durchaus vorhandenen Geschiftstalente
einzelner Hindler bereits im Mittelalter. Schmoller vermutete die Griinde fiir Sombarts,
wie er meint, einseitiges Urteil in dessen Zugehorigkeit zu sozialistisch freihindlerisch
gestimmten Kreisen der National6konomie. Dieses tagespolitisch bestimmte Erkenntnisin-

“ ebda., S. 291: entsprechend in der 1. Aufl,, S. 174.

49 ebda. wortlich auch in der 1. Aufl,, S. 174.

%0 ebda., S. 292, wortlich auch in der 1. Aufl,, S. 174.

! ebda., S. 291, wortlich auch in der 1. Aufl, S. 174.

52 W. Sombart (s. A 38), S. 292ff.

53 ebda., S. 227/228.

% Vgl. dazu D. Lindenlaub (s. A 12), S. 326f.

35 G. Schmoller, Rezension W. Sombart, Der moderne Kapitalismus, 2 Bde. Leipzig 1902, in: Jb. fiir
Gesetzgebung, Verwaltung und Volkswirtschaft im dt. Reich NF 27 (1903), S. 291-300.

[
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teresse habe ihm den Blick fiir die Bedeutung des Handels und der groffen Handlerindivi-
duen auch im Mittelalter verstellt. »Es ist seit langem ein Lieblingsthema der zugleich
sozialistisch, freihidndlerisch -und hindlerfreundlich gesinnten Nationalokonomen, die
grofle Ungleichheit der Einkommens- und Vermégensverteilung auf die Grundrente zu
schieben. ... Die Unterschitzung der groffen Geschiftstalente in ihrer Folge fiir die
Vermogensbildung entsprach aufierdem dem marxistischen Gedanken. «*¢ Die Spitze des
Sozialismusverdachts entschirfte Schmoller allerdings wenig spéter, wenn er betont, daf§
Sombart endlich hervorgehoben habe, »wovon Marx keine Ahnung« gehabt habe, »dafl
psychische Ursachen allein alles volkswirtschaftliche Geschehen erkliren.«*” Sein richtiger
Hinweis auf die zeitgebundenen erkenntnisleitenden Interessen auch Werner Sombarts,
der wenige Jahre spiter im gemeinsamen Kampf mit Max Weber fiir eine werturteilsfreie
Wissenschaft eintreten sollte,*® verdient Beachtung,

Zwei Grundmuster politisch-wissenschaftlicher Argumentation scheinen der Sombart-
schen Argumentation zugrundezuliegen, die von der zeitgendssischen Kritik wohl nicht
ganz zu Unrecht mit sozialistischem Denken in Verbindung gebracht werden. Zum einen
ging es Sombart um den Nachweis der Dominanz agrarischer Besitzverhiltnisse in
vorkapitalistischer Zeit auch und gerade in den Bereichen politisch-sozialer Organisation,
die nicht agrarisch geprigt scheinen, nimlich den Stddten. Zum anderen unterstrich er mit
seiner These von der geringen Bedeutung des vorkapitalistischen Handels die fehlende
Bedeutung der groffen Individuen auch in der vorkapitalistischen Geschichte gegeniiber
den eigentlich wirksamen anonymen, geschichtsimmanenten Kriften.

Beide Argumentationsstringe verweisen auf zeitgendssische Probleme in Politik und
Wissenschaft. Sombarts positive Kennzeichnung des modernen Kapitalismus als vorwirts-
treibende geschichtliche Kraft, die als solche seit dem 18. Jahrhundert erkennbar sei und
deren endgiiltige Freisetzung die vordringliche Aufgabe der Gegenwart zu sein habe, ldf3t
erkennen, wie sich ihm die oben skizzierte Diskussion um Agrar- oder Industriestaat
historisch einordnete. Die Dominanz agrarischer Wirtschaftskrifte innerhalb der politi-
schen und sozialen Ordnung des Kaiserreiches ist fiir ihn ein iiberlebtes Relikt vorkapitali-
stischer Traditionen; deren damalige wie gegenwirtige Auswirkungen charakterisierte er
als Schaffung sozialer Unterschiede.”®

Diese positive Sicht des modernen Kapitalismus teilte Sombart mit nur wenigen Histori-

5 ebda., S. 295.

57 ebda., S. 297.

8 Vgl. hierzu ausfiihrlich R. vom Bruch (s. A 6), S. 294 ff.

9 Franz Oppenheimer, Privatdozent der Staatswissenschaft an der Universitit Berlin, stimmte
Sombart 1903 nachdriicklich in dieser Beweisfithrung zu: privater Grundbesitz sei in Geschichte
und Gegenwart die Ursache sozialer Differenzierung gewesen; es sei Sombarts Verdienst, diese
Erkenntnis endlich fiir die Universititskonomie einsichtig gemacht zu haben. F. Oppenheimer, in:
Die Kultur Mirz 1903, S. 1073.
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kern;®® sie hatte aber weitreichende Konsequenzen auch fiir seine Auffassung von der
Zwecksetzung des modernen Staates.

Wie er selbst betonte, entsprach die Entgegensetzung von handwerksmifiger und
kapitalistischer Wirtschaftsform der Unterscheidung von Gemeinschaft und Gesellschaft
bei Ferdinand Tonnies. »... es [das heifSt der von Paul Sander betonte Gegensatz von
Mittelalter und Neuzeit S.-S.] ist im Grunde der von Ténnies gezeigte von Gemeinschaft
und Gesellschaft, organischem und mechanischem Verbundensein, traditionalistisch-

empirischer und rationaler Gestaltung, der auch meinen Ausfithrungen iiberall zugrunde

liegt. «®!

Sombart anerkannte damit eine der geltenden zeitgendssischen Auffassungen einer
wesensmafligen Unterscheidung von Stadt und Staat mit der Konsequenz einer mechani-
schen Zwecksetzung des Staates innerhalb bzw. fiir die moderne kapitalistische Gesell-
schaft.®> Wihrend die Vereinigungen der Menschen im Zeitalter der kapitalistischen
Wirtschaftsform (also auch der Staat) mechanischer, nicht organischer Natur, gemachte,
nicht gewachsene seien, gelte fiir diejenigen der vorkapitalistischen Zeit (also auch die
mittelalterliche Stadt) die Kennzeichnung traditionalistisch und organisch.

Der Gegensatz zur Position Georg v. Belows ist offensichtlich, gleichzeitig aber auch der
zum organischen Staats- und Gesellschaftsdenken im Gefolge Otto v. Gierkes. Die
mittelalterliche Stadt war fiir Sombart auch in verfassungspolitischer Hinsicht allemal nur
tiberlebte Tradition, gegen die es sich abzugrenzen galt, nicht, wenn auch je unterschied-
lich begriffene, lebendige Vergangenheit, an die gegenwirtige Politik anzukniipfen hitte,
wie dies fiir Georg v. Below, Gustav Schmoller und Otto v. Gierke zutraf. Sombarts
Ablehnung schliefSlich der Bedeutung hindlerischer Individuen in vorkapitalistischer Zeit
verweist auf jene um die Jahrhundertwende besonders in der Geschichtswissenschaft
gefiihrte Diskussion um die Bedeutung grofSer Individuen gegeniiber den »viel zu vielen«
fiir den Gang der Geschichte. Nicht nur diese fiir geschichtstheoretische Fragestellungen
brisante Aussage Sombarts wurde von den Kritikern aufgenommen, sondern ebensosehr
deren fiir sozial- und wirtschaftspolitische Probleme vorhandene Relevanz: Gibt es eine
Kontinuitét in der Geschichte der Unternehmung, des Unternehmers vom Mittelalter bis in
die Gegenwart oder mufS auch dieser als wesensmifSige Erscheinung erst des Kapitalismus
betrachtet werden, wie Sombart behauptete?

Mit der ersten, iiber den Charakter von Rezensionen hinausgehenden Resonanz auf
Sombarts Arbeit von seiten der Fachhistorie, dem eingangs erwihnten Vortrag v. Belows

€ Eine ausfiihrliche Diskussion dieses Aspektes kann hier nicht erfolgen, auf Verbindungslinien
zwischen Sombart und Lamprecht ist aber zu verweisen; ausfiihrlich demnichst dazu L. Schorn-
Schiitte (s. A 18).

61 W. Sombart (s. A 46), 2. Aufl. Bd. 1, S.181, Anm. 2. Zum Stellenwert der Unterscheidung bei
Tonnies vgl. M. Riedel, Gesellschaft, in: Geschichtliche Grundbegriffe. Historisches Lexikon der
polit.-sozialen Sprache in Deutschland, hg. v. W. Conze u. a., Bd. 2, Stuttgart 1975.

62 Vgl. zur Staatsauffassung Sombarts auch die Hinweise bei B. vom Brocke (s. A 43), S. 138.
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auf dem Heidelberger Historikertag®® konzentrierte sich die bis dahin allgemein gehaltene
Kritik an Sombarts Arbeit auf die Diskussion des Wesens der mittelalterlichen Wirtschafts-
und Sozialordnung. Auch v. Below anerkannte ausdriicklich, wie bereits Delbriick, die
Wichtigkeit der Sombartschen Thematik: »Das Thema ist das lockendste, das sich heute
finden lRt. «** Im Unterschied zu seinem sonstigen, persénliche Schirfen nicht vermeiden-
den Argumentationsstil, blieb v. Below in der Auseinandersetzung mit Sombart erstaunlich
sachlich; seine Anerkennung fiir dessen Leistung und Fihigkeit logisch-begrifflicher
Klarheit ist nicht zu verkennen.®

In einer Riickschau aus dem Jahre 1925 ordnete v. Below die Diskussion in zweifacher
Weise ein: zum einen sei es ihm um die erneute Betonung der Bedeutung des mittelalterli-
chen Handels gegangen und damit um einen Beitrag zur Klirung der wahren Griinde fiir
die Entstehung des Kapitals und der geschichtlichen Bedeutung wirtschaftsaktiver Indivi-
duen; zum anderen aber habe er mit seinem Vortrag auch Stellung nehmen konnen gegen
den Anspruch einer konstruierenden Wirtschaftstheorie, deren Giiltigkeit ebensowenig
wie diejenige von Positivismus und Naturalismus fiir die Geschichtswissenschaft aner-
kannt werden konne.%®

Wie schon die Eingangsbemerkungen v. Belows in seinem Aufsatz deutlich erkennen
lassen, nahm er in der Auseinandersetzung mit Sombart die methodischen Grundpositio-
nen wieder auf, die er im Lamprechtstreit bezogen hatte, der um 1903 recht eigentlich
abgeklungen war: Die Ablehnung der Geltung »gesetzmifliger RegelmifSigkeiten« oder
von »Stufen« fiir den Geschichtsverlauf, statt dessen die Betonung von »Entwicklungs-
reihen «.%

Die Tatsache erneuter methodischer Ausfithrungen im Zusammenhang der Diskussion
um die Bedeutung der mittelalterlichen Stadtwirtschaft fiir den modernen Kapitalismus
veranschaulicht den engen Zusammenhang von methodischen und inhaltlichen Kontro-
versen jener Zeit. Mit der Ablehnung von Wirtschaftsstufen wies v. Below nidmlich
gleichzeitig die Sombartsche Trennung in vorkapitalistische und kapitalistische Wirt-
schaftsformen zuriick, betonte statt dessen die Kontinuitit historischer Entwicklung und
also die Einordnung auch zeitgendossischer politischer Entscheidungen in jene Kontinuitat.
In diesem Zusammenhang lag fiir v. Below die erzieherische, bildende Funktion von'

¢ Die erweiterte Fassung erschien bereits wenig spiter in der HZ 91 (1903), S. 432—485.

¢ ebda., S. 432. Einige Jahre spiter wurde dieser, in den historischen Diskussionen um Sombarts
Kapitalismusbuch immer wieder auftauchende Topos durch F.Naumann erneut formuliert:
»Ungefihr so wie der Franzose sein Thema hat: was ist die grofle Revolution, so haben wir durch
unser Nationalschicksal fiir lange Zeit unser Thema bekommen: was ist der Kapitalismus?«
F. Naumann, Das Suchen nach dem Wesen des Kapitalismus, in: Die Hilfe 17, Nr. 37 v. 14.9.
1911, S.578f.

% Vgl z. B. HZ 91 (1903), S. 434, S. 436, S. 438.

 G. v. Below, in: S. Steinberg (Hg.), Die Geschichtswissenschaft der Gegenwart in Selbstdarstellun-
gen, Leipzig 1925, S. 34f.

7 G. v. Below (s. A 63), S. 434f.
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Geschichtswissenschaft, die in einer — wie oben angedeutet — als krisenhaft empfundenen
Zeit ganz besonders gefordert sei.®®

Von dieser Annahme ausgehend mufSte von Below zum einen in der Auseinandersetzung
um den staatlichen Charakter des Mittelalters jeden Versuch vermeindlicher Absorbtion
des Staates durch soziale Gemeinschaften (wie Gemeinde, Genossenschaft) von seiten
Sombarts sowie anderer Historiker zuriickweisen. In der direkten Auseinandersetzung mit
Sombart mufSte er zum anderen die Existenz von Kapital und Kapitalismus bereits in der
von diesem als vorkapitalistisch apostrophierten Zeit annehmen. Fiir beide Kdmpfe wurde
die Charakterisierung des Wesens der mittelalterlichen Stadt, ihrer Wirtschaft- und
Verfassungs- bzw. Sozialordnung zum Kernpunkt.

V. Below fafite seine Kritik an Sombart in dem Satz zusammen: »Nicht blof auf ein zur Verfiigung
stehendes Kapital, sondern auch auf die individuellen Neigungen und Befihigungen der Personen
kommt es an. Sombarts Kapitalbegriff ist zu unpersénlich«.® Wihrend Sombart Kapitalismus
namlich erst dort entstehen sah, wo, wie skizziert, objektive und subjektive Zwecksetzung der
Wirtschaftssubjekte auseinandertreten, was fiir die Handler der mittelalterlichen Stadtwirtschaft
nicht festzustellen sei, setzte von Below dem die These entgegen, daff Handel immer schon Verwer-
tung eines Giitervorrates mit der Zwecksetzung Erwerb, mithin dem Wesen nach »kapitalistisch«
gewesen sei: »tatsichlich verhilt es sich doch so, daff der Handel seinem ganzen Wesen nach
Verwertung eines Giitervorrates zum Erwerb — also von Anfang an >kapitalistisch« — ist und von
Anfang an Erzielung eines moglichst groffen Gewinns erstrebt.«” Obwohl Sombart im Unterschied
zu Nitzsch, Keutgen u. a. die Existenz von Groflkaufleuten in der mittelalterlichen Stadt nicht
anerkannte,” ist dies nach v. Belows Meinung kein Beweis fiir die Unfihigkeit des mittelalterlichen
Handels kapitalbildend zu wirken. Vielmehr handele es sich bei der Titigkeit mittelalterlicher
Kaufleute lediglich um eine, die von derjenigen des modernen kapitalistischen Kaufmanns graduell,
nicht wesensmifSig zu unterscheiden sei.

Der Verweis v. Belows auf die schon vor Sombarts Kapitalismusbuch innerhalb der
Fachhistorie gefithrten Auseinandersetzungen um Art und Umfang des mittelalterlichen
Handels veranschaulicht, dafl Sombarts Arbeiten unter theoretisch-nationaldkonomischer
Fragestellung Forschungsprobleme wieder aufgriff, die fiir die Stddtehistoriker schon
vorher Bedeutung gewonnen hatten.”

2. Die an der Karlsruher TH 1890 gehaltene Antrittsvorlesung des Nationalokonomen
Karl Biicher”? war eine solche Herausforderung fiir die Historiker gewesen, sich mit den

% G. v. Below (s. A 66), S. 44f.

% G. v. Below (s. A 63), S. 479.

70 ebda., S.454.

7! ebda.. S.454 + 455.

2. G. v. Below, Grofthindler und Kleinhindler im dt. Mittelalter, in: Jbb. f. Nat. kon. und Statistik
74 (1900), S. 1ff., wiederabgedruckt in: Ders., Probleme der Wirtschaftsgeschichte, Tiibingen
1920, S. 302-398. =
Sie erschien gedruckt unter dem Titel »Die Entstehung der Volkswirtschaft, in: K. Biichner, Die
Entstehung der Volkswirtschaft, 1. Aufl., Leipzig 1893, S. 3—78.
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von diesem als signifikant fiir die Epoche der Stadtwirtschaft beschriebenen Wirtschafts-
phidnomenen der mittelalterlichen Stadt zu befassen. Biicher charakterisierte mit jenem
schon von Schonberg 18647 benutzten Begriff die das Mittelalter bis ins 18. Jahrhundert
umgreifende Stufe wirtschaftlicher Entwicklung, die die geschlossene Hauswirtschaft
abgelost habe und der die Volkswirtschaft gefolgt sei. Entscheidend seien folgende
Merkmale gewesen: Ausbildung des Marktwesens zur Abwicklung eines regelmaflig
werdenden gegenseitigen Austausches von Uberschuffprodukten; Kundencharakter des
stidtischen Handwerks mit der Konsequenz, daf§ der einzelne Handwerker als Lohnhand-
werker zu bezeichnen sei; Existenz von stidtischem Kleinhandel, geringe Bedeutung des
GrofShandels fiir die Mehrzahl der mittelalterlichen Stidte, da ein Giiterumlauf tiberwie-
gend nicht existiert habe. Der Handwerker als Lohnhandwerker kénne nicht als Unterneh-
mer bezeichnet werden; von Unternehmerkapital konne deshalb ebenfalls nicht die Rede
sein, lediglich von Handelskapital. Die Sphire des Privatrechts habe sich ins Ungemessene
ausgedehnt, der offentliche Haushalt privatwirtschaftlichen Charakter angenommen, die
mittelalterliche Stadt sei auch unter nur 6konomischen Gesichtspunkten nicht 6ffentlich-
rechtlicher Natur.”

In rascher Folge setzte sich Georg von Below nach der Veroffentlichung der Biicherschen Vorlesung
18937 mit jenen Wesensmerkmalen stidtischer Wirtschaft auseinander, die er anders bewertete.
1897 erschien seine Arbeit zum Charakter des mittelalterlichen Handwerks;”” 1900 wies er — hier in
Ubereinstimmung mit Biicher — die vorherrschende Annahme einer Existenz von bereits den moder-
nen Unternehmern dhnlichen Groflkaufleuten zuriick und betonte das Vorherrschen vieler kleiner
Kaufleute in der mittelalterlichen Stadt;”® 1901 schlieflich verdffentlichte er seine Abhandlung iiber
Theorien der wirtschaftlichen Entwicklung, die sich ausfiihrlich mit dem Begriff der Stadtwirtschaft
zur Kennzeichnung einer Wirtschaftsstufe befafite.”” Gegen Biicher betonte v. Below hier, daf§ die
stidtische Produktion fiir den Markt bereits seit dem 12. Jahrhundert festzustellen sei,®® daf§ das
System des direkten Austausches das ganze Mittelalter beherrscht habe. Die Konsequenz, die er
daraus zog, war, daff die Stadtwirtschaft des Mittelalters sich nur quantitativ, nicht aber qualitativ
vom entsprechenden Wirtschaftshandeln der Neuzeit unterschied.!

Bereits in der Auseinandersetzung mit Biicher also hatte v. Below den Kern der Diskussion
in der Differenz iiber die Frage einer geschichtlichen Kontinuitit gesehen. Indem v. Below

™ G.Schénberg, Zur wirtschaftlichen Bedeutung des dt. Zunftwesens im Mittelalter, Berlin 1868.

75 K. Biicher (s. A 73), S. 44—65.

7 vgl. A 73.

7 G. v. Below, Die historische Stellung des Lohnwerks, wiederveréffentlicht in: Ders., Territorium
und Stadt, Miinchen/Leipzig 1900, S. 321-342, s. dazu ausfiihrlich unten VIL

7 G. v. Below, Grofhandler und Kleinhindler im dt. Mittelalter, in: Jbb. f. Nationalokonomie und
Statistik 75/1900, wiederabgedruckt in: Ders., Probleme der Wirtschaftsgeschichte, Tiibingen
1920, S. 302-398.

7 G.v. Below, Uber Theorien der wirtschaftlichen Entwicklung, in: HZ 1901, wiederabgedruckt in:
Ders. (s. A 78), S. 143-257.

8 ebda., S. 209.

81 ebda., S. 220.
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Biicher wie Sombart gegeniiber eine solche bejahte, konnte er sowohl den staatlichen
Charakter des Mittelalters behaupten als auch die Existenz wirtschaftlicher Phdnomene
wie Unternehmer, Markt, Kapital u.a.m. fiir das Mittelalter. Biicher wie Sombart aber
ging es gerade beim Nachweis von Wirtschaftsstufen darum, die stetige Hoherentwicklung
menschlicher Gemeinschaftsformen zu erfassen.®?

Die Anregungen fiir die Forschung zur Stadtgeschichte, die von Biichers und von v.
Belows Arbeiten schon vor der Jahrhundertwende ausgingen, waren sehr konkreter Natur.
Aus beider Ablehnung der Existenz von Groflkaufleuten z.B. entwickelte sich die
bekannte Diskussion mit Fritz Keutgen,® die ihrerseits im letzten Jahrzehnt des Kaiser-
reichs eine Fiille von Untersuchungen zur européischen Handelsgeschichte des Mittelalters
anregte,®* ebenso wie Arbeiten zur Sozialgeschichte der Triger des mittelalterlichen
Handels, an deren Charakterisierung als Krimer, Kaufleute oder gar Unternehmer sich
weitere Kontroversen entziindeten.®S Die Historisierung nationalokonomischer Theorien®®

82 Die Diskussion um den Charakter der mittelalterlichen Stadt gehdrt mithin in die grofSe zeitgends-
sische Auseinandersetzung um Entwicklungsstufen und Entwicklungsgesetze, die die Geographen,
Juristen, Philosophen ebenso erfafit hatte wie Nationalokonomen und Historiker. Damit wird
verwiesen auf die unter sozial-darwinistischem Einfluff stehende philosophisch-weltanschauliche
Diskussion um eine gemeinsame Kulturentwicklung der Vélker. Auf die Bedeutung dieser Gedan-
ken fiir die Geographie vor 1914 hat in seinem letzten Aufsatz noch einmal nachdriicklich
hingewiesen K.-G. Faber, Zur Vorgeschichte der Geopolitik. Staat, Nation und Lebensraum im
Denken deutscher Geographen vor 1914, in: Weltpolitik. Europagedanke. Religionalismus. FS fiir
H. Gollwitzer, hg. v. H. Dollinger u.a., Miinster 1982, S. 389—406. Die Stufendiskussion hat
wenig spiter auch ihre Wirkung innerhalb der methodischen Diskussionen in Geschichtswissen-
schaft und Sozialwissenschaft gezeigt. So illustrierte z. B. Max Weber am Begriff der »Stadtwirt-
schaft« 1904 seinen Terminus des »Idealtypus« M. Weber, Soziologie. Weltgeschichtliche Analy-
sen. Politik, Stuttgart 1968, S. 235.

8 F. Keutgen, Der Grofhandel im Mittelalter, in: Hans. Gesch. bll. 29 (1901), S. 65-126.

84 Siehe u. a. H. Sieveking, Die mittelalterliche Stadt, in: VSWG 2 (1904), S. 177-218; ders., Aus
venetianischen Handelsbiichern. Ein Beitrag zur Geschichte des GrofShandels im 15. Jh., in: Jbb. f.
Gesetzgebung, Verwaltung und Volkswirtschaft im Dt. Reich 25 (1901) und 26 (1902); J. Kuli-
scher, Warenhindler und Geldausleiher im Mittelalter, in: Zs. f. Volkswirtschaft, Sozialpolitik und
Verwaltung 17 (1908), S. 29-71; A. Schulte, Geschichte des mittelalterlichen Handels und
Verkehrs zwischen Westdeutschland und Italien, Bd. 1; Leipzig 1900; ders., Zur Handels- und
Verkehrsgeschichte Siidwestdeutschlands im Mittelalter, in: Jbb. f. Gesetzg. Verwaltg. und Volks-
wirtschaft im dt. Reich 27 (1903). Einen zusammenfassenden Literaturiiberblick gibt F. Eulenberg,
Ideen und Probleme in der dt. Handelsgeschichtsforschung, in: Die Entwicklung der dt. Volkswirt-
schaftslehre im 19. Jh. Gustav Schmoller zur 70. Wiederkehr seines Geburtstages, Bd. 2, Leipzig
1908, S. XX VI, 1-49.

8 Siehe u. a. L. Brentano, Der Unternehmer, in: Volkswirtschaftliche Zeitfragen XXIX (1908), S.
1-30; A. Tille, Zur Geschichte der Unternehmung, in: Studium Lipsiense, Berlin 1909, S. 387—
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zentraler zeitgendssischer Wirtschaftsbegriffe, wie sie als methodischer Ansatz der jiinge-
ren historischen Schule der National6konomie bekannt ist, unterstiitzte interne Entwick-
lungen der Fachhistorie zu stirkerer Beachtung der Wirtschafts- und Sozialgeschichte.
Ging es aber um Kaufleute, Handel- und Wirtschaftsformen so riickte stets die mittelalter-
liche Stadt ins Blickfeld.?6*

Sombarts Grundrententheorie forderte v. Below in dem erwahnten Aufsatz von 1903 erneut dazu
heraus, sich der Sozialgeschichte des stidtischen Handelsstandes zuzuwenden. Aufgrund seiner
Grundrententheorie betrachtete Sombart die Vermogensiibertragung durch »Grundherren«, in
Gestalt der Verpfindung von »6ffentlichen Gefillen« an Waren- und Geldhindler als entscheidende
Voraussetzung der Kapitalakkumulation in den Stidten. »Es ist die bedeutsame historische Mission
der Geldleihe, oder geradezu gesprochen, des Wuchers gewesen, das moderne kapitalistische Wirt-
schaftswesen dadurch vorzubereiten, daff durch seine Vermittlung in groffem Umfange feudaler
Reichtum in biirgerlichen transformiert worden ist.«®” Durch das Zusammenwachsen von in den
Stddten angesiedeltem Landadel und stidtischem Patriziat zu einer neuen Klasse der Geldaristokra-
tie® seit etwa dem 14. Jahrhundert sei der feudale Reichtum (der identisch ist mit Grofligrundbesitz)
des Landes mit demjenigen der Stidte zusammengewachsen; auch das stddtische Patriziat gilt
Sombart als Grundherr. Mit Hilfe des Wuchers habe sich feudaler Reichtum zu biirgerlichem
entwickelt und stelle so die Voraussetzung fiir die Entfaltung einer kapitalistischen Wirtschaftsform
dar.

Uber diese, in seiner Ansicht unrichtige, Gleichsetzung von feudalem Reichtum und Reichtum aus
»offentlichen Rechten« hinaus,® kritisierte v. Below vornehmlich Sombarts Annahme, es habe eine
ungebrochene soziale Kontinuitdt zwischen stiadtischem Patriziat und Ministerialitit gegeben, so daf§
jenes zur Gruppe der Grundherren zu rechnen sei.”® Diese auch von Gustav Schmoller immer

409; G. Schmoller, Die geschichtliche Entwicklung der Unternehmung XII. Die Handelsgesell-
schaften des Mittelalters und der Renaissance, in: Jb. f. Gesetzg., Verwaltg. Volkswirtschaft im dt.
Reich 17 (1893), S. 1-34. Eine Darstellung zum Begriff der Unternehmung und des Unternehmens
in der dt. Geschichtsschreibung fehlt; vgl. allerdings zur Entwicklung der Lehre vom Unternehmer
I. Bog, Die Lehre vom Unternehmer und die Produktions- und Kapitaltheorien der Historischen
Schule der Nationalokonomie, in: Erzeugung, Verkehr und Handel in der Geschichte der Alpenlin-
der. FS fiir H. Hassinger, Innsbruck 1977, S. 67-83.

8 Dieser Begriff bei I. Bog (s. A 85), S.78.

82 m Bericht iiber den $. Internationalen Historikertag 1913 in London schreibt der amerikanische
Historiker J. F. Jameson, daf§ auch H. Pirenne zum Problem der Stadtwirtschaftreferierthabe: »An
allied topic was later treated by him in a paper read before one of the sections of the congress on
the relations of grand commerce to medieval urban economy«, J. F. Jameson, The International
Congress of Historical Studies held at London, in: AAR XVIII (1913), S. 679—-691, hier: S. 685.

87 W. Sombart (s. A 38), S.246.

8 ebda.
% G. v. Below, (s. A 63), S.460ff. v. Belows Kritik verweist auf einen wesentlichen Aspekt des

»staatlichen Charakters« des Mittelalters, indem er den Charakter der Bede als wirkliche Steuer im
offentlich-rechtlichen Sinne nachzuweisen suchte und damit die Einnahmen der Landesherren von
den rein privatrechtlichen Einnahmequellen der Grundherren unterschieden wissen wollte.

9% G. v. Below, (s. A 63), S. 465.
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wiederholte These nehme lediglich die durch verschiedene Forschungen endgiiltig widerlegte
Hofrechtstheorie auf.”® Demgegeniiber sei sowohl auf die Existenz von stiddtischem Grundbesitz in
den Hinden einiger Handwerker zu verweisen als auch auf die Tatsache, daf§ erst der bereits
wohlhabende stidtische Kaufmann Grundbesitz (auf dem Lande) erworben habe und nicht umge-
kehrt. Die Grundbesitzer in den Stidten seien also vornehmlich stidtischen nicht lindlichen
Ursprungs.®? Das in den Stidten sich ansammelnde Kapital habe vornehmlich andere Quellen als den
Grundbesitz, nimlich den Handel. Dieser sei nicht erst von der neuen Geldaristokratie seit etwa dem
14. Jahrhundert aufgrund eines neuen »Erwerbsgeistes« intensiviert worden, sondern sei von den
wobhlsituierten Patriziern betrieben worden, in spiteren Jahrhunderten neben diesen auch von
»unten« aufsteigenden nicht patrizischen Familien.”

Die Annahme eines vollstindig Neues schaffenden kapitalistischen Geistes durch Sombart sei
mithin blofle Konstruktion. »Mit der Feststellung, daff die nouveaux riches ein Phantasiegebilde
Sombarts sind, daf§ die Triger des Kapitals zumindest nicht so unvermittelt auftreten, wie er es
schildert, daf§ ihre Erscheinung vielmehr historisch vermittelt ist, haben wir schon teilweise das
Problem erledigt, das er mit besonderem Eifer diskutiert, die Frage der Genesis des kapitalistischen
Geistes. Auch dieser ist nichts absolut Neues, sondern bildet nur Alteres fort.«**

Wie schon Schmollers Kritik gipfelt auch diejenige v. Belows in der Feststellung, Sombart
vernachlissige die individuellen Leistungen fiir die Bildung von Kapital im besonderen, fiir
die historische Entwicklung im allgemeinen.”> Aber gegen Schmoller und Sombart gemein-
sam lehnte von Below die Existenz eines besonderen »kapitalistischen Geistes« als
Konstruktion, die den historischen Fakten aufgezwungen werde, ab.

Sombart verwahrte sich bereits in der, dem Vortrag v. Belows auf dem Historikertag
folgenden Diskussion, nachdriicklich gegen diesen Vorwurf und betonte, daf§ es ihm nicht
um Wirtschaftsgeschichte, sondern um Wirtschaftstheorie zu tun sei, der es selbstverstand-
lich um Generalisierungen und Ableitung allgemeiner Ursachen gehen miisse.”® Der
Althistoriker Eduard Meyer berichtete einige Jahre spiter, Sombart habe auf dem Heidel-
berger Historikertag erklirt, Georg v.Below »habe Wirtschaftsgeschichte und Wirt-
schaftstheorie verwechselt«; die letztere »konstruiere sich, um das moderne Wirtschaftsle-
ben zu verstehen, eine Folie, und diese nenne sie Mittelalter; wie im Mittelalter die
Zustinde tatsichlich gewesen seien, sei fiir sie ganz gleichgiiltig und es sei absurd, diese
Theorie durch von historischen Tatsachen hergenommene Einwinde widerlegen zu wol-
len.”” Die Gegenposition formulierte in jener Diskussion prignant der junge Ziiricher

1 5 Als Schiiler Schmollers steht Sombart noch vielfach unter dem Bann der hofrechtlichen Theorie

und glaubt daher, daf§ die Ministerialen eine groffe Bedeutung in den Stiddten gehabt habens, in:
s.A 63,5.467, A 1.

92 G. v. Below, wie A 63, S. 473.

% ebda,, S. 475/476.

% ebda.

% ebda., S. 479.

% Bericht iiber die 7. Versammlung dt. Historiker (s. A 45), S. 15f.

7 E. Meyer, Kleine Schriften, Bd. 1, Halle a.S. 1910,S. 85/86, A 4.
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Historiker Heinrich Sieveking, der in den folgenden Jahren noch zahlreiche Untersuchun-
gen dem Problem des Kapitalismus im Mittelalter am Beispiel der Entwicklung italieni-
scher Stidte widmete. »Welten trennen den Tuchmacher des Mittelalters von dem
modernen< sagt Sombart. Gewiff! Aber die beiden stehen sich nicht wie Gegensitze
gegeniiber, sondern aus dem mittelalterlichen mercator hat sich der moderne Kaufmann
entwickelt. ... Sein Streben nach Gewinn war das Gleiche, einst und jetzt. ... Wenn die
Zunftgesetzgebung die Gewinne zu beschneiden suchte, um eine geringere aber sichere und
gleichmifliger verteilte Einnahme zu gewihren, so bilden dazu die modernen Kartelle
vielfach ein Gegenstiick. Mittelalter und Neuzeit weisen nicht ganz verschiedene Wirt-
schaftsstufen auf, sondern in beiden sind die gleichen mannigfaltigen Tendenzen wirk-
sam.«*® Diese deutlich akzentuierten Gegensitze in inhaltlicher Wertung und methodi-
schem Anspruch waren Anlaf fiir zahlreiche Untersuchungen zum Themenkomplex in den
folgenden Jahren; die Stadtgeschichtsschreibung erlebte eine Intensivierung wirtschafts-
und sozialgeschichtlicher Forschung.”

3. Hervorzuheben ist zunichst die Dissertation von Jakob Strieder, Schiiler des Bonner
Wirtschaftshistorikers Aloys Schulte und spiterem Professor fiir Nationalkonomie.
Anhand der Augsburger Steuerbiicher des 15. Jahrhunderts setzte sich dieser 1903 mit
Sombarts These von der Entstehung grofier Vermogen durch Grundrentenakkumulation
quellennah auseinander.'® Sein Forschungsansatz war dabei ein sozialgeschichtlicher,
indem er testete, ob tatsichlich ausnahmslos Familien landadligen oder patrizischen
Ursprungs zu groflem Reichtum gekommen waren. Sein Befund lautete im Gegensatz zu
Sombarts: »Nach unserer Ansicht entwickelte sich der moderne Kapitalismus in langer,
langer Zeitspanne aus einer Verbindung des alten Gewerbes (Handwerk) und des alten
Handels (wenn man so will des handwerksmafigen Handels) heraus. Ganz allmahlich!«%!

Strieders sorgfiltige, vermogensgeschichtliche Analyse Augsburgs stiitzte damit v. Be-
lows Auffassung von der quantitativen, aber nicht qualitativen Differenz zwischen vorka-
pitalistischer und kapitalistischer Wirtschaftsform. Seine Ergebnisse wurden in der Fachhi-
storie weitgehend positiv aufgenommen. Der Straflburger Wirtschaftshistoriker E. Nu-
glisch schrieb 1903 in einer scharfen Auseinandersetzung mit Sombarts Buch: »Er
[Strieder] hat iiberzeugend nachgewiesen, daf§ der moderne Kapitalismus nicht aus akku-

%8 Bericht (s. A 45), S.17/18.

99 Es kann im folgenden keineswegs erschdpfend die gesamte Literatur zum Problem zwischen den

Jahren 1903 und 1916 nachgewiesen werden. Ich stiitze mich vor allem auf die, in der 2. Auflage
von Sombarts Kapitalismusbuch zusammengestellte Literatur (S. 650) sowie auf den Literaturbe-
richt von F. Eulenburg (s. A 84), bes. S. 39+40.

J. Strieder, Zur Genesis des modernen Kapitalismus. Forschungen zur Entstehung der groffen
biirgerlichen Kapitalvermégen am Ausgang des Mittelalters und zu Beginn der Neuzeit zunéchst in
Augsburg, Leipzig 1904.

101 ebda., S. 229; vgl. auch die Rezension von Strieder durch S. Rietschel, in: Zs. d. Savigny Stiftg, f.

Rechtsg. GA 1 (1906).

100
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mulierter Grundrente entstanden ist und an einer Reihe von Kaufmannsfamilien gezeigt,
daf sie in der Tat mit einigen hundert Gulden Handel zu treiben anfingen. «1%

Strieders Ansatz war zu diesem Zeitpunkt noch nicht allzu hiufig in der Stidteforschung
erprobt. Nuglisch erhoffte sich deshalb »auch fiir andere Stidte solche die Wirtschaftsge-
schichte in vielen Punkten férdernde Untersuchungen zu erhalten«.!%

Das geschah. Bereits 1904 verdffentlichte Heinrich Sieveking!®* seine umfassende Auseinanderset-
zung mit Sombarts Theorien unter dem Titel »Die mittelalterliche Stadt«. Ein Beitrag zur Theorie der
Wirtschaftsgeschichte«,'® die als theoretische Vorklirung konkreter wirtschaftsgeschichtlicher Stu-
dien anzusehen ist. In diesem Aufsatz vertiefte er seine in der Diskussion auf dem Heidelberger
Historikertag bereits vorgetragene Auffassung vom Ursprung des modernen Unternehmers im
mittelalterlichen stidtischen mercator. »Wir brauchen so wenig wie dem Gelde oder dem Grund und
Boden, der dunklen Macht des >Kapitals« die entscheidende Rolle in der Volkswirtschaft zuzuweisen.
Sie liegt - bei der Personlichkeit des wirtschaftenden Menschen, der in der Natur das Objekt,
in dem Kapital das Mittel seiner Tatigkeit findet. ... Geschick und Gliick des Unternehmers sind
ausschlaggebend fiir die Héhe der Gewinne. Das gilt sowohl fiir die bescheidenen, aber doch, wie das
Sombart selbst hervorhebt, hochst ungleichmifligen des mittelalterlichen mercators wie fiir die
groferen des kapitalistischen Unternehmers. Nicht qualitativ nur quantitativ sind beide unterschie-
den.«'° Ahnlich wie v. Below und Schmoller setzte Sieveking der Sombartschen Theorie die Auffas-
sung entgegen, daf§ gegeniiber der Bedeutung des anonymen Kapitals diejenige des individuellen
Wirtschaftshandelns zu betonen sei. Sieveking unterstrich mit dieser Beweisfithrung einerseits die
Bedeutung wirtschaftlicher Theorien gerade auch fiir den Wirtschaftshistoriker — gegen v. Below —
verwies aber gleichzeitig alle Versuche, historische Erkenntnis als Handlungsanleitung fiir die
Gegenwart zu benutzen in den Bereich der Ethik: gegen Schmoller und Sombart.!” »Hat man gewisse
Tatsachen als Eigentiimlichkeiten einer fritheren Wirtschaftsstufe erkannt, so erscheinen sie als etwas
Abgetanes, uns innerlich Fremdes. Insoweit sie noch in unsere Epoche hineinragen sind sie wie
Ruinen, die man mit einem gewissen romantischen Gefiihle betrachten kann. ... Diesen Standpunkt
vertritt Biicher und besonders schroff Sombart, dem nach seinem eigenen Anspruch die Vergangenheit
nur dazu da ist, um durch ihren Kontrast die Eigenart der Gegenwart besser hervortreten zu lassen. ...

Der Pflicht ... eine zusammenhingende Theorie aufzustellen, entheben uns historische Untersuchun-

gen nicht. ... Schon manchem Wirtschaftshistoriker ist seine zur Schau getragene Verachtung der

Theorie verhingnisvoll geworden, dadurch, daf§ er dort, wo er einer Theorie nicht entbehren konnte

einer unhaltbaren verfiel. ... So sehen wir Sombart sich auf eine veraltete Lehre vom Unternehmerge-

winn auf marxistische, ja auf merkantilistische Irrtiimer stiitzen. ... Allein die Normen wirtschaftli-

chen Handelns sind diesem Geschichtsstudium nicht zu entnehmen. Die miissen wir in der Ethik
suchen. «'%®

102 A, Nuglisch, Zur Frage nach der Entstehung des modernen Kapitalismus, in: Jb. f. Nat. 6kon. und
Statistik 28 (1903), S. 238-250, hier S. 248.

103 ebda., S. 250.

104 7u Werk und Person Sievekings vgl. seine Lebenserinnerungen. H. Sieveking, Werdegang eines
Hamburger Gelehrten. Erinnerungen 1871-1914, bearb. v. G. Ahrens, Hamburg 1977.

105 H. Sieveking (s. A 84).

106 ebda., S. 206/207.

197 Sjevekings Kritik eines Interesses an der Geschichte mit dem Ziel, Handlungsanleitungen zu
erhalten, zielte vornehmlich auf G. Schmoller, vgl. ebda, S. 216.

108 [ Sieveking, (s. A 84), S.217/218.
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Sieveking hatte bereits in diesem Aufsatz darauf hingewiesen, daf die Anfinge des Kapitalismus in
den italienischen und flandrischen Stidten zu suchen seien, da in diesen eine freie Verkehrswirtschaft
bereits seit dem 14. Jahrhundert existiert habe, mit der Moglichkeit, durch Kredit in Handel und
Gewerbe Vermédgen zu erwirtschaften.!® Damit trat Sieveking Sombarts These auch in der Einzelstu-
die entgegen,; sich gerade auf die italienischen Stidte stiitzend hatte Sombart geschrieben: » Nicht weil
Venedig Handel trieb, wurde es reich, sondern weil es reich war, konnte es Handel und anderen
Erwerb in gewinnbringender Weise treiben«.!’® Am Beispiel des Genueser Finanzwesens hatte
Sieveking in den folgenden Jahren seine These gegen Sombart auch aufgrund sozialgeschichtlicher
Untersuchungen der Triger der stidtischen Verkehrswirtschaft zu erhirten versucht.!' Er kam zu
dem Ergebnis, daf§ zwar der Adel lebhaft am stidtischen Geschiftsleben beteiligt gewesen sei, die
Grundlage seiner wirtschaftlichen Stellung aber nicht der Grundbesitz, sondern das im Handel
erwirtschaftete Kapital gewesen sei.!'

Parallel zur Untersuchung von Sieveking iiber Genua entstanden, gleichfalls als Antwort
auf Sombart, einige weitere nennenswerte stadtegeschichtliche Arbeiten zu Italien, von
denen hier nur auf eine kurz einzugehen ist: die Studie von R.Heynen, Schiiler des

linksliberalen Miinchner Nationalékonomen L. Brentano: Zur Entstehung des Kapitalis-

mus in Venedig.''®

Wihrend Brentano seine eigene Kritik an Sombarts Buch erst 1916 erscheinen lief3,'** die zudem sehr
allgemein gehalten war, setzte sich die Arbeit seines Schiilers quellennah auf die Stadt Venedig
bezogen mit derjenigen These Sombarts auseinander, die bereits Sieveking und Strieder, spiter auch
Davidson und Doren zum Widerspruch gereizt hatten: War die Grundrentenakkumulation der
Ursprung grofler Vermdgen im Mittelalter und welche soziale Gruppe hat als Eigentiimer solchen
Reichtums zu gelten? Heynen wies nach, daf nicht stidtische oder lindliche Grundrenten fiir
Venedigs Reichtum grundlegend waren, sondern sein Salzhandel; dieser aber miisse gerade auf der
Grundlage der Sombartschen Definition als kapitalistischer bezeichnet werden. »Dann aber hat
Sombarts schéne Konstruktion, von der Ara des handwerksmifigen Geistes, die der kapitalistischen
voranging, eine bedenkliche Durchlocherung bekommen. Denn hier in den Lagunen ringt sich
vielmehr unmittelbar aus dem friih iiberwundenen Durchgansstadium die stidtische Kultur zu einer
Bliite empor, getragen von einem intelligenten und unablissig vorwirtsstrebenden Kaufmannsstand,
dem das Idyll des selbstgeniigsamen Handwerkers ginzlich fremd ist.«''S

Auch diese knappe Skizze einer nur geringen Auswahl der stadtgeschichtlichen Literatur

109 ehda,, S. 204 + 211.

110 W Sombart (s. A 38), Bd. 1, S. 315. o -

11 H Sieveking, Genueser Finanzwesen, Teil 1 und 2, Freiburg / Leipzig / T1.1bmge'n 1?89 + 189?.
Eine zusammenfassende Wiirdigung unter Verarbeitung neuerer Literatur findet sich in: Ders., Die
kapitalistische Entwicklung in den italienischen Stidten des Mittelalters, in: VSWG 7 (1909), S.

64-93.

112 ehda.,d, S. 73 u. o. . i . ;
113 Guttgart / Berlin 1905. Weitere Arbeiten sind z.B. R. Davidson, Uber die Entstehung des

Kapitalismus in Florenz, Leipzig 1908; A. Doren, Die Florentiner Wollentuchindustrie vom 14.—
16. Jh., Stuttgart 1901. . ) -

114 | Brentano, Handel und Kapitalismus, in: Ders., Die Anfinge des modernen Kapitalismus,
Miinchen 1916, S. 78—117. Vgl. dazu D. Lindenlaub (s. A 12), S. 326—3.28.

115 R Heynen, Zur Entstehung des Kapitalismus in Venedig, Stuttgart / Berlin 1905, S. 124.
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zum Problem des Kapitalismus in mittelalterlichen Stidten macht deutlich, da Sombarts
wirtschaftstheoretisch konzipiertes Buch vornehmlich wirtschafts- und stadthistorisch
anregend wirkte. Das, was Max Weber 1904 abfillig den »historisierenden Detailhan-
del«!'® nannte, erwies sich entgegen der eigentlichen Intention zumindest als dauerhafte
Belebung der Stidteforschung. Und dies nicht nur im nationalen Rahmen. Fand wie
gezeigt das italienische Stadtewesen verstirktes Interesse der deutschen Stidteforscher, so
zeigte sich die Langzeitwirkung von Sombarts Kapitalismusbuch schlieflich auch auf dem
finften Internationalen Historikerkongref in London im April 1913.

Unter dem Titel »The Stages in the Social History of Capitalism« befafite sich der fiihrende belgische
Wirtschafts- und Stadthistoriker Henri Pirenne mit den von der deutschen historischen Nationaloko-
nomie ausgehenden Theorien iiber den Ursprung des Kapitalismus.!'” Pirenne griff mit seinen
Ausfiithrungen frithere Forschungsergebnisse wieder auf, die er bereits in seiner vierbindigen
»Geschichte Belgiens« zwischen 1900 und 1913 vorgelegt hatte.!'® Mit Nachdruck wies er in London
Sombarts und Karl Biichers!!* Annahme der Entwicklung kapitalistischer Wirtschaftsformen erst im
16. Jahrhundert zuriick und unterstrich die Existenz wesentlicher Eigenschaften des Kapitalismus!'?°
bereits seit der Griindungsphase europiischen Stidtewesens, d.h. seit der zweiten Hilfte des
11. Jahrhunderts.!*! Entscheidend fiir diese These war Pirennes Definition der »essential features of
capitalism« als »individual enterprise, advances on credit, commercial profits, speculation«.'?? Damit
gab er seiner historischen Analyse eine sehr breite Grundlage, die ihn zu dem Ergebnis brachte, daff
das europdische Mittelalter zwar nicht als akapitalistisch bezeichnet werden kénne, wohl aber als
antikapitalistisch, was per definitionem die Existenz von Kapital und Kapitalismus voraussetze.!?*
Wie v. Below, Schmoller und weitere oben zitierte deutsche Stadt- und Wirtschaftshistoriker kam
Pirenne zu dem Ergebnis: »Let us recognize, then, that capitalism is much older than we have
ordinarily thought it. No doubt its operation in modern times has been much more engrossing than in
the Middle Ages. But that ist only a difference of quantity, not a difference of quality, a simple
difference of intensitiy not a difference of nature.«'?* Seine aus dieser Schlufffolgerung abgeleitete
Berechtigung, Stadien der sozialen Entwicklung des Kapitalismus (stages in the social evolution of
capitalism) zu rekonstruieren, fithrte Pirenne mit Konsequenz zur wirtschaftlichen und sozialen

' Am 28. 3. 1904 schfieb M. Weber an L. Brentano unter Bezugnahme auf Sombarts Buch: »Der
»Mut zu irrenc ist in unserer >Epoche« des historischen Detailhandels in unserem Fache so sehr
abhanden gekommen, daf er einer Auffrischung bedarf — sonst dienen die Unzuldnglichkeiten,
welche Sombarts Konstruktionen anhaften, wieder nur dazu, die theoretische Arbeit als solche zu
diskreditieren.« Zitiert nach D. Lindenlaub (s. A 12), S. 327, A163.

"7 Erweiterter Abdruck des Vortrages in: AHR XIX (1914), S. 494-515.

'"® Geschichte Belgiens, 4 Bde., Gotha 1899-1913; Geschiedenis von Beglie, Ghent 7 Bde., 1902—
1933.

1% Pirenne bezog sich auf K. Biichers 1893 in 1. Auflage erschienenes Buch, Die Entstehung der
Volkswirtschaft, in der er erstmals seine Theorie der 3 Wirtschaftsstufen vorlegte. Vgl. dazu
ausfithrlich unten VIL, S. 260 ff.

120 4. Pirenne (s. A 117), S. 495.

121 ebda. S. 498f.

122 ebda., S. 495/496.

123 ebda., S. 497.

124 ebda.
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Entwicklung des europdischen Stidtewesens seit dem 11. Jahrhundert. Seine auch in jenem Vortrag
von 1913 zutage tretende Fihigkeit der Verbindung von systematischer Analyse mit historischer
Beschreibung muf als Fortschritt in der Diskussion um die Anfinge des Kapitalismus im europiischen
Stadtewesen charakterisiert werden.

Bereits Schmoller, v. Below und Sieveking hatten auf die Bedeutung des wirtschaftenden Individu-
ums gegeniiber der anonymen GrofSe des Kapitalismus, wie ihn Sombart vorstellte, insbesondere fiir
das europdische Mittelalter hingewiesen. Diesen Faden nahm Pirenne auf und arbeitete in einem
ersten zusammenfassenden Umrif§ die Bedeutung der sozialen Gruppen heraus, die die jeweiligen
Triger der Entwicklung der unterschiedlichen Phasen des Kapitalismus gewesen seien. Die historisch
festzustellenden Mittel zur Ansammlung groferer Kapitalmengen seien, so Pirennes Interpretation,
stets die Teilnahme am Handel und der Einsatz von menschlicher Intelligenz gewesen: »among
whom, as among their predecessors, intelligence is the essential instrument of fortune. «!* Mit diesem
Hinweis eroffnete Pirenne, wie uns scheint, die notwendige Hinwendung zur historischen Erfor-
schung der Gestalt des Unternehmers, die in den Diskussionen der deutschen Wirtschafts- und
Stidtegeschichte vor dem Ersten Weltkrieg durch die intensiven Erorterungen zum Geist des Kapita-
lismus zunichst zuriickgedringt zu sein schien,'?®

Pirennes Hinweis auf die Bedeutung der Faktoren der menschlichen Intelligenz und der
Freiheit des Handels fiir die Entfaltung des Kapitalismus geben einen Hinweis auf den von
ihm selbst nie geleugneten Zusammenhang von historischer Erkenntnis und Gegenwarts-
verstindnis auch fiir seine Arbeiten. Im letzten Abschnitt des Vortrages von 1913
charakterisierte er ausdriicklich das handeltreibende freie Stadtbiirgertum des frithen
Mittelalters ebenso als Vorfahren des kapitalistischen, liberalen Biirgertums der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts, wie die handeltreibenden Schichten der Renaissance und des
Humanismus. Stets habe der Kampf dieser biirgerlichen Gruppe den sozialistischen
Tendenzen der Zeit gegolten, stets aber sei die Gefahr groff gewesen, daff auf dem
Hoéhepunkt ihrer sozialen und wirtschaftlichen Macht diese »den Staat« selbst herbeigeru-
fen hitten, um die einmal errungenen Privilegien zu sichern.!?

Pirennes Vortrag fand auf dem Internationalen Historikertag lebhafte und durchaus
kontroverse Resonanz. Seine Wirkungen auf die deutsche Stadt- und Wirtschaftsge-
schichtsschreibung lassen sich erst in den Jahren zwischen den beiden Kriegen wiederfin-
den; deren Spuren kénnen wir hier nicht weiterverfolgen.!?® Sicherlich aber hatte E. Pitz
nicht Unrecht, wenn er 1965 darauf hinwies, daf§ die Diskussion um die Entstehung des
Kapitalismus stets mit der Entstehung grofler Vermogen gleichgesetzt worden sei; diese
trotz aller Kritik an Sombart von ihm ausgehende Fixierung der Forschung auf nur eine

125 H, Pirenne (s. A 117), S. 510.

126 ygl. dazu sehr informativ fiir die Wirtschaftstheorie des 20. Jhs. I. Bog (s. A 85), S. 82/83: »Die
Gestalt des Unternehmers und mit ihr die dringende Aufgabe einer Unternehmertheorie traten
zuriick hinter die grofen Kontroversen um den Geist des Kapitalismus.« Die Unternehmerfor-
schung hat diese Kontinuititen in der Wissenschaftsgeschichte bislang noch kaum entdeckt; vgl.
dazu u. a. J. Kocka, Unternehmer in der deutschen Industrialisierung, Géttingen 1975, S. 5-18.

127 H. Pirenne (s.A 117), S. 515.
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Seite des Problems miisse die Stadt- und Wirtschaftsgeschichtsforschung iiberwinden.'?’

Die Einsicht in die Zeitgebundenheit der Blickrichtung diirfte die hier notwendige For-
schung heute erleichtern.

V.

Eine recht eigenwillige Interpretation der Bedeutung des Handels fiir die soziale Entwick-
lung in den Stidten das 14. bis 16. Jahrhunderts entwickelte bereits 1893 Karl Lamp-
recht.!??® In einem Aufsatz in der Zeitschrift fiir Sozial- Wirtschaftsgeschichte verwies er
auf die durch Geldwirtschaft und steigenden internationalen Handel starke Kapitalver-

mehrung in den Stiddten des 16. Jahrhunderts, in deren Gefolge auch eine Veridnderung der

Kapitalnutzung zu beobachten sei.'3

Lamprecht formulierte mit seinen Thesen erstmals 6ffentlich sein spiter hart umstritte-
nes Schema geschichtlicher Entwicklung, das in Anlehnung u.a. an O.v. Gierke und
G. Schmoller den steten Wechsel einer sozialistischen genossenschaftlichen Stufe mit einer
individualistisch-kapitalistischen Stufe zum Prinzip historischer Entwicklung erhob. Daf§
diese Sicht zeitgebundenen Erkenntnisinteressen folgte, ist offensichtlich. Lamprechts

Engagement fiir eine Weiterentwicklung der zeitgendssischen Staats- und Gesellschafts-

131

ordnung in Richtung auf eine »genossenschaftliche Bindung«'>' der sozialen und wirt-

schaftlichen Krifte im Interesse ihrer Integration in den Staat, u.a. mittels stirkerer
Beteiligung des vierten Standes an der kommunalen Selbstverwaltung, war auch Ergebnis
dieser Auffassung vom geschichtlichen Werden.

Die stadtische Entwicklung erhielt darin eine besondere Stellung, da sich am Wandel der
Zusammensetzung der Stadtgesellschaft der jeweilige neue Charakter der historischen
Situatiorr erkennen lasse.

128 Es sei darauf hingewiesen, daf die Diskussion um den Begriff des Kapitalismus in Deutschland
auch wihrend des 1. Weltkrieges fortgesetzt wurde, vornehmlich von nationalékonomischer Seite
aus. Zu nennen ist hier u.a. R. Passow, Kapitalismus, in: Jbb. f. Nat. 6kon. und Statistik 107
(1916), der erneut gegen Sombart betonte, daf allein die ungleiche Verteilung von Vermdogensbe-
sitz nicht ausreicht, um den Unterschied zwischen vorkapitalistischer und kapitalistischer Wirt-
schaftsform, zwischen Mittelalter und Neuzeit zu kennzeichen. Statt dessen sei die Differenz im
Wesen der betrieblichen Produktion stirker zu beriicksichtigen, d. h. die Entfaltung der modernen
Unternehmung. Damit deutete sich auch im theoretischen Bereich eine Hinwendung zur Unterneh-
mens/Unternehmertheorie an.

129 E, Pitz, Studie zur Entstehung des Kapitalismus, in: FS H. Aubin zum 80. Geburtstag, Wiesbaden
1965, 19—40, hier besonders S. 20.

12%2Der folgende Abschnitt mufite aus Platzgriinden stark gekiirzt werden. Da die hier angesprochene
Kontroverse von einigem Interesse fiir die Stiadteforschung war, werde ich sie in anderem
Zusammenhang aufgreifen. Im tibrigen sei verwiesen auf L. Schorn-Schiitte (s. A 18).

130 K. Lamprecht, Dt. Geschichte, Bd. V.1., 1. Aufl. Berlin 1894, (hier zitiert nach der 5. Aufl. 1921),
S. 68.
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Lamprechts Auffassung von der Funktion des Staates und dem Anfang seiner histori-
schen Existenz unterscheidet sich deutlich von derjenigen Georg v. Belows, ldf8t anderer-
seits seine Nahe zur Auffassung Gustav Schmollers und Karl Biichers erkennen. Nicht
unerwartet war deshalb der scharfe Angriff G.v.Belows auf Lamprechts deutsche
Geschichte seit 1893;3% er ordnete ihn — zu undifferenziert, wie bereits einige Zeitgenos-
sen erkannten — ein in eine von ihm als materialistisch bezeichnete Geschichtsschreibung.
Mit ihnlicher Tendenz urteilte auch Max Lenz, Professor fiir neuere Geschichte in
Marburg, in der Renzension des fiinften Bandes der deutschen Geschichte Lamprechts
iiber jene Auffassungen der stidtischen Sozialverfassung des 15./16. Jahrhunderts.!3® Er
lehnte es ab, von einem stiddtischen Proletariat in den Stidten des 16. Jahrhunderts zu
sprechen und anerkannte ebensowenig deren behauptete Funktion als Motor sozialer
Bewegung.

Eine, wie Lamprecht annahm, qualitative Verdnderung der stadtbiirgerlichen Gesell-
schaft aufgrund einer Wirtschaftsneuordnung im kapitalistischen Sinne, wies Lenz eben-
falls zuriick mit der Begriindung fehlender Quellenbelege. Lamprecht benutze vielmehr
»vage und moderne Worte, die sich schlechterdings nicht auf die verzwickten Verhaltnisse
einer altdeutschen Stadt anwenden lieSen«.!3* Zur inhaltlichen trat die methodische
Kritik, die von seiten der Fachhistoriker immer wieder gegeniiber den historisch arbeiten-
den Nationalokonomen formuliert wurde. G. Seeliger hat sie, worauf unten einzugehen
ist, auf dem internationalen Historikertag 1908 in Dresden vor dem Hintergrund des
abgeschlossenen Methodenstreits in der Geschichtswissenschaft und dem Werturteilsstreit
in der Nationalokonomie deutlich ausgesprochen. Trotz aller Kritik wurden Lamprechts
inhaltliche Anregungen zur stidtischen Sozialgeschichte des 16.Jahrhunderts von der
Forschung aufgegriffen. Kurt Kaser, Historiker in Wien und spéterer Mitarbeiter an der
VSWG, veroffentlichte 1899 eine grofiere Arbeit, die die stadtischen Unruhen des 15. und
16. Jahrhunderts mittels Einzelstudien sorgfiltig zu analysieren suchte;!** seine im Vor-
wort formulierte Absicht war es, fiir den Streit zwischen Lamprecht und Lenz »eine
Entscheidung, oder richtiger gesagt, einen Ausgleich zu finden«.'3® Auch Kaser aber bleibt
den zeitgenossischen Termini verhaftet, indem er von einer Bewegung des Kommunismus
spricht, die dem Kapitalismus entgegen trete. Dem Wissenschaftshistoriker mag es daher
fast vergniiglich scheinen, daf die in den 60er Jahren des 20. Jhs. wieder aufgelebte
Diskussion um Reformation und Bauernkrieg sich erneut mit solchen zeitgebundenen
Fragestellungen und Leitbildern konfrontiert sah.

131 K. Lamprecht, Dt. Geschichte, Erginzungsband 2.1. 1. + 2. Aufl. Berlin 1903 (hier zitiert nach

der 5. Aufl. 1922), S. 470 u. 6.

132 G. v. Below, Rezension K. Lamprecht, Dt. Geschichte Bd. I-III, in: HZ 71 (1893).

133 M. Lenz, Rezension K. Lamprecht, Dt. Geschichte Bd. V.1. + V. 2.,in: HZ 77 (1896), S. 342ff.
134 ebda., S. 398/399.

135 K. Kaser, Politische und soziale Bewegungen im deutschen Biirgertum zu Beginn des 16. Jhs.,

Stuttgart 1899.

136 ebda. S. IV.
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H. Pirenne hatte sich in seinem Londoner Vortrag ausdriicklich mit der von Karl Biicher in
dessen Karlsruher Antrittsvorlesung 1890 gegebenen Charakteristik dreier wirtschaftli-
cher Entwicklungsstufen auseinandergesetzt: Die geschlossene Hauswirtschaft als kapital-
lose, die Stadtwirtschaft als kapitalfeindliche, die Volkswirtschaft schlieflich erst als
kapitalistische Wirtschaftsform.'3” Pirenne hatte damit allerdings nur einen Teilaspekt des
Anliegens der Biicherschen Arbeit aufgegriffen, die fiir seine eigene Fragestellung von
Bedeutung schien.

Die Aufstellung von Wirtschaftsstufen hatte Biicher als methodisches Hilfsmittel zur Erérterung der
umfassenderen Frage nach der Rolle des Staates fiir die wirtschaftliche Entwicklung im Laufe der
Geschichte gedient. Die klassische Nationalokonomie seit Adam Smith, David Ricardo und Friedrich
List sei — so Biicher — dieses Problem stets mit dem begrifflichen Instrumentarium der Gegenwart
angegangen, stets also sei man von der Existenz einer Tauschwirtschaft fiir alle menschliche
Geschichte ausgegangen. Es sei an der Zeit, daf§ die historische National6konomie dieses Problem —
fir die Gegenwart von hochster Relevanz —'*® mit einem begrifflichen Instrumentarium durch die
Geschichte verfolge, das der historischen Entwicklung angemessen sei.'*

Biichers Kennzeichnung dreier Wirtschaftsstufen auf der Grundlage des jeweiligen Verhiltnisses
von Konsumtion und Produktion der Giiter sollte solcher begrifflichen Klirung dienen und die
vorherrschende Auffassung der Existenz einer Verkehrswirtschaft in allen Phasen der geschichtlichen
Entwicklung ablésen.!® Das Wesen der Wirtschaftsstufen beschrieb er wie folgt: Die Periode der
geschlossenen Hauswirtschaft ist tauschlose Wirtschaft, reine Eigenproduktion; eine als »Staat« zu
kennzeichnende Institution im modernen Verstindnis existiert auf dieser Stufe nicht, da sie fiir das
Funktionieren von Wirtschaft nicht notwendig ist. Die Periode der Stadtwirtschaft ist Kundenproduk-
tion, das heifit Periode des direkten Austausches; auch in dieser Phase funktioniert die wirtschaftliche
Versorgung ohne zentrale, iiberstidtische herrschaftliche Eingriffe, »Staat« im modernen Sinne ist
vom Blickpunkt des Wirtschaftshandelns nicht notwendig.!*! Die Periode der Volkswirtschaft ist
Warenproduktion, eine Periode des Giiterumlaufes. Zu dessen Aufrechterhaltung und reibungsloser

137 K. Biicher (s. A 40), S. 79. '

138 Biicher beginnt seinen Vortrag, ebda., S. 1, mit diesem Hinweis: »Wer das offentliche Leben in
Deutschland wihrend der letzten 30 Jahre mit Aufmerksamkeit beobachtet hat, dem tritt als eine
der auffallendsten Tatsachen die tiefgreifende Umwilzung entgegen, welche in den Ansichten tiber
das Verhalten des Staates zum wirtschaftlichen Leben eingetreten ist. ... Heute gibt es wohl keinen
Gebildeten, der nicht anerkennt, daff dem Staate ernste und schwierige Aufgaben auf diesem
Gebiete obliegen«.

139 K Biicher (s. A 40), S. 9.

140 ehda., S. 14, »Wollen wir diese ganze Entwicklung unter einem Gesichtspunkt begreifen, so kann
dies nur ein Gesichtspunkt sein, der mitten hinein fiihrt in die wesentlichen Erscheinungen der
Volkswirtschaft. ... Es ist dies kein anderer als das Verhiltnis, in welchem die Produktion der
Giiter zur Konsumtion derselben steht. «

141 K Biicher (s. A 40), S. 67: »Man kann darum sagen, daff die stadtwirtschaftliche Entwicklung, ...
unvollendet blieb, dafl ihr nicht gelang, ... das wirtschaftliche Machtgebiet zum staatlichen Dasein

zu erheben.«
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Abwicklung erst wird — stets unter dem Blickwinkel des wirtschaftlichen Ablaufs — organisierende
Herrschaft, also staatliche Gewalt notwendig.'*

Die Rolle des Staates fiir die Wirtschaft wird demnach zu einer relevanten Grofle erst im
Augenblick der Existenz von Volkswirtschaft, das heifit seit etwa dem 17./18. Jahrhundert.!*3 Dieser
Staat ist der absolutistische, der trotz seiner hiufig reglementierenden Eingriffe in die stidtische
Wirtschaftsfreiheit von Biicher als positive Erscheinung charakterisiert wird. Erst ihm gelang es, die
Bestrebungen, die auf wirtschaftliche und nationale/staatliche Einheit dringten, zu férdern. »Es ist
bekannt, wie der absolutistische Staat diese Bewegung forderte, wie er oft genug, um die Entwicklung
zu beschleunigen, kiinstlich ins Dasein rief, was nicht aus eigener Kraft emporkommen wollte.«'** Die
neue Stufe der Volkswirtschaft sei keineswegs ein spontanes Ergebnis gesellschaftlicher Tatigkeit
gewesen, sondern »die Frucht erzieherischer Staatstitigkeit«.!* Trotz der Betonung der positiven
Rolle des absoluten Staates fiir die Entwicklung der Volkswirtschaft hebt Biicher gleichzeitig die
wichtige Rolle der abgeschlossenen Stufe der Stadtwirtschaft fiir die Gegenwart hervor. Volkswirt-
schaft werde keineswegs durch Weltwirtschaft abgeldst, wie vielfach behauptet; vielmehr sei ein
Zuriickgreifen der Zeitgenossen auf die Ideen der Stadtwirtschaft (und des Merkantilismus) zu
beobachten. »Dieselbe [d. h. die neueste gegenwirtige Phase der Volkswirtschaft S.-S.] trigt ein
eigenartig soziales Gesicht; es handelt sich nicht mehr bloff um méglichst selbstidndige und reichliche
Deckung der nationalen Bediirfnisse durch nationale Produktion, sondern um gerechte Giitervertei-
lung, um eigene gemeinwirtschaftliche Betitigung des Staates mit dem Ziele, alle seine Angehorigen
nach ihren wirtschaftlichen Leistungen an den Giitern der Kultur-zu beteiligen. «*4

Letzteres aber sei das Kennzeichen stddtischer Wirtschaft gewesen — ohne den zeitgendssischen
nationalen und staatlichen Rahmen. Wenn deshalb in der Gegenwart an die stadtwirtschaftliche Idee
der Gemeinwirtschaft angekniipft werde, kénne diese Entwicklung auch als »Weg von der Gemein-
schaft zur Gesellschaft«!¥’ charakterisiert werden. Vor Sombart hatte damit schon Biicher die
Differenzierung des Soziologen F. Ténnies aufgenommen.'*® Eine wesensmifSige Unterscheidung von
Stadt und Staat anerkannte auch er, betonte aber die Moglichkeit des Ankniipfens an die vergangene
Stadtwirtschaft in der Gegenwart aufgrund deren auch sozialen Charakters.

Die von Biicher 1890 vorgeschlagene Dreiteilung der wirtschaftsgeschichtlichen Stufung
hatte 1884 in dhnlicher Form bereits Gustav Schmoller vorgestellt, seinerseits ankniipfend
an Gustav Schonberg.!*® Wihrend es Biicher vornehmlich um einen historisch gesittigten
Beitrag zur Wirtschaftstheorie ging, betrachtete Schmoller seine Ausfithrungen noch als

142 ehda, S. 15, 24, 28, 49, 65, 67.

43 ebda., S. 67: »Die Ausbildung der Volkswirtschaft ist im wesentlichen eine Frucht der politischen
Zentralisation, welche an der Wende des Mittelalters mit der Entstehung territorialer Staatsge-
bilde beginnt und in der Gegenwart mit der Schopfung des nationalen Einheitsstaates ihren
Abschluf$ findet.«

144 ebda., S. 73.

145 ebda.

1% ebda., S. 76.

147 ebda., S. 77.

48 5 0. S. 240, A 61.

199 G. Schénberg (s. A 74); vgl. zum gesamten Thema H. Kellenbenz, Artikel »Wirtschaftsstufen«, in:
HdWbdSozWiss Bd. 12, Géttingen 1965, S. 260—269.
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Vorstufe einer auch von ihm letztlich angestrebten Theorie des volkswirtschaftlichen
Entwicklungsganges der Volker.'® Im weiteren Unterschied zu Biicher war Schmollers
Definitionsversuch nicht vornehmlich von Kategorien der Wirtschaftsentwicklung

bestimmt, sondern von dem Versuch, einen jeweils charakteristischen Zusammenhang

zwischen »sozialen Kérpern« und ihrer Wirtschaftspolitik zu benennen.!s?

Trotz solcher vornehmlich methodischen Unterschiede bleibt fiir unseren Zusammen-
hang die bemerkenswerte Ubereinstimmung zwischen Biicher und Schmoller feststellbar,
die sich auf die inhaltliche Charakterisierung der Wirtschaftsstufe Stadtwirtschaft und
deren Bewertung fiir den allgemeinen geschichtlichen Entwicklungsgang bezieht.

Ausgehend von dem ihm eigenen methodischen Zugriff,'*? charakterisierte Schmoller die Stufe der
»Dorf- und Stadtwirtschaft« als noch nicht staatliche Vorstufe der Territorialwirtschaft. Ihr Kristalli-
sationspunkt sei — so Schmoller — die privilegierte Genossenschaft Stadt. Deren fiithrendes Organ, der
Rat, habe stidtisch-egoistische Gewerbe- und Handelspolitik getrieben: »Begiinstigung des Stadtbiir-
gers, Benachteiligung des fremden Konkurrenten ist die Seele derselben. «!*? Sie erschien so lange als
berechtigt, »als der Kultur- und Wirtschaftsfortschritt in erster Linie in dem Aufbliithen der Stidte
bestand«."** Die egoistische Begrenzung der stidtischen Politik auf das eigene Gemeinschaftsinteresse
habe fiir lange Zeit die Entwicklung vorangetrieben, worin sie ihre Legitimitit finde. In dem Moment,
in dem solches Partikularinteresse allerdings die Weiterentwicklung hemmte, sei der Zeitpunkt zu
dessen Uberwindung gekommen. »Mit der Umbildung und Zunahme des Verkehrs, mit der zuneh-
menden Kraft des Gemeingeistes der landschaftlichen Gesamtinteressen gegeniiber den Lokalinteres-
sen, mit der wachsenden Schwierigkeit, aufgrund blofSer Stadt- und Dorfinteressen das wirtschaftliche
Leben richtig zu organisieren ... entstanden tiberall Versuche und Tendenzen zu grofierer Zusammen-
fassung der wirtschaftlichen Krifte. «'** Solche Biindelung der auseinanderstrebenden Partikularinter-
essen auf ein gemeinsames Gesamtinteresse habe vom 15. bis zum 18. Jahrhundert politisch wie
wirtschaftlich das territoriale Fiirstentum geleistet, weshalb Schmoller diese die Stadtwirtschaft
iberwindende Wirtschaftsstufe als Territorialwirtschaft bezeichnet.

Schon in seiner 1871 vorgelegten groflen Untersuchung zur Stidtepolitik Friedrich Wil-
helm L1.1%¢ hatte Schmoller die positive Leistung des preuffischen Landesherren bei der

150 G. Schmoller (s. A 39), S. 2.

151 Schmoller schreibt in seiner Nachbemerkung zum Aufsatz von 1898 ebda. S. 60: »... ich wollte
mehr historisch schildern, er einen theoretischen Satz finden und beweisen; ich ging von den
socialen Kérpern und ihrer Wirtschaftspolitik aus, er von der Arbeitsteilung und dem Verkehr der
Einzelnen—

152 G, Schmoller (s. A 39), S. 3: »Im Anschluff an den Stamm, die Mark, das Dorf, die Stadt, das
Territorium, den Staat und den Staatenbund entwickeln sich succesiv bestimmte, sociale Wirt-
schaftskorper immer umfassenderer Art.«

153 ebda., S. 6.

154 ebda., S. 9.

155 ebda., S. 10.

156 G. Schmoller, Das Stidtewesen unter Friedrich Wilhelm L, in: Zs. f. Preuf8. Geschichte und
Landeskunde VIII/1871, wiederabgedruckt. in: Ders., Dt. Stidtewesen in ilterer Zeit, Bonn /
Leipzig 1922, hg. v. L. Schmoller, S. 231-428.
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Uberwindung der —wie er formulierte — iiberlebten Autonomie der Stidte unterstrichen.’
Die ordnende Hand sich entwickelnder moderner Staatlichkeit in Gestalt absoluter
Landesherrschaft habe letztlich dem Interesse der Stidte selbst gedient. »Es sind Refor-
men, die auf dem Boden des absoluten, in alles sich einmischenden Staates erwachsen
sind..., die aber doch fiir ihre Zeit von unendlichem Segen waren und den notwendigen

Ubergang von den verrotteten Zustinden des spiteren Mittelalters zu den landrechtlichen

Bestimmungen iiber Stidteverwaltung und zur Stidteordnung von 1808 bildeten. «!%®

Schon Fritz Hartung hat 1938 auf die Verbindungen von Geschichtsschreibung und
Gegenwartsverstindnis bei Gustav Schmoller hingewiesen, das sich gerade in dessen
Arbeiten zum Stidtewesen anschaulich gezeigt habe. Wie die ganze Regierung Friedrich
Wilhelm so sei ihm besonders die Stidtepolitik als ein Stiick Erziehung zum Staat, als
Vorbereitung fiir das 19. Jahrhundert erschienen. Es sei das Ergebnis auch seiner stadthi-
storischen Arbeiten gewesen das Recht des Staates zum Eingreifen in das soziale und
wirtschaftliche Leben nicht nur fiir das 18.Jahrhundert zu bejahen, vielmehr habe
Schmoller eine Zeit kommen sehen, »die den Staat abermals zwingen mufSte, demokrati-

sche biirgerfreundliche Reformen im Interesse der unterdriickten Klassen in die Wege zu

leiten«.!®

Die Verbindung der Schmollerschen Stidteforschung zur aktuellen politischen Diskussion des Kaiser-
reiches um den Stellenwert der kommunalen Selbstverwaltung im Rahmen einer Verfassungsreform
ist offensichtlich. Hier finden sich zudem die gemeinsamen Argumentationsmuster fiir Biicher und
Schmoller, die ihren Forschungen zur Stadtwirtschaftspolitik trotz aller methodischen und inhaltli-
chen Unterschiede zugrunde liegen. Beide betonen den nicht staatlichen Charakter der Wirtschafts-
stufe der Stadtwirtschaft, der fiir eine gewisse Phase historischer Entwicklung seine Berechtigung
gehabt habe; in dem Mafle, in dem diese Wirtschaftsform aber dem wachsenden Gemeinschaftsinter-
esse nicht mehr gewachsen gewesen sei, habe sich eine neue Wirtschaftsform durchsetzen kénnen, die
wiederum von beiden Historikern als Beginn moderner staatlicher Wirtschaftspolitik charakterisiert
wird. Der Staat erhilt mithin die Legitimation zum Eingreifen in die bis dahin staatsfreie Sphire des
Wirtschaftens durch das Erfordernis groflerer Wirtschaftsrdume, denen parallel auch ein soziales und
politisches Gemeinschaftsempfinden wichst, das gréffere Rdume umfafit. Ebenso wie im 17./18.
Jahrhundert das ordnende Eingreifen einer staatlichen Zentrale im Interesse der Allgemeinheit gelegen
habe, gelte dies fiir das ausgehende 19.]Jahrhundert. Schmoller wandte sich explizit gegen den
»schablonenhaften« politischen und wirtschaftlichen Liberalismus seiner Zeitgenossen, der jeden

157 ebda., S. 235: »Die stidtische Autonomie war von Segen solange trotz der beginnenden Exklusivi-
tét, der staatliche Sinn, die geistige Atmosphire von Kaiser und Reich vorhielt. ... Die absolute
Autonomie ist nur méglich, wo staatliche Anarchie herrscht. Die absolute Autonomie ist krasser,
totender Partikularismus. Das ist der Satz von dem man ausgehen mufS, um den ganzen
Ubergangsprozef aus dem mittelalterlichen in den modernen Zustand richtig zu kennzeichnen. «

158 ebda., S. 232.

159 F, Hartung, G. v. Schmoller und die preufische Geschichtsschreibung, in: Schmollers Jb. 62,2
(1938), S. 277-309, hier S. 289. Vgl. auflerdem P. R. Anderson, wie Anm. 33. Eine neuere
Darstellung zu Leben und Werk G. v. Schmollers fehlt.
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staatlichen Eingriff als negativ beurteile und nicht verstehe, daf§ staatliches Handeln durchaus im
Interesse der neuen sozialen Gruppen liegen konnte.'®® Dies sei auch der gingigen Stidteforschung
entgegenzuhalten, die sich bislang als romantische an der mittelalterlichen Stidteverfassung und
Stadtefreiheit berauscht habe.'®! Es sei aber ebensosehr die Aufgabe der historischen Forschung, die
Leistungen des absoluten Staates fiir die Stddte zu wiirdigen und damit auch die mittelalterliche
Stadtefreiheit in der ihr angemessenen Relativitit zu betrachten.

Auch wenn Biicher sich in seinen Forschungen nicht so ausdriicklich mit jenem gingigen
Verstindnis der mittelalterlichen Stidtefreiheit auseinandersetzte, so ist sein Gegenwarts-
verstindnis in einer dhnlichen Richtung wie dasjenige Schmollers anzusetzen.'6? Seine
Darstellung der Wirtschaftsstufen wird mithin verstehbar als Versuch einer Rekonstruk-
tion der positiven Tradition sozialpolitischer Aktivitdten des Staates gegeniiber Partikula-
rismus einerseits, dem Nachweis gemeinwirtschaftlicher Traditionen in der Stadtwirt-
schaft andererseits.

Die Auseinandersetzungen zwischen Schmoller und Biicher um die Urheberschaft jener
Stufenbezeichnungen, die aufgrund der Rezension der Biicherschen Arbeit »Die Entste-
hung der Volkswirtschaft« durch Gustav Schmoller 1894 entbrannte,¢®
diese grundlegenden Gemeinsamkeiten in der Auffassung vom Stellenwert der mittelalter-
lichen Stadtwirtschaft fiir das Gegenwartsverstandnis. Mit zwei Aufsitzen er6ffnete erneut
erst Georg v. Below 1901 die inhaltliche Diskussion um die Auffassungen von Schmoller
und Biicher.!%*

rithrte nicht an

Wihrend er sich, wie erwihnt,'® im erstgenannten Beitrag mit dem Wesen der Stadtwirtschaft

befafite ging es v. Below im zweitgenannten Beitrag um die Abgrenzung von Stadtwirtschaft und
Territorialwirtschaft. Im Unterschied zu Biicher und Schmoller stellte er, in erneuter Variation seiner
Kontinuititsthese fest, »daf die alten Mittel der Stadtwirtschaftspolitik in den ersten Jahrhunderten
der Neuzeit nicht beseitigt worden sind«.'®® Die Folgerichtigkeit dieser Aussage fiir das v. Belowsche
Argumentationsmuster liegt auf der Hand: Nur demjenigen, der den staatlichen Charakter des
Mittelalters verkennt, kann sich die ordnende Titigkeit der Landesherren in der beginnenden Neuzeit

160 G. Schmoller (s. A 156), S. 233, 389 u. 6.

161 ebda.

162 o betonte er in seinen Lebenserinnerungen nachdriicklich den Wert der straffen Hand des Staates
fiir die Wirtschaft: K. Biicher, Lebenserinnerungen Bd. 1, Tiibingen 1919, S. 194 und 334. Vgl. zu
Biichers politischer und wissenschaftlicher Position D. Lindenlaub (s. A 12), S. 168ff.

163 G, Schmoller, Rezension K. Biicher, Die Entstehung der Volkswirtschaft, in: Jb f. Gesetzg.,
Verwaltg. und Volkskwirtschaft im Dt. Reich XVII (1894), S. 1259-1264. K. Biicher, Erwide-
rung, in: Jb. f. Gesetzg., Verwaltg. und Volkswirtschaft im Dt. Reich XVIII (1894), S.d. 318-319.
G. Schmoller, Antwort, ebda., S. 319-320.

164 G. u. Below, Uber Theorien der wirtschaftlichen Entwicklung der Vélker mit besonderer Riick-
sicht auf die Stadtwirtschaft des dt. Mittelalters, in: HZ 1901, wiederabgedruckt in: Ders., (s.
A 72), S. 143—257; ders., Der Untergang der mittelalterlichen Stadtwirtschaft (iiber den Begriff
derTerritorialwirtschaft), In: Jb. f. Nat. 6kon. + Statistik 76 (1901), wiederabgedruckt in: Ders.
(s. A72), S. 501-621.

165 5. 0. S. 243.

166 G. v. Below (s. A 164), S. 541.
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als etwas qualitativ Neues darstellen. Die Tatigkeit der Landesherren habe bereits im Mittelalter
Analogien gehabt, sie sei keineswegs — so v. Below — unvermittelt hervorgetreten.'®” Wirtschaftspoli-
tik, die im 16. und 17. Jahrhundert zunehmend von den landesherrlichen Gewalten gelenkt wurde,
habe als ordnende Kraft schon im Mittelalter existiert, indem die Stiddte selbst das Zusammenspiel
von Wirtschaft und Politik regelten. Gegeniiber Schmoller und Biicher sei deshalb zu betonen, daf die
beginnende Neuzeit lediglich durch einen Wechsel der die Wirtschaftspolitik betreibenden Subjekte
gekennzeichnet sei, daf$ die Mittel solcher Wirtschaftspolitik aber weitgehend bestehen geblieben
seien, Stadtwirtschaft demnach bis zum Ausgang des 18. Jahrhunderts anzunehmen sei.'®

Mit diesen Feststellungen unterstreicht v. Below die — methodisch wie inhaltliche — Notwendigkeit,
zwischen wirtschaftlichen und politischen Entwicklungen in der Geschichte zu unterscheiden; keines-
falls verstehe sich der von Schmoller, Biicher u. a. vorausgesetzte »enge Zusammenhang zwischen den
verschiedenen Seiten der wirtschaftlichen Kultur« von selbst,'®® keinesfalls konne eine Einheit der
Kultur wie selbstverstandlich angenommen werden. So habe die landesherrliche Titigkeit des 16. und
17. Jahrhunderts viel eher politischen Fragen gegolten als wirtschaftlichen; erst die Beseitigung
territorial-politischer Zersplitterung an der Wende vom 18. zum 19. Jahrhundert habe die Vorausset-
zungen geschaffen fiir eine auch wirtschaftliche Verinderung: Den Ubergang zur Volks- und
schlieflich Weltwirtschaft.'”

Weder eine »staatsfreie« mittelalterliche Stadtwirtschaft noch ein politikfreies Wirt-
schaftshandeln frithneuzeitlicher Landesherren konnte v. Below mithin anerkennen. Das
Grundmuster der mittelalterlichen Stadtwirtschaft, das er in der wechselseitigen Verbin-
dung von Wirtschaft und Politik (= Offentliche Gewalt) begreift, durchzieht auch alle
folgende Geschichte, ist deshalb auch Grundmuster zum Verstidndnis der zeitgendssischen
Politik.

Mit dieser Akzentuierung besteht v. Below auf seinem Vorwurf eines einseitig 6konomi-
schen Geschichtsbildes bei Biicher und Schmoller, das sich dem sozialistischen auf
gefihrliche Weise annihere.!”! Die Bewertung der Leistung des werdenden modernen
Staates unterscheidet sich trotz dieser grundsitzlichen Unterschiede nur im chronologi-
schen Detail, wie v. Below selbst anerkennt.!”? Diese haben jedoch u. a. Konsequenzen fiir
die Bedeutung, die der Gemeinde im zeitgenossischen Staat zugemessen wird; eine
Berufung auf »gemeinwirtschaftliche« Traditionen der mittelalterlichen Stadtwirtschaft,
wie sie Karl Biicher formulierte, mufSte von Below als historisch nicht existent ablehnen.
Demgegeniiber betonte er unter Berufung auf die Tradition des Verhiltnisses von Stadt
und Staat im Mittelalter, da§ auch in der Gegenwart »die lokalen Bestrebungen so lange
keine groflen Erfolge haben, solange der Staat kriftig bleibt«.!”3

167 ebda., S. 50S.

168 y. Below spricht deshalb statt von Territorialwirtschaft von wirtschaftlicher Territorialpolitik,
ebda., S. 613f.

19 ebda., S. 614.

170 ebda., S. 619.

71 Vgl. zu diesem Vorwurf v. Belows ausfiihrliche Auseinandersetzung mit der historischen Schule
der Nationalokonomie in: ZfS 7 (1904), S. 145 ff.

172 G. v. Below (s. Ad 164), S. 619.
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Trotz dieser in der skizzierten Diskussion um den Begriff der Stadtwirtschaft als
Epochenbezeichnung zutage tretenden zeitgebundenen Argumentationsmuster bleibt ein
Erkenntnisfortschritt fiir die Stadtgeschichtsschreibung erkennbar. Von Below hat, wie
schon gegeniiber Werner Sombart so auch gegeniiber Karl Biicher den Vorteil systematisie-
renden Arbeitens anerkannt und die Anregungen fiir die Erforschung der sozialen und
Wirtschaftsgeschichte der Stadt der Frithneuzeit aufgenommen. Verschiedene, wenn auch
noch nicht zahlreiche Arbeiten zur stidtischen Geschichte des 16. und 17. Jahrhunderts
entstanden um die Jahrhundertwende u. a. aufgrund der vorliegenden Anregungen.!’* Es
bleibt zu bemerken, dafl die dabei vorherrschende Fragestellung nach dem Zusammen-
hang von Politik und Wirtschaft auch die Blickrichtung solcher Arbeiten dominierte.'”

VIL

Wiederholt ist in den bisherigen Ausfithrungen angeklungen, welch wesentliches Merkmal
das Handwerk bzw. der Handwerker fiir die Charakterisierung der mittelalterlichen Stadt
durch die Stidteforschung der Jahrhundertwende war. Nun ist die Darstellung der im
weitesten Sinne Gewerbe- und Zunftgeschichte des Mittelalters, wie Reininghaus kiirzlich
skizziert hat,!”® keineswegs erst ein Problem der Stidteforschung zum Ausgang des
19. Jahrhunderts geworden; vielmehr gab es Untersuchungen zu diesem Thema bereits seit
Beginn des Jahrhunderts; zu beobachten ist jeweils eine Verstirkung des Interesses
aufgrund aktueller politischer Fragestellungen.!””

Dies gilt als Erklirung auch fiir das um die Jahrhundertwende sich erneut intensivie-
rende Interesse am stiddtischen Handwerk des Mittelalters: das 1897 erlassene Handwer-
kergesetz fiir das deutsche Reich hatte die Diskussionen um Gewerbefreiheit oder Zunft-
zwang auch in historischer Perspektive erneut entfacht. Noch im gleichen Jahr nahm
wiederum Georg v. Below Stellung!”® zur Charakterisierung des mittelalterlichen stadti-
schen Handwerks durch Karl Biicher als einem von fiinf Betriebssystemen, die dieser 1892

173 ebda., S. 621. .

174 Als Beispiel fiir andere: O. K. Roller, Die Einwohnerschaft der Stadt Durlach im 18. Jh. in ihren
wirtschaftlichen und kulturellen Verhiltnissen dargestellt aus ihren Stammtafeln, Karlsruhe 1907;
J. Ziekursch, Das Ergebnis der friderizianischen Stidteverwaltung und die Stadteordnung Steins,
Jena 1908; A. Woblwill, Zur Geschichte der Hansestidte im Zeitalter der franzésischen Revolu-
tion und Napoleons L, in: Hans. Geschbll. 12 (1906); E. Gothein, Wirtschaftsgeschichte des
Schwarzwaldes und der angrenzenden Landschaften, Stralburg 1891/92.

175 In den 30er Jahren des 20. Jhs. wurde die Diskussion von H. Spangenberg, Territorialwirtschaft
und Stadtwirtschaft, Miinchen / Berlin 1932, wieder aufgenommen.

176 W. Reininghaus (s. A 30), S. 2-23.

177 Reininghaus verweist z. B. auf die Sozialistengesetzgebung u.a.m.

178 G. v. Below, Die historische Stellung des Lohnwerks, in: Zs. f. SWG § (1897), wiederabgedruckt
in: Ders., Territorium und Stadt, Miinchen / Leipzig 1900, S. 321-342.
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in einem Vortrag als Hauptstufen der historischen Entwicklung des Gewerbes aufgestellt
hatte.!”?

Biicher war dort von der Frage ausgegangen, »wie ... das Handwerk >wiederbelebt< werden
koénne«,'® das von zahlreichen Zeitgenossen als normale Betriebsform betrachtet werde. Indem er
jenes in eine historische Abfolge von Betriebssystemen einordnete, versuchte er einerseits gegen diese
Auffassung die Relativitit auch des Betriebssystems Handwerk zu verdeutlichen, wies aber anderer-
seits mit Nachdruck darauf hin, dafl der Handwerkerstand der gewerbliche Arbeiterstand des
Mittelalters gewesen sei und insofern die bedeutende Befreiung aus der Horigkeit des Hofrechts
vollendet habe.'*! Den Entwicklungsgang des Arbeiters durch die Geschichte beschreibt Biicher wie
folgt: »Mit dem Beginn des Lohnwerks trennt sich der Industriearbeiter personlich von der geschlos-
senen Hauswirtschaft des Grundeigentiimers; mit dem Ubergang zum Handwerk wird er durch die
Herausziehung der Betriebsmittel auch sachlich frei und selbstindig. Durch das Verlagssystem tritt er
personlich in eine neue Abhingigkeit, in die Klientel des Kapital besitzenden Handlers; im Fabriksy-
stem wird er auch sachlich von demselben abhingig. Auf vier Etappen der Entwicklung gelangt er von
der Hofhérigkeit zur Fabrikhérigkeit. «'%?

Indem Biicher die historische Leistung des Handwerks unterstrich, wandte er sich zugleich
gegen den zeitgendssischen Ruf nach Beseitigung aller dlteren industriellen Betriebssy-
steme. Das Handwerk sei zwar wirtschaftlich und sozial an die zweite Stelle geriickt, aber
damit sei es keineswegs vernichtet und seine Leistung, »eine widerstandsfihige Klasse vom
Boden unabhingiger Leute, deren Existenz auf personlicher Tiichtigkeit und einem kleinen
beweglichen Besitztum beruhte«!®* geschaffen zu haben, miisse auch fiir die Gegenwart
nutzbar gemacht werden. Mit diesen Auflerungen formulierte Biicher zugleich seine
sozialpolitische Haltung als Eintreten fiir die Gewerbefreiheit und gegen das Handwerker-
gesetz von 1897, um jene traditionelle Leistungsfahigkeit des Handwerks auch fiir die
Gegenwart nutzbar zu machen. Damit wandte er sich einerseits gegen die staatliche Politik
reglementierender Kontrolle von oben, andererseits gegen die radikalen Forderungen z. B.
Werner Sombarts nach vélliger Beseitigung des Handwerks. '3

Georg v. Below kritisierte im wesentlichen Biichers Beharren auf dem hofrechtlichen,
also vom Grundherrn veranlafften, damit »privatrechtlichen« und unfreien Ursprung des
Handwerkerstandes im Mittelalter und konzentrierte so das Interesse erneut auf diese
lange umstrittene Frage, deren Beantwortung er ebenso scharf wie eindeutig schon in
seinen Auseinandersetzungen mit der Hofrechtstheorie als Ursprung der mittelalterlichen
Stadtverfassung formuliert hatte.'®> Im Vorwort zu seiner 1900 veroffentlichten Aufsatz-

%9 K. Biicher, Die gewerblichen Betriebssysteme in ihrer geschichtlichen Entwicklung. Vortrag,
gehalten auf Veranlassung der Gehe-Stiftung Dresden am 4. 1. 1892, abgedruckt in: Ders. (s. A
40), S. 79-118 hier S. 87.

80 ebda., S. 81.

81 ebda., S. 100.

182 ebda., S. 112/113.

18 ebda., S. 117.

184 Vgl. zu Biichers sozialpolitischer Position auch D. Lindenlaub, wie Anm. 12, S. 168—170.

185 5. den Hinweis oben S. 243.
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sammlung heifSt es sehr klar: »Man hat ... Staat und Gemeinde in vielen Punkten durch
grundherrschaftliche und andere private Rechte, durch Gilden und sonstige Einungen
absorbieren lassen. Ganz gewif$ zeichnen sich die Deutschen durch reiches genossenschaft-
liches Leben aus. ... Allein die ihnen zukommende Bedeutung ist durch romantische
Phantastik und infolge unzureichender Quellenkenntnis in jiingster Zeit durch den Einfluf}
der Theorien des okonomischen Materialismus in ihrer Bedeutung weit iibertrieben
worden. Staat und Gemeinde ... bilden ... die Grundlagen des 6ffentlichen Lebens. ... In
allen diesen Richtungen ergab sich das Resultat, daf§ fiir das Mittelalter und zwar gerade
fiir die Zeit der Entstehung der Zunftverfassung, die wirtschaftliche Stellung der Grund-
herrschaften erheblich niedriger zu schitzen und eine viel groflere Zahl selbstindiger
wirtschaftlicher Existenzen anzunehmen ist, als die vorherrschende Meinung zugeben
wollte. «18

Die hier gebiindelt formulierten Argumente von Belows, die in allen Kontroversen in
Varianten stets wiederholt wurden, richteten sich in doppelter Weise gegen Biichers
Auffassung vom Wesen und Ursprung des Handwerkerstandes im Mittelalter. War es zum
einen, wie bemerkt, die Kritik an der hofrechtlichen Theorie und damit der Biicher
gegeniiber sicherlich zutreffende Vorwurf einer Unterschitzung der Rolle offentlicher
Gewalt im Mittelalter zugunsten einer Uberschitzung des genossenschaftlich gemeinwirt-
schaftlichen Elements, so traf sich dieses Argument im Kern mit der weiteren Kritik. Von
Below betrachtete Biichers Charakterisierung des Handwerkerstandes als gewerblicher
Arbeiterstand als unzutreffend, da er nachzuweisen vermochte, daff sowohl im 12. als
auch im 14. Jahrhundert Lohnarbeit und Handwerk gleichberechtigt nebeneinander exi-
stierten, eine Hoherentwicklung des Handwerkerstandes, wie von Biicher angenommen,
nicht existiert habe.'®” Erneut betont v. Below mit dieser Argumentation seine Grundan-
nahme von einem nicht qualitativen, sondern nur quantitativen Unterschied zwischen den
stadtischen Zustinden des Mittelalters und der Gegenwart. Damit aber richtet sich seine
Kritik gegen die, wie er formulierte, Theorie des 6konomischen Materialismus, der von
einer steten Hoherentwicklung einerseits und deshalb einem Auftreten des Staates erst in
der Neuzeit andererseits ausgehe. Es ist einleuchtend, dafl v. Below mit dieser Kritik so
unterschiedlich argumentierende Gelehrte wie Sombart, Biicher, Schmoller, Gierke oder
Lamprecht traf, so daf§ sich deren Differenzierungsversuche oft genug in den Diskussionen
der Stadtgeschichtsforschung verwischten. .

Die Auseinandersetzung um die stidtischen Handwerker des Mittelalters ist bis zum
Ausbruch des Ersten Weltkrieges kontinuierlich fortgesetzt worden. Dabei weitete sich die
Frage nach dem Ursprung des Handwerkerstandes aus zu einer Frage nach dem Ursprung
ihrer Gewerbeorganisationen, den Ziinften. Der Versuch des Schiilers von Nitzsch,
R. Eberstadt, 1897 die hofrechtliche Theorie noch einmal mit der Existenz eines magiste-

186 G. v. Below (s. A 178), S. XIV + XVIL
187 G. v. Below (s. A 178), S. 338.
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rium als Bindeglied zwischen Grundherrschaft und Ziinften zu beleben'®® wurde energisch
vor allem von Keutgen'®’ 190 zuriickgewiesen. Keutgen betonte demge-
geniiber den herrschaftlichen Ursprung der Ziinfte aufgrund ihres Charakters als Schép-
fung der stidtischen Obrigkeit.

In zwei Beitrigen versuchte Paul Sander 1904 und 1908 die kontroversen Stand-
punkte zu vermitteln durch seine These einer Mischung von »privatem« und »offentli-
chem« Recht in den mittelalterlichen Stidten, die von einer Art mildem Hofrecht zu
sprechen berechtige. »Sie alle [d. h. die Stadtrechte] weisen auf eine Zeit hin, da es
durchaus Regel war..., die offentliche Ordnung des Gewerbewesens mit individuell
ausgestalteten Schutz- und Abhéngigkeitsverhiltnissen zu durchsetzen; man konnte sagen:
offentliche Gewalt in Sonderrecht auszumiinzen. Was hierin zum Ausdruck kommt, ist im
letzten Grunde nichts anderes als die charakteristische Tendenz der mittelalterlichen
Verfassungsentwicklung iiberhaupt, jene privatrechtliche Auffassung aller 6ffentlichen
Verhiltnisse. «!*?

Sanders Bemiihen aber stiefd ins Leere, insbesondere nach Erscheinen seines »Feudal-
staat und biirgerliche Verfassung«.® Sein dort gemachter Versuch unter Heranziehung
auch soziologischer und staatswissenschaftlicher zeitgenossischer Literatur dem Wesen der
mittelalterlichen Stadt als Vorstufe des modernen Verfassungsstaates begriffsgeschichtlich
niher zu kommen, fiihrte zu scharfer Ablehnung.!**

Eine Neuauflage der Kontroverse entfaltete sich schlieflich zwischen dem Leipziger
Historiker G. Seeliger und Georg v. Below seit Seeligers Vortrag tiber »Staat und Grund-
herrschaft in der élteren deutschen Geschichte« auf dem Dritten Internationalen Histori-
kertag 1908 in Berlin.!”® Die Ausfiihrungen Seeligers sind deswegen von besonderer
Bedeutung, weil sie das Bemiihen des Historikers dokumentieren, von der die Erkenntnis
als hemmend empfundenen Ubertragung der Gesichtspunkte modernen Rechtes auf
historische Verbinde loszukommen. »So werden wir den historischen Prozef§ aufzulésen

aber auch Pirenne

18 R. Eberstadt, Magisterium und Fraternitas. Eine verwaltungsgeschichtliche Darstellung der
Entstehung des Zunftwesens, Leipzig 1897.

189 F, Keutgen, Amter und Ziinfte. Zur Entstehung des Zunftwesens, Jena 1903.

1% H. Pirenne, Rezension von R. Eberstadt, in: Revue historique LXXI (1898).

1 P, Sander, Zur Verstindigung iiber das mittelalterliche Zunftproblem. in: Jbb. f. Gesetzg.,
Verwaltg. und Volksw. im Dt. Reich 28 (1904), S. 343-358. ders., Die Erforschung der
stadtwirtschaftlichen Handwerksverfassung, in: Die Entstehung der dt. Volkswirtschaft (s. A 84),
S. XXI11/1-20.

192 P, Sander, Zur Verstindigung (s. A 191), S. 348.

193 P, Sander (s. A 15)

194 vgl. dazu oben S. 231.

195 Entgegnung G. v. Belows darauf: Zur Geschichte des Handwerks und der Gilden, in HZ 106/
1911, S. 268—294; Replik von G. Seeliger, Handwerk und Hofrecht, in: Histor. Vjschr. 16 (1913),
S. 472-519; v. Belows Antwort: Handwerk und Hofrecht. Einen Entgegnung, in: VSWG 12
(1914), S. 1-21.
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und zu verstehen trachten. Nicht indem wir die einzelnen Institute des Gemeinschaftsle-
bens schematisch in 6ffentliche und private einteilen und dabei etwa gar die Gesichtspunk-
tedes modernen Rechts auf ganz anders geartete Zeiten iibertragen. Sondern in der Art,
dafd wir das wechselvolle Ergebnis der Staats- und der Privatgewalten beobachten, daf$ wir
sehen, wie private Gewalten (hausherrliche, leib- und grundherrliche) solche Gemeinbe-
diirfnisse befriedigen, die uns als offentliche gelten.«!*®

Seeligers implizite Kritik an dem bis dahin zunehmenden methodischen Vorgehen in der
Geschichtsschreibung allgemein, der Stadtgeschichtsforschung im besonderen wurde in
den folgenden Jahren von zahlreichen Historikern aufgenommen. Sicherlich liegt ein
wesentlicher Grund dafiir im Riickgang der Bedeutung der historischen Schule der Natio-
nal6konomie, durch deren Arbeiten, wie gezeigt, Wirtschafts- und Stadtgeschichtsfor-
schung seit dem ausgehenden 19. Jahrhundert intensiv herausgefordert und angeregt
worden waren. In die gleiche Richtung wirkte dariiber hinaus die methodische Reflexion
innerhalb der modernen Sozialwissenschaften und der Nationalokonomie im Gefolge des
Werturteilsstreites seit Beginn des 20. Jahrhunderts.

Es wiirde zu weit fithren, anderen, vor allem wissenschaftsexternen Griinden fiir den
konstatierten Wandel an dieser Stelle nachzugehen. Festzuhalten aber bleibt, daf zugleich
mit jener Riickbesinnung auf die methodische Notwendigkeit der Differenzierung zwi-
schen Gegenwartsverstindnis und historischer Erkenntnis auch die Grenzen zwischen
Geschichtswissenschaft, Rechtswissenschaft, Nationalokonomie und den noch jungen
Sozialwissenschaften wieder schirfer gezogen wurden. Eine wechselseitige Anregung, wie
sie in aller Problematik am Beispiel der Stadtgeschichtsschreibung fiir die Zeitspanne der
Jahrhundertwende aufgezeigt werden konnte, war nach dem Ersten Weltkrieg kaum mehr
moglich.

VIIL

Die bisherige Darstellung hat zwei Grundmuster der stadtgeschichtlichen Diskussion um
die Jahrhundertwende sichtbar werden lassen, die mit Hilfe der Begriffspaare: Kontinuitit
contra Diskontinuitit, Geschichte contra Theorie beschreibbar sind. Wenn v. Below,
Sieveking u. a. den nur quantitativen Unterschied zwischen der mittelalterlichen und der
neuzeitlichen Stadt betonten, so hoben Sombart und Biicher unter Berufung auf F. Ton-
nies’ Unterscheidung von Gemeinschaft und Gesellschaft den qualitativen Sprung in der
Entwicklung von der mittelalterlichen zur neuzeitlichen Stadt hervor. Die methodische
Begriindung gab Sombart auf dem siebten deutschen Historikertag mit der Feststellung,
dafl dem Wirtschaftstheoretiker das Mittelalter nur Folie zur besseren Skizzierung der
hoher entwickelten Gegenwart sein konne.

Diese grundsitzlichen Differenzen iiber den Gang der Geschichte finden sich wieder in

196 G. Seeliger (s. A 195), S. 475.
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der Verwendung historischer Argumente fiir die Beantwortung aktuell-politischer Fragen:
die Bedeutung der wirtschaftenden Individuen wird der anonymen Macht »des Kapitals«
gegeniibergestellt; die Bedeutung staatlicher Herrschaft fiir die gesellschaftliche Ordnung
nicht erst als Produkt der Neuzeit anerkannt, sondern bereits als auf mittelalterlichen
Traditionen fuflend; die damit implizierte Unterordnung der Stadt gegeniiber dem Staat
schliefSlich wird zuriickgewiesen zugunsten der Annahme ihrer Wesensgleichheit, da beide
als gesellschaftliche Vereinigungen gleichen Ursprungs seien.

Die Diskussion um die Entstehung der deutschen Stadtverfassung war ein Musterbei-
spiel fir die hier beschriebenen Zusammenhinge. Die ausfiihrliche Darstellung der
verschiedenen Theorien durch P. Hauck macht deren erneute Skizzierung tiberfliissig; der
Hinweis auf die Verlagerung von rechtsgeschichtlichen zu wirtschafts- und sozialge-
schichtlichen Aspekten in der Diskussion des Ursprungs aber bedarf noch der knappen
Erlduterung.

W. Sombart, G.Schmoller, K. Biicher, K. Lamprecht, P. Sander, H. Pirenne — sie alle
betonten, wenn auch mit jeweils unterschiedlicher Bewertung, die Bedeutung des wirt-
schaftlichen Austausches, der Konsumenten, der Arbeitsteilung, des Marktes und des
Handels fiir die Stadtentstehung. Gleichzeitig verwiesen sie darauf, dafi demgegeniiber die
Stadtverfassung, der Stadtherr, das Stadtrecht und anderes mehr sekundire Bedeutung fiir
jeden Prozel der Stadtbildung einnihmen.'” Vergleichbar der Diskussion um den
Ursprung des Kapitalismus wurde auch bei der Frage nach der Entstehung der mittelalter-
lichen Stadt die Bedeutung des Handels und der Kaufleute gegeniiber dem Grund und
Boden und dessen Besitzern als Konsumenten von Belang.!*® Wie schon in jenem Zusam-
menhang erldutert, ist auch hier der zeitgenossisch-politische Hintergrund der Diskussion
um das Wesen des Staates im Kaiserreich zu beriicksichtigen. Der Nachweis einer
Kontinuitit vom Ursprung der mittelalterlichen Stadt beim handeltreibenden Kaufmann
bis zu dem Freihandel verlangenden, liberalen Biirgertum der zweiten Hilfte des 19. Jahr-

%7 Vgl. P. Hauck (s. A S), S. 36-38; S. 54-58; S. 71-73; S. 91-95. Ebenso H. Pirenne, Early
Democracies in the Low Countries. (= Nachdruck der Originalausgabe: Belgian Democracy
1915), New York 1963, 21971, S. 1-36.

Lamprecht stellte in den Mittelpunkt seiner Stadtentstehungstheorie, die der Gildetheorie nahe-
stand, die Entwicklung des Handels, der zur Wanderung grofier Teile der Bevolkerung vom Land
in die Stadt gefiihrt habe, um sich dort dem aufblithenden stidtischen Handwerk zuzuwenden
ebenso wie dem Handel. Aus den iltesten biirgerlichen Produktivgenossenschaften, den kaufmin-
nischen Gilden seien die Anfinge des Biirgertums iiberhaupt entstanden. Sombart betrachtete
demgegeniiber die Konsumenten als primire Stidtebildner, die Konsumenten im Mittelalter aber
seien im wesentlichen die Landesherren und Grundherren gewesen, die von Steuern bzw. Landren-
ten gelebt hitten. Grund und Boden seien mithin der Urspsrung auf stidtischer Organisation
gewesen. Vgl. mit Einzelnachweisen hierzu ausfiihrlich P. Hauck (s. A 5), S. 36—38 und S. 54-58.
Zu Sombarts Stidtebildungstheorie zudem H. Rupprecht, Zur Entstehung der mittelalterlichen
Stadt. Insbesondere Sombarts Theorie der Stidtebildung, Staatswiss. Diss. Miinchen 1926; auch
diese Arbeit geht iiber ein Referat der Sombartschen Ansichten nicht hinaus.
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hunderts ist etwa fiir Karl Lamprechts Diskussion der Entstehung der deutschen Stadtver-
fassung erkenntnisleitendes Interesse. Die Charakterisierung des stidtischen Anfangs
entspricht dem Ideal des Wirtschaftsliberalismus seit der Mitte des 19. Jahrhunderts: »In
den Wirtschaftsgenossenschaften der beginnenden stddtischen Entwicklung ist das Indivi-
duum personlich frei in der Wahl seines Berufes, es bildet sein Berufsleben sich selbst aus in
gemeinsamer Arbeit mit den Genossen gleichen Berufes; und fiihlt es sich auch noch nicht
befihigt, in der Schrankenlosigkeit individuellen Wettbewerbs den wirtschaftlichen
Lebenskampf zu bestehen, so fordert es doch fiir die sozialistische Verkettung mit
berufsverwandten Genossen nur die Hiilfe der offentlichen Gewalt, statt jeder eigenen
Willensregung baar, ihrem wechsellosen Zwange zu unterliegen. «!%°

Werner Sombart betonte zwar im Unterschied zu Karl Lamprecht u. a. die Funktion der
Konsumenten als Stadtebildner. Seine damit begriindete Theorie der Entstehung der Stadt
aus dem Dorf veranschaulichte, wie im Rahmen der Kapitalismusdiskussion bereits
gezeigt, den dominierend agrarischen Charakter des vorkapitalistischen Zeitalters. Dessen
Uberwindung durch den weiter entwickelten Kapitalismus der Gegenwart sei das Gebot
zeitgenossischer Politik. Trotz beiden Stadtentstehungstheorien zugrundeliegender unter-
schiedlicher Auffassungen vom Entwicklungsgang der Geschichte, gelangten beide Auto-
ren in der konkreten historischen Analyse zu einer schirferen Beriicksichtigung wirtschaft-
lich-sozialer Faktoren der Stadtentstehung; sie verfolgten letztlich auch dhnliche Zielset-
zungen in der tagespolitischen Diskussion.

Die methodisch-theoretischen Kontroversen um den Charakter geschichtlicher Entwick-
lung, wie sie die Jahre um die Jahrhundertwende ganz besonderls prigten, verliefen, wie
dieses Beispiel stadtgeschichtlicher Forschung zeigt, nicht immer kongruent zu den tages-
politischen Diskussionen. Solche Verwerfungen eines scheinbar einlinigen Musters der
Wissenschaftsgeschichte der Jahrhundertwende lassen erkennen, dafs sich der Zusammen-
hang von Gegenwartsinteresse und historischer Erkenntnis sicherlich nicht einfach als
Ubertragung der Tagespolitik auf den historischen Prozef} darstellen li3t. Am Beispiel der
Stadtgeschichtsschreibung wird deutlich, daf§ Methode, Theorie und Gegenstand histori-
scher Forschung zwar eingebunden bleibt in die lebendigen Interessen der jeweiligen
Gegenwart und dieses war im ausgehenden 19. Jahrhundert das Interesse an der sozialen
und wirtschaftlichen Ausgestaltung der modernen als »kapitalistisch« charakterisierten
Gesellschaft und deren Staat. Der Erkenntnisfortschritt historischer Wissenschaft aber
bleibt gerade in diesem Zeitraum erkennbar als Belebung auch stadtgeschichtlicher
Forschung durch wirtschafts- und sozialgeschichtliche Impulse.

199 K. Lamprecht, Der Ursprung des Biirgertums und des stidtischen Lebens in Deutschland, in: HZ
67 (1891), S. 385—424, hier S. 398/399.
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Vélkermiihle, Kelter Europas — so bezeichnet Carl Zuckmayers »Teufels
General« den Rhein. Der in Mainz aufgewachsene Dichter meinte damit
das zwei Jahrtausende hin- und herwogende Volkergemisch am Ufer des
Stroms. Den romischen Feldhauptmann, den jiidischen Gewiirzhindler,
den griechischen Arzt, den franzosischen Kanonier, den schwedischen
Reiter bis hin zum GI aus dem fernen Westen oder den Studenten aus dem
genauso fernen Osten. Sie alle haben ihre Spuren hinterlassen. Und aus der
Kelter, aus der Miihle heraus kamen — die Mainzer. Sie haben zu leben
gelernt. Sie nutzen auch den kleinsten Lebensfunken, denn wenn man an
zwei sich kreuzenden Volkerstraflen lebt, kann jeden Augenblick wieder
verhdngnisvolles Schicksal iiber die Menschen hereinbrechen. Wie die
Mainzer, so auch ihre Stadt. Lebhaft, jedem Fremden offen, tiberschaubar.

Vom vielgerithmten Panorama des Goldenen Mainz ist auch heute noch
ein wenig zu spiiren. Es wird geprigt von den Prachtbauten aus der
kurmainzischen Zeit, vom Kurfiirstlichen Schlof}, dem Deutsch- und Zeug-
haus. Das neue Rathaus der dinischen Architekten Arne Jacobsen und
Otto Weitling am Ufer des Rheins fiigt sich hell und klar gegliedert ein.
Dominierend der michtige St. Martins-Dom, der vorwiegend aus romani-
scher Zeit stammende, baugeschichtlich vielfiltigste und fesselndste unter
den rheinischen Domen. Um diesen Mittelpunkt liegen Markt, Liebfrauen-
platz und Hofchen, drei Plitze, die besonders an den Markttagen Anzie-
hungspunkt fiir die ganze Region sind. Dahinter erstreckt sich die verwin-
kelte Altstadt, die seit eineinhalb Jahrzehnten in einem aufwendigen Sanie-
rungsprogramm vor dem Verfall gerettet wird. Uber die eng geschlossene
Innenstadt verstreut liegen zahlreiche Adelshofe, barocke Paliste, die nach
dem fiir Mainz verheerenden Luftkrieg wieder aus den Triimmern erstan-
den sind.

Bis die Mainzer diese Katastrophe iiberwunden hatten, dauerte es einige
Zeit. Durch Ansiedlung neuer Unternehmen ist Mainz mit seinem Pro-
Kopf-Bruttoinlandsprodukt wieder in die Spitzengruppe deutscher Stadte
geriickt. Aulerdem wurde es Hauptstadt des nach dem Krieg neugegriinde-
ten Landes Rheinland-Pfalz. Die ebenfalls nach dem Krieg wiedergegriin-
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dete Johannes-Gutenberg-Universitit zdhlt iiber 25 000 Studenten. Auf den
Hiigeln iiber der Stadt geht der Bau des grofiten europdischen Sendezen-
trums, Domizil des Zweiten Deutschen Fernsehens, seiner Vollendung
entgegen.

Mainz ist heute eine moderne Stadt mit 185000 Einwohnern. Aber auf
Schritt und Tritt stofft man auf die steinernen Zeugnisse vergangener
Epochen. Es ist diese Mischung, die der Stadt ihr unverwechselbares Flair
gegeben hat. Die Mainzer leben mit ihrer Geschichte, die iiber weite
Strecken hinweg europdische Geschichte war. Dies ist auch der Grund fiir
das Bemiihen, mit behutsamer Rekonstruktion und Sanierung das histori-
sche Mainz zu retten oder wiederaufleben zu lassen. Ein Blick auf die
Geschichte macht das verstindlich.

Blick auf Altstadt und Dom. Simtliche Zeichnungen: Werner Schmidt.

Das milde Klima und die Fruchtbarkeit des Bodens begiinstigten schon in
vorgeschichtlicher Zeit die Ansiedlung im Rhein-Main-Gebiet. So ist Mainz
auch eine der iltesten Stidte Deutschlands, die in der Geschichte oft eine
auflerordentliche Rolle gespielt hat. Als die Romer im Jahre 38 v. Chr. in
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diese Gegend des Rheins kamen und ein befestigtes Lager fiir zwei Legionen
— rund 15000 Menschen — anlegten, stand hier schon einige Jahrhunderte
eine keltische Siedlung, in der der Lichtgott Mogo verehrt wurde. Daher
kommt wohl der Name Moguntiacum, aus dem im Laufe der Jahrhunderte
» Mainz« wurde. Die Romer wihlten den Standort wegen seiner militirisch
giinstigen und guten verkehrsgeographischen Lage gegeniiber der Main-
miindung. Dem Militdrlager schloff sich bald eine Zivilstadt an, in der
Handel und Gewerbe blithen konnten. Die R6mer bauten die erste Briicke
iiber den Rhein und machten Moguntiacum zur Hauptstadt ihrer Provinz
Obergermanien.

Die Volkerwanderungszeit brachte mehrmals schwere Zerstérungen
durch Alemannen, Vandalen und Hunnen. Die stolze Romerstadt war
schliefflich in eine Handvoll Dorfer zerfallen.Unter den frankischen Koni-
gen erholte sich Mainz jedoch schnell wieder. Um 580 schuf Bischof
Sidonius die neuen Grundlagen fiir ein einheitliches stidtisches Leben und
sorgte fiir eine wirtschaftliche Bliite. Unter den Merowingern war Mainz
eine Zentrale des Tuchhandels — die beriihmten friesischen Tuchmacher
hatten hier eine Kolonie —, eine konigliche Miinzstitte befand sich in der
Stadt und der erste Erzbischof Germaniens, Bonifatius, wihlte hier seinen
Sitz, ehe er in den Norden zog, um das Land zu christianisieren.

Fast sidlindische Atmosphire in dem Hollagifichen, dessen Hiuser zum Teil
rekonstruiert, zum Teil neu gebaut worden sind.
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Als Bonifatius vom Papst den Mainzer Bischofsstuhl (746/747) und den
Titel eines Erzbischofs erhielt, war die Grundlage von Mainz als der
kirchlichen Metropole Deutschlands geschaffen. Der Nachfolger des 755
den Mirtyrertod erleidenden Bonifatius, Lullus, hat die Wiirde eines
Mainzer Erzbischofs verfestigt. Der neben Rom einzig Mainz zuerkannte
Titel eines »Heiligen Stuhls« hat Mittelalter und Neuzeit bis heute tiber-
dauert. Tausend Jahre mitteleuropdischer und vor allem deutscher
Geschichte sind mit den Nachfolgern des Bonifatius eng verbunden: die
Erzbisch6fe von Mainz standen zeitweise der grofften Didzese mit 15
Suffraganen vor, als Erzkanzler hatten sie die hochste politische Funktion
des mittelalterlichen Reiches inne und, seit der Ausbildung des Kurkollegs
im 13. Jahrhundert, fungierten sie als ansehnliche Territorialfiirsten, als
ranghochste Reichsfiirsten und als Leiter der Konigswahlen.

Als Schauplatz verschiedener Hof- und Reichstage unter Karl dem Groflen
und seinen Nachfolgern setzte ein Aufschwung des stidtischen Lebens in
Mainz ein. In den Klostern entfaltete sich reiches geistiges Leben. Aus dem
9. Jahrhundert ragt die Gestalt des Erzbischofs Rabanus Maurus. Karl der
Grofe baute die zerstérte Romerbriicke neu auf, sie brannte allerdings bald
danach wieder ab. Der Geschichtsschreiber des groflen Karl, Einhard,
berichtet uns, daff Mainz zu seiner Zeit ein Hauptmarkt fiir Getreide war,
ebenso fiir Gold- und Silberwaren, Leder- und Schmucksachen.

Ein arabischer Geograph schreibt im 10.Jahrhundert iiber Mainz:
»Wunderbar ist es, daf man in dieser Stadt im duflersten Abendland
Gewiirze in Mengen findet, die nur im duflersten Morgenland zu Hause
sind.« Ein Geschichtsschreiber des 11.]Jahrhunderts nennt Mainz »das
goldene Haupt des deutschen Reiches« und meint, es nehme unter den
Stadten Germaniens in gleicher Weise die erste Stelle ein, wie Rom unter
den italienischen. Uber die mittelrheinische Metropole beginnt die weltliche
Herrschaft der Erzbischofe mit Willigis (975 bis 1011). Auf ihn gehen die
Anfinge des Dombaus zuriick. 1975 feierte Mainz mit groffem Glanz das
tausendjihrige Domjubildum.

Zur Jahrtausendwende bereits hat in Mainz eine bedeutende jiidische
Gemeinde Heimatrecht. Hebriische Grabsteine bezeugen das, Sagen
beleuchten das hohe Ansehen auch der damals bereits weitbekannten
Rabbinerhochschule in Mainz: Der alte Judenfriedhof ist ein frithes Doku-
ment des rheinischen Judentums, das iiber die blutigen Auflerungen eines
wilden Glaubensfanatismus im Mittelalter Jahrhunderte christlich-jiidi-
scher Symbiose nicht vergessen lifit. Als »Magenza« lebt Mainz in der
weltweiten Tradition des Judentums weiter.
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1002 salbte und krénte Erzbischof Willigis, der einflufSreiche Kaiserbera-
ter, Konig Heinrich II. in Mainz. Der Martinsdom, 1009 zwar fertiggestellt,
doch am Tag der Einweihung ein Opfer der Flammen geworden, sollte
mehrfach im Mittelalter Ort der Koénigskronung sein. Erzbischof Bardo
vollendete 1036 den Dom, der noch im gleichen Jahrhundert erweitert und
in spateren Jahrhunderten umgestaltet wurde. Hohepunkt der mittelalterli-
chen Lokalgeschichte von Mainz ist die Erlangung der Stadtfreiheit im
Jahre 1244. Bald aber begannen langwierige Streitigkeiten zwischen der
Mainzer Biirgerschaft und den Erzbischofen oder den verschiedenen Pri-
tendenten auf dem Mainzer Erzbischofsstuhl. Einen ihrer Bischofe, Arnold
von Selenhofen, erschlugen die Mainzer sogar und wurden deswegen von
Kaiser Barbarossa mit schweren Geldstrafen und der Acht belegt.

Neue Kimpfe brachten wirtschaftliche Riickschlige mit sich, so daf Mainz
mehrmals dem Ruin nahe war. 1463 wurde die Stadt Eigentum des
Landsherrn, nimlich des Erzbischofs, der zugleich das Haupt des Kurfiir-
stentums Mainz war. 1477 erhielt Mainz eine Universitit. Prachtvolle
Bauwerke entstanden, eines der schonsten ist das Renaissance-Schloff der
Erzbischéfe und Kurfiirsten von Mainz am Rhein. Zahllose Stadtpaléste
wurden gebaut, die die Namen der rheinischen Adelsfamilien tragen, aus
denen die verschiedenen Kurfiirsten stammten: Ostein, Schonborn, Erthal,
Dalberg, Bassenheim u. a. Wissenschaften und Kiinste wurden gepflegt.
Leibniz entwarf hier seinen groffartigen Plan einer européischen Akademie.
Die stolzeste Leistung von Mainz in spatmittelalterlicher Zeit aber ist das
Werk eines Mainzer Patriziers: die Erfindung des Buchdrucks mit bewegli-
chen Lettern durch Johannes Gutenberg.

Wenig deutsche Stidte haben im Verlauf ihrer Geschichte so oft Zerst6-
rungen tiber sich ergehen lassen miissen wie Mainz. Goethe hat das 1793
angesichts der Ruinen, die bei der Belagerung der franzosisch besetzten
Stadt durch die alliierten deutschen Truppen entstanden waren, ausgespro-
chen. In den Kémpfen, die auf die franzésische Revolution folgten, ging das
kurfiirstliche Mainz unter. 1792/93 wurde die Stadt von deutschen Klubi-
sten als Mainzer Republik regiert. 1809 wurde Mainz offiziell franzésisch.
Napoleon setzte tiefgreifende stidtebauliche Verinderungen durch. Mainz
gehorte mit seinem Hinterland iiber ein Jahrzehnt zu Frankreich, und als
nach dem Sturz Napoleons die Stadt wieder unter deutsche Herrschaft
kam, gab es kein Kurfiirstentum mehr. Die stolze Metropole wurde hessi-
sche Provinzstadt; ihr linksrheinisches Hinterland wurde als »Rheinhes-
sen« dem Groffherzogtum Hessen zugeschlagen. Der Glanz wich damals
aus Mainz; auch die von den Franzosen geschlossene Universitdt wurde
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Stadtbauentwicklung bis um 1000 n. Chr. (Entwurf und Zeichnung Volker Stephan,

R Mainz) Stadtbauentwicklung bis um 1575 (Entwurf und Zeichnung Volker Stephan,

Mainz).
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nicht wieder eroffnet, da Hessen ja schon in Giefen eine Landesuniversitit
hatte.

Schwerer noch als der Verlust seines Charakters als Landeshauptstadt
traf Mainz der Beschlufy des Wiener Kongresses, die an strategisch bedeu-
tender Stelle gelegene Stadt zur Bundesfestung zu machen. Preuflische,
Osterreichische und hessische Truppen zogen ein, preufSische und &ster-
reichische Gouverneure und Festungskommandanten iibernahmen das
Regiment. Wihrend die Nachbarstddte im 19. Jahrhundert im Zuge der
Industrialisierung einen Aufschwung ohnegleichen nahmen, wurden den
Mainzern durch ihre militirischen Herren schwerste Beschrankungen auf-

erlegt.

Die Stadt verlor durch die Rheinschiffahrtsakte vom 31. Mirz 1831 ihr
Stapelrecht, durch Jahrhunderte eine Wurzel ihres Wohlstandes. Es war mit
der Dampfschiffahrt inzwischen unvereinbar geworden. Als 1825 der erste
Dampfer fiir die regelmiflige Fahrt von Koln herauf in Mainz anlegte,
schien fiir die Bischofsstadt eine neue Periode wirtschaftlichen Aufstiegs
angebrochen. Doch die Erwartungen trogen. Nicht Mainz, sondern Mann-
heim wurde Endpunkt des Transportes auf dem Wasserweg fiir Stidwest-
deutschland, da die Festungsmauern in der hessischen Provinzhauptstadt
die Anlage eines groffen Hafens verhinderten. Erst 1876 und dann 1904
wurden die Stadttore geoffnet und die Festungswerke geschleift. Die
schlimmste Fessel der Stadtentwicklung war damit gesprengt.

Die revidierte Rheinschiffahrtsordnung vom 17. Oktober 1868 gestattete
den Fahrzeugen aller Nationen die freie Schiffahrt auf dem Rhein. Die 1845
konstituierte hessische Ludwigs-Eisenbahn-Gesellschaft hatte bis zum Jahr
1896 ihren Sitz in Mainz. 1887 wurde der Zoll- und Binnenhafen einge-
weiht. Die 1904 dem Verkehr iibergebene Kaiserbriicke half das neue
Industriegebiet der Ingelheimer Aue erschlieffen. Die Eingemeindungen vor
dem Ersten Weltkrieg (Mombach 1907, Kastel 1908, Kostheim 1913)
erweiterten das Stadtgebiet und belebten auch die gewerbliche Entwick-
lung. In den dreiffig Jahren zwischen 1876 und 1906 verzehnfachte sich der
Hafenumschlag. In dem Jahrhundert von 1800 bis 1900 vervierfachte sich
die Bevolkerungszahl, sie stieg von 20000 auf 80000. 1910 waren es
110000.

Die militdrische Niederlage des wilhelminischen Deutschlands bescherte
Mainz 1918 eine zwolfjihrige franzosische Besatzungszeit. Als die Triko-
lore auf dem Mainzer Deutschhaus 1930 eingeholt und die schwarz-rot-
goldene Fahne gehiffit wurde, lag die Weimarer Republik bereits im Todes-
kampf. Der Krieg, der schon in der Luft lag, als Hitlers Wehrmacht am
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Die Liicke eines Triimmergrundstiicks am Leichhof wurde mit einem modernen,
aber der Altstadtatmosphire entsprechenden Bau geschlossen (Mitte).

7. Mirz 1936 iiber die Rheinbriicke ins linksrheinische Mainz einriickte,
schlug der Stadt schwere Wunden. Von den 40000 Wohnungen blieben
nur 6,7 Prozent unbeschidigt. Die meisten Behausungen waren zerstort.

Der Rhein war zur Grenze zwischen der amerikanischen und der franzosi-
schen Besatzungszone geworden. Die rechtsrheinischen Mainzer Stadtteile
und Vorstidte, die mehr als die Hilfte des Stadtgebiets umfafSten und in
denen die Industrie konzentriert war, wurden abgetrennt und in treuhinde-
rische Verwaltung des Landes Hessen gegeben. Damit hatte die Stadt ihre
wirtschaftliche Basis verloren. Diese Amputierung und die flichenmiflige
Halbierung der Stadt im Jahr 1945 haben das Mainzer Schicksal im ersten
Nachkriegsjahrzehnt in hohem Mafle bestimmt. Wihrend in anderen Stad-
ten Deutschlands geplant und aufgebaut wurde, stellte sich fiir das zerstorte
Mainz die ungleich schwerere Frage, Ersatz fiir das verlorene rechtsrheini-

Hilfte des
Stadtgebiets
verloren
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sche Industriegebiet zu finden. Immerhin gelang es im Laufe der nichsten
Jahrzehnte, zahlreiche Unternehmen im linksrheinischen Mainz neu anzu-
siedeln, darunter die Glaswerke Schott, Nestlé und vor allem ein bedeuten-
des Werk der IBM.

Mit Unterstiitzung der franzdsischen Militirbehorden wurde 1946 die
Universitdt als Johannes-Gutenberg-Universitidt neugegriindet. 1949 rief
man die Akademie der Wissenschaften und der Literatur ins Leben. Im
Jahre 1950 kam der Regierungssitz des neuen Bundeslandes Rheinland-
Pfalz von Koblenz nach Mainz, das damit zur Landeshauptstadt wurde.
Der systematische neue Stddtebau hat in Mainz spiter als in vielen anderen
deutschen Stiddten begonnen — er konnte daher manche Fehler der fiinfziger
Jahre vermeiden. Erst zur Zweitausendjahrfeier im Jahr 1962 kam der
Aufbau richtig in Schwung. Die barocken Adelshofe waren wiedererstan-
den, ebenso die Schlésser, voran das Kurfiirstliche Schlof, das Zeughaus,
der Sautanz und das Deutschhaus, in dem der Landtag residiert. Neue
Wohngebiete wurden erschlossen und gebaut. Das Zweite Deutsche Fern-
sehen bekam 1962 seinen Sitz in Mainz. Durch Eingemeindungen umlie-
gender Orte konnte Mainz sich kriftig erweitern und Raum fiir die
kiinftige Entwicklung schaffen.

Altstadtsanierung

Die Luftangriffe wihrend des Zweiten Weltkrieges legten die Mainzer
Innenstadt zu 80 Prozent in Schutt und Asche. Das galt sowohl fiir die um
die Jahrhundertwende entstandene »Neustadt« nordlich der Linie Miin-
sterplatz — Rhein als auch fiir den eigentlichen Stadtkern zwischen Dom
und Kurfiirstlichem Schloff. Nur das Gebiet siidlich der Achse Ludwig-
strale — Gutenbergplatz — Hofchen — Liebfrauenplatz — Fischtor blieb
weitgehend erhalten und stellt heute die »Altstadt« dar.

Daraus ergaben sich in der Nachkriegszeit fiir die Stadt Mainz zwei
unterschiedliche Aufgaben. Zum einen mufite der Wiederaufbau angepackt
werden in einem Gebiet, das fast nur noch aus Triimmergrundstiicken
bestand; zum anderen galt es, eine durchgreifende Stadterneuerung dort
vorzubereiten, wo Gebiude, Wirtschafts- und Sozialstruktur in keiner
Weise mehr den Anforderungen der heutigen Zeit entsprachen.

Die Stadt setzte zunichst ihre ganze Kraft in den Wiederaufbau der
zerstorten Stadtteile und die Schaffung einer gesunden Wirtschaftsstrukeur.
Bis in die sechziger Jahre blieb die Altstadt zwangsldufig im Schatten der
kommunalen Aktivititen. Das dnderte sich, als 1963 die Bundesregierung
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erstmals Mittel bereitstellte, um Studien- und Modellvorhaben zur Erneue-
rung von iiberalterten Stadtteilen zu fordern. 1968 hat das Bundeswoh-
nungsbauministerium das Mainzer Vorhaben in das Gesamtsanierungspro-
gramm aufgenommen. Das Ministerium vertrat die Auffassung, daff in
Mainz wichtige Erfahrungen iiber die Neuordnung eines nicht kriegszer-
storten Altstadtgebietes mit mittelalterlicher Substanz gewonnen werden
konnen. Die Wiederbelebung eines sozial und wirtschaftlich gefihrdeten
Stadtgebietes wurde angestrebt.

Einer der malerischsten Winkel der Altstadt ist der Kirschgarten, ein gepflasterter
Platz mit schénen gotischen und Rennaissance-Fachwerkhiusern.

In Mainz sah man die Altstadtsanierung nicht nur als stidtebauliches,
sondern auch als soziales Problem. Deshalb betraute Oberbiirgermeister
Jockel Fuchs den stidtischen Sozial- und Wohnungsdezernenten mit dieser
Aufgabe. 1968 schloff Mainz mit der Neuen Heimat Siidwest einen Rah-
menvertrag ab. Darin wurde die Gesellschaft als Mafinahmetriger fiir die
Sanierung in der Mainzer Altstadt verpflichtet. Sie mufSte eine umfassende
Bestandsaufnahme im Altstadtbereich und ein Sanierungskonzept erarbei-
ten. Die Neue-Heimat-Tochter GEWOS (Gesellschaft fiir Wohnungs- und

Beginn der
Sanierung
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Siedlungswesen mbH) legte die Ergebnisse als Gutachten im Dezember
1970 vor. Wie es um die Mainzer Altstadt bestellt war, wird darin
geschildert: »Durch den Wiederaufbau im City-Bereich wurde das wirt-
schaftliche Gefille in Richtung auf das siidlich angrenzende Altstadtgebiet
gegeniiber dem Vorkriegszustand noch wesentlich verstirkt. In der Beriih-
rungszone beider Gebiete grenzt ein modernes Geschiftsgebiet an das in
seiner Struktur vollig iiberalterte Innenstadtgebiet des Mittelalters.«

Das Gutachten fihrt fort: »Im Altstadtbereich stellen die historischen
Komplexe der Kloster des Priesterseminars und der Stifte in sich geschlos-
sene Schutzbereiche nicht nur in kulturhistorischer, sondern auch in psy-
chologischer Hinsicht dar. Wihrend die vorgenannten Bereiche schon rein
optisch eine groffe Anziehungskraft ausiiben, ist die grofle Zahl kleiner und
kleinster Bau- und Kunstdenkmaler so breit im Altstadtbereich gestreut,
dafl Zusammenhinge kaum noch erkennbar sind. Sie gehen in der Masse
der baufilligen Substanzen zum grofSten Teil unter, ihre Attraktivitit iiben
sie nur auf den kunstgeschichtlich Interessierten aus, der die Miihe nicht
scheut, sie anhand eines Fithrers zu suchen. Rdumliche Gruppierungen
historischer Biirgerhduser sind im Vergleich zu anderen historisch bedeut-
samen Stidten nur vereinzelt vorhanden. Die Qualitit ihrer baulichen
Substanzen steht oft in krassem Widerspruch zum kulturhistorischen Wert
der Gebiude.«

Zum Straflen- und Wegenetz fithrte das Gutachten aus:

»Aus den Skizzen der Stadtentwicklung ist ersichtlich, daff die Hauptstra-
Ben der Altstadt bereits um das Jahr 1000 festlagen. Im 16. Jahrhundert ist
das heutige Netz fast vollstindig ausgebaut; es entspricht in seiner Unregel-
mifigkeit den Zufilligkeiten einer iiber Jahrhunderte gehenden Entwick-
lung, der eine stidtebauliche Leitlinie fehlte.« Das Gutachten folgert dar-
aus: »Die Straflenbreiten sind fiir den heutigen Verkehr unzureichend, in
erster Linie deswegen, weil Fufigidngerverkehr, flieffender, arbeitender
(Anlieferungen usw.) und ruhender Verkehr die zur Verfiigung stehenden
Straflenziige gleichzeitig in Anspruch nehmen. Die dadurch verursachte
starke Mischung der Verkehrsarten in Verbindung mit der Dichte der
Kreuzungen fiihrt zu einer erheblichen Minderung der Leistungsfihigkeit
des gesamten Verkehrsraumes.« Die Bestandsaufnahme bei Gebiuden und
Wohnungen zeigte stidtebauliche Mifistinde, die eine Sanierung duflerst
dringlich machten.

Von den 402 im Untersuchungsgebiet vorhandenen Grundstiicken waren
fast die Hilfte weniger als 200 Quadratmeter grofS. 26 Prozent hatten eine
GrofSe zwischen 200 und 400 Quadratmeter. Daraus folgerte die GEWOS:
»Diese Zahlen bedeuten, dafl mindestens bei der Hilfte der vorhandenen
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Der Leininger Hof, in dem friiher eine Sauerkrautfabrik betrieben wurde, entstand durch Privatinitia-
tive in sehr aufwendiger Restaurierung neu. (Zeichn. Architekt Franz Josef Hamm, Limburg).
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Grundstiicke zu erwarten ist, daf§ sie sinnvoll nicht wieder bebaubar sind.«
Die 2737 Wohnungen des Sanierungsgebietes hatten schwerwiegende

Mingel. Es waren

ohne Bad und Dusche

ohne WCin der Wohnung

ohne ausreichende Abstinde

1845 WE = 67,4 Prozent
1406 WE = 51,4 Prozent

1717 WE = 62,7 Prozent
ohne ausreichende Besonnung 1402 WE = 51,2 Prozent

Diese Zahlen besagten, daff mehr als die Hilfte aller Wohnungen den
Anforderungen an einen Mindeststandard bei weitem nicht geniigten. Die
durchschnittliche Wohnfliche im Untersuchungsgebiet betrug 51,4 Qua-
dratmeter, die meisten Wohnungen waren nur zwischen 35 und 50 Qua-

zu gegentiberliegenden Gebiduden

dratmeter grofS.

Bei der Untersuchung der Bevolkerungsstruktur kam das Gutachten zu
folgenden Ergebnissen: Die Einwohnerzahl des Untersuchungsgebietes
betrug rund 8000 Menschen. 20 Prozent aller Einwohner waren iiber 65
Jahre alt. Nach einer 1973 durchgefiihrten Befragung iiberwogen bei den
deutschen Mietern die Ein- und Zweipersonen-Haushalte mit einem Anteil
von 77 Prozent. In Ein-Personen-Haushalten wohnten iiberwiegend éltere
Menschen. Jeder fiinfte im Untersuchungsgebiet lebende Mieter war Aus-
lander mit durchschnittlich 3,27 Personen pro Haushalt.

Aufschlufireich war auch die Einkommenssituation der Haushalte. Bei 130
von ihnen lag das monatlich verfiigbare Einkommen pro Person unter 400
Mark, bei 100 Haushalten bis zu 600 Mark pro Person. Die Mehrzahl der
Mieter wollte auch nach der Sanierung wieder in der Altstadt wohnen. Die
Untersuchung der Nutzungsstruktur brachte u.a. folgende Ergebnisse:
»Besonders stark vertreten sind unter den Dienstleistungsbetrieben die
Gaststitten (41) sowie Friseure (14) und Reinigungsbetriebe (10). Im
Bereich des Einzelhandels iiberwiegen die Geschifte fiir den tiglichen
Bedarf. ... Die rdumliche Verteilung der Betriebe 148t nur in einem begrenz-
ten Bereich eine Konzentration des Einzelhandels fiir den sporadischen
Bedarf erkennen, nimlich am nérdlichen Ende der Augustinerstrafie. ...
Ein besonderes Charakteristikum des Untersuchungsgebietes ist die grofSe
Zahl der Gaststitten. «

SchliefSlich formulierte das Gutachten ffolgende Ziele: »Die Ziele fir die
Sanierung der Altstadt ergeben sich zunichst aus der Notwendigkeit, die
Mingel und Mif$stinde des Untersuchungsgebietes zu beseitigen. Die
gewachsene Struktur der Altstadt mit ihren individuellen sozialen und
baulichen Ausprigungen stellt eine bindende Vorgabe fiir die Neuplanung
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dar. Es kann nicht darauf ankommen, das Vorhandene insgesamt durch

Neues zu ersetzen, sondern durch Weiterentwicklung fiir die Zukunft

nutzbar zu machen.

Daraus folgt,

— dafl Sanierungsmafinahmen nicht auf Totalerneuerung, sondern auf
einen kontinuierlichen Prozefl der Umwandlung und Verbesserung hin-
zuzielen haben,

— daf§ wertvolle und charakteristische Bau- und Nutzungsstrukturen erhal-
ten und gepflegt werden,

— daf§ die vorhandenen historischen Werte freigelegt und gruppiert wer-
den, damit sie Bereiche besonderer Anziehungskraft fiir Biirger und
Fremde bilden,

— daf§ erforderliche Neubauten keineswegs der alten Substanz untergeord-
net werden, sondern in eigenstindiger, moderner Gestaltung einen Bei-
trag zum Gesamtcharakter des Gebietes liefern.

In funktioneller Hinsicht sollen die Bediirfnisse der Wohnbevolkerung als

vorrangig angesehen werden.«

Dieses Gutachten wurde unter Hinzuziehung von Wissenschaftlern iiber-
priift und in den Ausschiissen beraten. Am 25. 2. 1971 stimmte der Stadtrat
mit einigen Korrekturen den empfohlenen Sanierungszielen zu und
beschlof, die Altstadt im Flichennutzungsplan als Sanierungsgebiet auszu-
weisen und eine Veridnderungssperre zu erlassen. Aufferdem wurde eine
Satzung iiber die Ausiibung des besonderen Vorkaufsrechts der Stadt
beschlossen.

Alle Vorbereitungsarbeiten geschahen vor Inkrafttreten des Stidtebaufér-
derungsgesetzes, das die rechtlichen Grundlagen fiir die darauffolgenden
Sanierungsmafinahmen schuf. Am 30. 9. 1971 beschlof§ der Stadtrat unter
Berufung auf die Ubergangsbestimmungen des § 93 Abs. 2 StBauFG die
formliche Festlegung des Sanierungsgebietes »Siidliche Altstadt« mit 23
Hektar Fliche als Satzung. Dem stimmte die Bezirksregierung Rheinhessen-
Pfalz jedoch nicht zu. Sie verlangte eine Verkleinerung des Sanierungsgebie-
tes, weil nach ihrer Auffassung mit den der Stadt Mainz zur Verfiigung
stehenden finanziellen Mitteln in einem absehbaren Zeitraum ein Gebiet
dieser Groflenordnung nicht zu sanieren sei.

Daraufhin wurde der Bereich beiderseits der Neutorstrafle und Kapuzi-
nerstrafle aus dem Sanierungsgebiet ausgeklammert. Es verblieben 17,7
Hektar, fiir die am 29.6. 1972 die Satzung Nr.1 iiber die formliche
Festlegung des Sanierungsgebietes »Siidliche Altstadt — Teil A« beschlossen
wurde.

Sanierungs-
gebiet wird
festgelegt
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Um in den stidtischen Gremien die anstehenden Probleme mit der
gebotenen Sorgfalt behandeln zu konnen, wurde ein Ausschuf fiir Fragen
der Altstadtsanierung gebildet und 1971 das »Amt fiir Sanierungsmafinah-
men« geschaffen. Anfang 1973 richtete die Stadt zur Information der
Biirger eine Beratungsstelle im Sanierungsgebiet ein und gab eine Zeitung
heraus, die kostenlos an die Altstadtbewohner verteilt wird. Ferner kénnen
sich die Biirger bei dem monatlichen »Altstadtstammtisch« iiber die Sanie-
rung informieren und dazu Stellung nehmen.

Die Bemithungen, den Verfall der Mainzer Altstadt zu stoppen und die
Bevolkerungsstruktur zu verbessern, zeigen sichtbare Erfolge. Nach mehr
als 11 Jahren Sanierung ist der Wohn- und Lebenswert merklich gestiegen.
Das beruht auch darauf, daff von dem noch in den sechziger Jahren
ernsthaft erwogenen »verkehrsgerechten« Straffenausbau Abstand genom-
men wurde und in weiten Teilen der Altstadt nunmehr der Fufiginger

Der ilteste Mainzer Profanbau, das Haus zum Stein, wurde Anfang 1983 fertigge-
stellt. Der wuchtige Turm ist zum grofiten Teil eine Rekonstruktion. Der Erker im
Vordergrund gehort zum Leininger Hof.
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Vorrang hat. Der Autoverkehr konzentriert sich auf eine neue Haupter-
schlieffungsstrafle im westlichen Randbereich des Sanierungsgebietes, auf
die sogenannte Altstadttangente. Parkraum finden die Bewohner heute in
einer Tiefgarage innerhalb des Blocks Weihergarten / Hollagdfichen /
Kirschgarten und im Neubaukomplex Holzhof. AufSerdem ist noch eine
kleinere Tiefgarage im Block Badergasse / Kartduserstrafle geplant. Ein
Wettbewerb fiir ein Wohn- und Garagenhaus an der Haupterschlieffungs-
strafle Weiflliliengasse wird gegenwirtig vorbereitet. Dort sollen einmal
180 Fahrzeuge untergebracht werden.

Abgeschlossen ist die Sanierung zahlreicher Einzelgebiude, realisiert
wurden aber auch einige GrofSprojekte. Im historischen Kernbereich am
vorderen Kirschgarten dominierten Modernisierungsmafinahmen, wih-
rend am Hollagdfichen 23 o6ffentlich geférderte Wohnungen, Liden und
eine Tiefgarage sowie ein Gebdude mit 12 Altenwohnungen neu entstan-
den. Aufwendig modernisiert wurde die architekturgeschichtlich interes-
sante Hauserzeile Weihergarten.

Das Holzhof-Neubauprojekt erbrachte 88 Sozialwohnungen fiir Sanie-
rungsbetroffene und zahlreiche Eigentumswohnungen. Die dortige Tiefga-
rage fafit 269 Stellplitze. Im Erdgeschof sind eine Gaststitte, Liden und
ein Postamt untergebracht. Anfang 1983 wurde die Rekonstruktion des
iltesten Mainzer Wohnhauses, des 800 Jahre alten »Hauses zum Stein«,
beendet. Die Modernisierung des » Leiniger Hofes« erfolgte fast ausschlief3-
lich mit privaten Mitteln.

Es hat sich gezeigt, daf in einer Reihe von Fillen die urspriinglich
geplante Erhaltung der Bausubstanz nicht moglich und ein Abriff unum-
ganglich war. In vielen Fillen wurden die Gebiude rekonstruiert. Bei den
iibrigen Neubauten hatte man sich an den heutigen Gestaltungsformen
orientiert oder versucht, sich der historischen Umgebung anzupassen.

Im Rahmen der Sanierung wurden bis zum Jahr 1982 170 Millionen Mark
investiert. Bis einschlieflich 1982 wurden rund 40 Millionen Mark Sanie-
rungsforderungsmittel bereitgestellt. Davon entfielen 26 Millionen auf
Bund und Land. Insgesamt waren Anfang 1983 53 Sanierungsvorhaben
abgeschlossen oder im Bau. Fiir 16 Modernisierungen und Neubauten
liegen Antrige vor. Allein diese neuen Projekte ergeben ein Investitionsvo-
lumen von iiber 25 Millionen Mark. Bei der Erschliefung des Sanierungs-
gebietes entfielen auf die Umgestaltung des Leichhofes, der Augustiner-
straffe und des Ballplatzes 1 Million Mark. Fiir den Bau der Altstadttan-
gente wurden zusitzlich 34,5 Millionen Mark aufgewandt, die zu 85
Prozent von Bund und Land getragen wurden.

Kosten und
Finanzierung
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Altstadt in lebendiger Vielfalt

Die Attraktivitit der Mainzer Altstadt fiir Bewohner und Besucher liegt vor
allem darin, daf§ dieses Viertel in unmittelbarer Nachbarschaft des Doms
nicht aus dem kunsthistorischen Modellbaukasten gewachsen erscheint.
Auf dieser 17 Hektar groffen Stadtfliche, deren Siedlungsstrukturen schon
von den Rémern festgelegt worden waren, konzentrieren sich 700 Jahre
Baugeschichte in guter und schlechter Qualitit, mit grofSartigen Bauzeug-
nissen und mit all den Siinden, die begangen wurden in einem Viertel, das
nie zu den »vornehmen« dieser Stadt zdhlte. Wer heute zur Altstadt durch
die Schofferstrafle. zwischen dem tausendjihrigen Martinsdom und der
noch ilteren Johanniskirche strebt, dessen Blick féllt zuerst auf die
anspruchslose Nachkriegsarchitektur der fiinfziger Jahre. Er erreicht den

" Leichhof, den fritheren Dom-Friedhof; ein geschlossener Platz mit den

Domhdusern aus der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts und barocken
Biirgerhdusern. Er ist der erste einer ganzen Platzkette, die sich kreuz und
quer durch die Altstadt zieht, manchmal nur Straflenerweiterungen oder
Hofeinbuchtungen. Das unregelmiflige Basaltpflaster bleibt Fuffgingern
vorbehalten, die Autos sind aus dem grofiten Teil der Altstadt verbannt.
Alte Gaskandelaber, barock empfundene Steinbinke und ein hochbordiger
Metallguflbrunnen sind Platzméblierungen, die von der Mehrheit der
Passanten dankbar registriert und benutzt werden. Nach wenigen Schritten
zwischen Fachwerkhiusern die Augustinerstrafle, deren Verlauf von den
Romern festgelegt wurde. Vor einigen Jahren quilten sich noch Straflen-
bahn und Autos durch die Enge. Die AugustinerstrafSe ist die Hauptstrafle
des Viertels und in ihrer Vielfalt der malerischste Teil. Liebevoll erhaltenes
oder restauriertes gotisches und barockes Fachwerk, daneben umstrittene
Siebziger-Jahre-Architektur, Neoklassizismus und Neubarock, die im
engen Straflenbild fast tibermichtige reiche Barockfassade der Kirche des
ehemaligen Augustiner-Eremitenklosters, dann wieder gepflegtes Fach-
werk, sogar mit Metallfensterrahmen — und niemand stort sich daran —,
alte gotische und barocke Hauser, die ihren Ursprung hinter leicht pflegba-
ren Keramikplatten verbergen — und dann wieder reiner, sauberer Barock.

Reinheit und Siinden dicht beieinander, sich abwechselnd, restauriert,
rekonstruiert, umgebaut oder nur schlecht und recht gepflegt. Ein unge-
heuer dichtes Baugeschehen, Form und Biihne fiir ein ebenso dichtes und
volles Leben und Geschehen auf den Straflen und Plitzen. Ansitze, dafd sich
hier so etwas wie die »lingste Theke« in Siidwestdeutschland entwickeln
koénnte, sind immer wieder da und werden immer wieder bekampft.

Die zahlreichen Weinstuben bestimmen das Bild, statt aggressiver Trun-
kenheit Weinseligkeit. Lebhaft und lautstark geht es auf 50 Metern Augu-

Am Dom und Johanniskirche (Bild Mitte rechts) schliefSt sich das rund 18 Hektar grofle Sanierungsge-
biet an. Die Altstadttangente verlduft als HaupterschlieSungsstraffe im Zuge Weissliliengasse /
Holzhofstrafle der linken Bildseite entlang.
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stinerstrafle zu, wo sich ganz plotzlich ein halbes Dutzend Pizzerien ange-
siedelt haben, die Tag und Nacht hungrige Penniler, Hausfrauen und
Zecher befriedigen und vom Viertelsleben aufgesogen und integriert wer-
den. Am Ende der Strafle fillt der Blick wieder auf sozialen Wohnungsbau
der fiinfziger Jahre. Noch eine Biegung in die Weintorstrafle, und das
alteste Steinhaus ist erreicht. Das Haus zum Stein aus dem 13. Jahrhundert,
romanischer Patrizierbau aus Kalksteinquadern. Der restaurierte und
rekonstruierte quadratische romanische Steinturm beherrscht in seiner
pathetischen Michtigkeit das verwinkelte und alles andere als prichtige
Umfeld. Mainzer Patina wird auch das heilen. Schrig gegeniiber ein
eindrucksvolles, kunstvoll restauriertes Anwesen, der Leininger Hof. Dieser
nach dem DreifSigjahrigen Krieg entstandene Hof, der den ganzen Block
einnimmt, wird in Mainz als Beispiel privater Sanierungsinitiative gefeiert.
Ein Mainzer Biirger hat den Hof, in' dem zuletzt eine Sauerkrautfabrik
domizilierte, mit enormem Aufwand und Sensibilitit zu einem barocken
Schmuckstiick in der Altstadt gemacht. Die isthetische Verbindung zum
benachbarten sozialen Wohnungsbau wurde mit Anleihen an die schiefer-
verkleidete gehobene Wohnarchitektur der letzten Jahre gesucht. Im Keller
kann man ibrigens franzosisch essen.

Nur einige Schritte weiter in der Weintorstrafle ein Block von roter
Backstein-Neoromanik, mit der man gewohnlich preuflische Kasernen- und
Bahnhofsarchitektur assoziiert. Doch diesmal handelt es sich um das
Mainzer Kapuzinerkloster. Direkt anschliefend das barocke, schlofSartige
Augustiner-Eremitenkloster, das heute zusammen mit dem fritheren Arns-
berger Hof das Priesterseminar aufnimmt. Uberhaupt die kirchlichen Ein-
richtungen in der Altstadt. Rund 20 Prozent der Fliche des Sanierungsge-
bietes gehoren der katholischen Kirche. Dieser Teil war schon immer sehr
gepflegt und ist frith wieder aufgebaut oder saniert worden. Das mag fiir
unseren heutigen Geschmack nicht immer sehr gliicklich sein, als Struktur-
elemente fiir die Altstadtsanierung haben diese Teile jedoch eine grofie
Bedeutung gehabt.

Besonders beeindruckend ist hier das reiche und gepflegte Griin, das die
Innenhoéfe beherrscht — griine Inseln, die man in diesem dicht besiedelten
Gebiet nicht vermutet. Neben dem des Priesterseminars ist es vor allem der
Garten des Bischoflichen Ordinariats — eines prichtigen barocken Palais,
die ehemalige Heiliggrab-Johanniterkommende — der den Betrachter ver-
zaubert. Es sind leider geschlossene Bereiche, die aber im Verlauf der
Sanierung wenigstens durch Mauer6ffnungen optisch erschlossen worden
sind. Unmittelbar benachbart die »historische Insel«: Kirschgarten-Holla-
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Der Plan zeigt den derzeitigen Sanierungsstand. Die schwarzen Flichen und fast der gesamte obere
Teil des Gebiets (Kirchenbesitz) sind bereits saniert. Die restlichen Flichen werden wahrscheinlich bis
1990 mit einem Kostenaufwand von rund 250 Millionen Mark saniert werden.
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gifichen, zum Teil restauriert, zum Teil rekonstruiert, zum Teil auch in
atmosphdrisch-angepafiter, kleingliedriger moderner Architektur neuge-
baut. Sie vermittelt mit Laubengingen, Hofen, griinen Ecken, Mauervor-
spriingen und einer bewegten Dachlandschaft zisalpinisch-siidliches Leben.
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schitzt, daff bis dahin nochmals 250 Millionen Mark in das Viertel
investiert werden miissen. Damit wiren dann in den zwei Jahrzehnten
zwischen 1970 und 1990 rund eine halbe Milliarde Mark zur Erneuerung
der Altstadt aufgewendet worden. Ohne Stidtebauférderungsgesetz wire

in dieser kurzen Zeit ein solches Investitionsvolumen bei Einhaltung der
sozialpolitischen Ziele nicht moglich.

Mittendrin ein verwinkelter Solitir, in dem sozial geférderte Altenwoh-
nungen den Bewohnern die Teilhabe am Altstadtleben ermdoglichen. Nach
dem Passieren eines Torbogens ein Straffenzug in strengem Klassizismus.
Domizil des Musikverlags Schott, des Partners von Beethoven, Wagner,
Hindemith, Henze, Ligeti. Dann wieder finster und bedriickend wirkende
Backsteinarchitektur in allen Varianten des Historismus, riesige Brandmau-
ern, unbefestigte kleine Hofe und Plitze mit abgestellten Autos; zwischen
einem zerfallenen alten Haus und der Schénbornschen Barockfassade des
Altenstiftes St. Rochus herrliche Kastanien iiber einem Biergarten, die
Kartéduserstrafle mit Fassaden und Erkern in schoner Neo-Gotik und Neo-
Renaissance — fast erliegt man dem Wunsch, die Sanierung mége nicht allzu
perfekt diese Teile erfassen. Denn natiirlich gibt es wie bei allen grofien
Sanierungsaufgaben auch in Mainz immer wieder den Trend zu Boutiquen,
Galerien, Kneipen, sich in Uberzahl anzusiedeln und das Viertel zu »ver-
snoben«. Unverzichtbar deshalb auch das kommunalpolitische Credo, in
die Altstadt sozialen Wohnungsbau hineinzubringen, um die Funktionen
dieses Viertels richtig zu gewichten, um die Vielfalt des Lebens zu erhalten.
Das bedeutet auch, daf§ die alte Bevolkerung nach den jeweiligen Sanie-
rungsphasen zuriickkehren kann und nicht verdringt wird durch gutsitu-
ierte Mieter oder Eigentiimer schicker Altstadtresidenzen. Das bedeutet
auch, dafd der Spekulation Grenzen gesetzt werden.

Eine kahle  Das Vorstellungsvermégen der Bewohner und auch der Kommunalpoliti-

Schneise ker war so manches Mal zwischen den einzelnen Sanierungsschritten
wird zur iiberfordert. Erschrecken und Widerstand begleitete die einzelnen Aktio-
Strafle nen. Typisches Beispiel hierfiir war die Planung und Realisierung der

Land und Liegenschaften am See wiirden von den Politikern dem Privatwucher iiberlassen, »Schulen,
Spitiler, Kulturzentren und 6ffentliche Treffpunkte irgendwo eingeklemmt in der Betonwiiste, Kinder
und Greise zwischen den Larm des Verkehrs vermauert — aber der Herr Prokurist schneuzt sich beim
Diktieren die Nase mit Blick auf den See. Den unwichtigen Bewohnern, der Mehrheit immerhin, wird
ihr Bezug zur Stadt durchschnitten; selber allem Verstindnis von Freiheit und Freizeit, lebenserfiill-
tem Wohnen und sinnerfiilltem Leben entfremdet, quilen sie sich jeden Morgen in ihrem Auto, dem
Ersatzbefriediger frustrierter Wiinsche, iiber vorgezeichnete Spuren in die Stadt und abends wieder
hinaus aufs Land, das lingst nicht mehr so heiffen diirfte.« Diese Sitze zeichnen das heutige Ziirich,
aber ebenfalls das Bild anderer Stadte, selbst dasjenige Berns, mégen die Dinge hier auch nicht ganz so
weit gediehen sein. Aber sie gedeihen! Gedeihen iiberall, wo alle Macht den Konzernen gehort.

Altstadttangente. Ihre Trasse zog sich, jahrelang Tristesse verbreitend, als
klaffende Schneise der Altstadt entlang. Innerhalb der letzten Monate
wuchsen die Hiuser in mehr oder weniger gegliickter Architektur, und aus
der Verkehrswiiste wird langsam ein gefaSter Straffenraum, der auch die
Skeptiker zu iiberzeugen beginnt. Das Werden der Altstadttangente zeigt
wie keine andere Sanierungsphase, daf§ es ohne langen Atem, Stehvermo-
gen und dickes Fell nicht geht. Bis zum Abschluff der Sanierung werden
noch einige Jahre hingehen. Nach den jiingsten Prognosen wird die Main-
zer Altstadt mit dem Beginn des néchsten Jahrzehnts saniert sein und die

formliche Festlegung aufgehoben werden kénnen. Der Sanierungstriger Kurt Marti, Zum Beispiel: Bern 1972. Ein politisches Tagebuch (1973), S. 87f.
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Historische Bestattungsstatten.
Zur Kasseler Semiologie des Lebenskreises*

Vorweggeschickt sei die Meinung des Verfassers,
daf auf Friedhofe bezogene Ensembleschutz-
mafSnahmen brauchbar sind, deren Ergebnis je-
doch in der Regel diirftig ausfallt, weil die Inhal-
te historischer Bestattungsstdtten zum verschiit-
teten Kulturgut gehoren, das heifSt ermittelt wer-
den miissen. Programmatisch ist dieser Bericht
im Hinblick auf die Mitarbeit des Verfassers bei
der Forschergruppe Stadt und Stdatten (FoSS),
deren derzeitiger Beratungsschwerpunkt dem
Friedhofswesen gilt, sprich integrierten Ensem-
bleschutz bei Erbaltungs- und Sanierungsmalf3-
nahmen historischer Kirch- und Friedhdéfe sowie
Infragestellen des Zentral-, Haupt- und auch
Griinfriedhofes, bzw. programmatisch an Zen-
tralort- und ortsgeschichtlichen Leitbildern
orientierte Planung zeitgendssicher Friedhofsan-
lagen. Auch im Hinblick auf die hierzulande
schdumende Rezeptionswelle zu Philippe Ariés’
»Geschichte des Todes«, diirfte vorliegender Be-
richt eine zusdtzliche Arbeits- und Diskussions-
grundlage bieten; das Thema ist noch nicht
durchleuchtet, hingt jedoch seit jener denkwiir-
dig erfolgreichen Bonner Ausstellung »Wie die
Alten den Tod gebildet« vom Sommer 1979
zumindest in der diinnen Luft vieler kulturan-
thropologisch bewegter Geisteswissenschaftler.

Die Geschichte einer Stadt ist die Geschichte
ihrer Toten: Das Siedlungsgeschehen dokumen-
tieren oft einzig deren Bestattungsstitten — Ge-
schichte ist allemal Geschichtetes. Fiir den Kasse-
ler Raum reichen die Fundstellen' von der ilte-
ren Steinzeit (Nordshausen) bis zur Vélkerwan-
derung bzw. frinkischer Zeit (Kassel/Kettengas-
se) mit dem Schwerpunkt Hallstattzeit-Griber-
felder (Wehlheiden). Eine Zisur in der Praxis der
Feuerbestattung zeigt die Anlegung des Kirchdit-
molder Kirchspiel-Begrabnisses an. Allein fiir die

Christianisierung des Kasseler Raumes fehlen
konkrete Anhaltspunkte. Kassel wird erstmals
im X. Jh. urkundlich erwihnt:? Seine Kirche be-
wahrte Gebeine der h. h. Alexius und Andreas in
einer Krypta auf — was Anlafl zu ad-sanctos-
Begribnissen hat.geben kénnen, vielleicht noch
bevor sie 1250 eigenstindig wurde; sie war dem
Heiligen Cyriakus geweiht, dies 13t Riickschliis-
se auf eine verhiltnismifig spite Entstehungs-
zeit zu, die der erstmaligen Erwihnung einer
ecclesia in cassele im Jahre 1152 nicht widerspre-
chen. Die Urkunde bestitigt eine Investituriiber-
nahme: In jener Kirche habe das Ahnaberger
Kloster kraft fritherer Schenkung gottesdienstli-
che Handlungen wohl versehen diirfen. Vom
erlangten Patronat iiber die urspriinglich nach
Kirchditmold eingepfarrte Cyriakus-Kirche leite-
te das Ahnaberger Kloster weiterer Anspriiche
ab. In einem aufschlufSreichen topologischen und
trigonometrischen Verhiltnis zu ihm wurden die
Kirchen St. Magdalena und St. Martin und auch
das Karmeliterkloster (Briiderkirche) erbaut und
tiber Kreuz eingefluchtet. Die Apsiden der zwei
Kirchen liegen jeweils am Ende des Querbalkens,
die der Kloster grenzen den Langsbalken ab, das
Herz jenes Kreuzes fillt nicht zufillig mit der
Hinrichtungsstitte auf dem Altmarkt zusam-
men. Hierin bilden sich die damaligen Rechtsver-
hiltnisse ab: Die Cyriakus-Kirche stand abseits
dieser Triangulation, sie ist die bevorrechtigte,
die ilteste Kasseler Kirche gewesen.

Wie ein roter Faden durchzieht das Kirchen-
recht — das Recht schlechthin bis weit tiber die
Reformation hinaus — die Geschichte der Kasse-
ler Begribnisse. Jedes Begrabnis und damit jede
Bestattungsstitte bzw. Begribnisplatz steht fiir
eine Rechtsordnung, spiegelt einen Rechtsan-
spruch bzw. -bezirk wider: Bis 1526 beherbergte
die Cyriakus-Kirche und deren Kirchhof die To-

ten der Altstadtgemeinde, diejenigen ausgenom-
men, die auf ein Begribnis in der Schlofkapelle
oder in der Briiderkirche Anrecht hatten; bis
1527 beherbergte das Ahnaberger Kloster seine
und die Toten seiner Gemeinde im eigenen Hof;
bis 1569 und vielleicht darnach beherbergte die
St. Magdalena-Kirche und deren Kirchhof die
Toten der Unterneustadt; bis 1564 und dariiber-
hinaus fanden die Gemeindemitglieder der Unte-
ren und Oberen Freiheit ihre letzten Ruhestitten
in der St. Martinskirche oder deren Kirchhof.

Diese Aufstellung beriicksichtigt nicht, daf§
nach dem Muster des Elisabeth-Hospitals gestif-
tete Kapellen und erst recht der »Siechhof aufler
der Stadt« ebenfalls Bestattungsstitten darstel-
len; die Daten reichen kaum iiber die Reforma-
tion hinaus, veranschaulichen indessen die be-
kannte Formel »tot und lebendig pfirrig«, da-
malige Wirklichkeit des Kreislaufes Geburt —
Leben — Tod. War ein Toter »nicht pfarrig«, sei
es, weil er nicht katholisch war (der angeblich
1385 angelegte Judenfriedhof wird allgemein
beim jetzigen Konigsplatz vermutet, ein alterer
Judenfriedhof binnen der Ahna, d. h. beim Ah-
naberger Kloster, ist iiberliefert), sei es, weil er
auf der Durchreise in Kassel verstarb (der Pilger-/
Fremdenfriedhof ist allerdings nicht zu ermit-
teln), sei es, weil er Landsknecht war (ein solcher
wurde auflerhalb der Unterneustadt verscharrt),
war also ein Toter »nicht pfirrig«, fand er kei-
nen Einlaf in den Kirchhof. Weil dieser geweiht
war, und die Kirche, d. h. die Kirchengemeinde,
diese Totenhilfe einzig ihren Mitgliedern ge-
wihrte.

Eine kostspielige Erginzung jener Hilfe, das
Ablafigeschift, ist bekanntlich eine der Ursachen
der Reformation gewesen. Bald reformiert wur-
de auch Philipps Grafschaft; wohl aus Neigung,
aber auch aus personlicher Bedringnis und
machtpolitischen Erwigungen, schlof8 sich der
Landgraf der Bewegung an. Auf der Synode zu
Homberg sprach 1526 Lambert von Avignon in
seinem Auftrag dariiber, daf§ es gottlos sei zu
meinen, die Bestattungsstitte triige irgendetwas
zur Seligkeit bei, weswegen es ginzlich einerlei,
ob man auf dem Felde begraben — iibrigens eine
der wenigen Thesen Lamberts, auf deren Dispu-
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tation sich der Marburger Franziskaner Ferber
iberhaupt einliefS, wenngleich er sie von vorn-
herein als Eselsbegribnis abtat.?

In Kassel bereits 1523 getroffene >vorreforma-
torische« Entscheidungen hatten ohnehin schon
Wesentliches entschieden: Auch Lamberts Wi-
dersacher richteten sich nach dieser Gegebenheit
und widersprachen amtshalber wenn auch zu-
riickhaltend seinem Lehrsatz, dafl Messelesen fiir
Lebende und Tote Christus zuwider, sogar gott-
los sei, und abgeschafft werden miisse. So wurde
die Cyriakus-Kirche gleich abgerissen, die Bau-
materialien und das Inventar wurden weiterver-
wendet oder veriuflert, die Gebeine aus dem
aufgelassenen Kirchhof in die vor dem Zwehren-
tor gelegene, aber topologisch und vielleicht
rechtlich der Altstadtgemeinde zugeordnete Em-
merichsklause verbracht und in deren umliegen-
dem Geldnde fortan die Toten der Altstadt beer-
digt. Gleichzeitig oder spiter bestritt der Stadt-
kasten im wesentlichen aus dem Erlos sikulari-
sierter Kirchengiiter den Kauf eines vor dem
Hohen Tor gelegenen Grundstiickes — von 1564
an der neue Gottesacker zweier Gemeinden, der
Altstadter und der Freiheit.

Warum wurde der Cyriakus-Kirchhof aufge-
lassen, die alteste Kirche Kassels abgerissen und
der neue Gottesacker auflerhalb der Stadt ange-
legt auf ein Geldnde, das der Freiheit zugeordnet
und vormals im Besitz der Landgrafen gewesen
war? Diese Frage zu stellen, heif3t gleichzeitig auf
weitertradierte Ungereimtheiten der lokalen Ge-
schichtsschreibung hinweisen: Weder dem Aus-
bau der Schlofifestung, noch des Schlosses war
die CyriakusKirche topographisch hinderlich,
sie wurde also nicht deswegen abgerissen.
Ebenso wenig stichhaltig ist die Annahme, von
den zwei durch die Reformation »frei geworde-
nen« Gotteshdusern hitte sich das eine eriibrigt,
weswegen es hitte abgerissen werden konnen, so
dafl die Briiderkirche die Cyriakus-Kirche als
Pfarrkirche der Altstadt ersetzte, dabei Rechts-
verbinde einander ablésten, bzw. ein Gebiude
einen von altersher iiberlieferten Zentralort, die
jeweils also rechtlich anders bestimmt waren —
nach damaliger Auffassung eine Un-tat.

Auffallende Verschiebungen damaliger Natali-
tits- und Mortalititsindices oder der Kasseler
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Einwohnerschaft von einer Gemeinde in die an-
dere sind nicht zu verzeichnen. Dagegen ergibt
sich fiir die sonderbare Hinauslegung des Cyria-
kus-Kirchhofes und den Abbruch der Pfarrkirche
und Kasseler Zentralortes ein politischer Hinter-
grund. Es diirfte zunichst auffallen, daf§ die Re-
formation, indem sie den Ménchen verbot, das
Sakrament zu reichen, Beichte zu héren und an
den Begribnissen teilzuhaben, dem vormals mit
Unterstiitzung der Landgrafen gegriindeten Kar-
meliterkloster die wirtschaftliche Grundlage sei-
nes Fortbestehens entzog und es Anfang 1526
zur Selbstaufldsung zwang — die Cyriakus-Kir-
che indessen zum Zeitpunkt ihrer Sikularisation
ein betrichtliches Inventar aufwies. Ferner ist
bekannt, daf$ seit 1330 die Altstadt und die auf
Initiative der Landgrafen entstandene Freiheit in
einem steten Konkurrenzverhiltnis standen, auf
welches der Brand des St. Martins-Viertels nicht
ohne Wirkung geblieben war; iiberhaupt hatten
die Landgrafen wiederholt und vergeblich ver-
sucht, die Altstidter Kirche durch Kauf oder
Tausch wieder ihrer Herrschaft zu unterstellen.
Jene landgrifliche Mafinahme zielte einerseits
darauf, den Forderungen weltlicher Stinde der
Obrigkeit gegeniiber die Spitze abzubrechen
durch die Unterdriickung eigenrechtlicher, histo-
risch begriindeter Anspriiche der Altstadt unter
dem Mantel eines vom Stadtrat sanktionierten
Obrigkeitsbescheids, anderseits darauf, landes-
herrliche Anspriiche darzustellen und dariiber-
hinaus die Biindnisfihigkeit des Landgrafen bei
Religions- und Erbschaftskriegen sowie Unab-
hingigkeitsbestrebungen gegeniiber dem Habs-
burger Kaisertum im Sinne von Philipps beriihm-
ten Diktum beim Speyer Reichstag zu signalisie-
ren. Acht Jahre konventioneller Fiihrung der Re-
gierungsgeschifte hatten Philipp auf die wohl
gesellschaftspolitisch bedingte, dariiberhinaus in
Hessen jedoch fillige landesherrliche Feuerprobe
vorbereitet. Seit Regierungsantritt hatte sich Phi-
lipp den Stinden nicht gestellt — staatspolitisch
eingreifend handelte er erstmals in Homberg.
Vor dem Hintergrund der Bauernniederwerfung,
bzw. im Windschatten einer vordergriindig theo-
logischen Krise steckte er opportunistisch zumal
politisch beinahe ohne Risiko den Rahmen des
kiinftigen Staatsgefiiges ab. Vorwegnehmend,

tiberraschend und iiberzeugend zugleich, refor-
matorisch in beidem Sinne des Wortes und hin-
tergriindig machtpolitisch war sein Regierungs-
konzept — es war landesherrlich schlechthin. In
der Tat bewirkte die Reformation die erstrebte
Anniherung des Adels an den Landgrafen und
befestigte bzw. verstirkte deren Einfluff auf die
Neue Kirche, bzw. das Staatskirchentum, In der
Tat entzog dies Philipps aufwieglerischen Stin-
den die bisherige politische Plattform, so daf§
ihnen nichts iibrig blieb, als sich jenem Regie-
rungskonzept zu fiigen, das der Landgraf mit
jener Gewissensfreiheit geschickt verquickt hatte
— obgleich Lamberts ins Weltliche iibergreifende
Reformatio ecclesiarum Hassiae, die augen-
scheinliche Erginzung von Philipps Regierungs-
konzept unter umgekehrten Vorzeichen, von
Luther mifbilligend als »einen hauffen gesetze
(viel gesetz geben ist viel Strick den armen Seelen
geben)« bezeichnet wurde. In der Tat niherte
sich letztlich Philipp wiederholt Zwingli an.

Schon damals wurden die auf Veranlassung
von Maximilian . erfolgten, friiheren Friedhofs-
hinauslegungen sowie die vom Landgrafen Phi-
lipp verfiigte Erhebung des Giessener St. Micha-
el-Kirchhofes zum Stadtbegrabnnis als politische
Handlungen aufgefaflt — in der Tat losten der
Abbruch der Cyriakus-Kirche, die Auflassung
des Altstidter Kirchhofes und die obrigkeitliche
Umwidmung der Briiderkirche zur Pfarrkirche
der Altstadtgemeinde den vergeblichen Protest
der Altstidter Einwohnerschaft aus.*

Ebenfalls vor die Stadt hinaus gelegt wurden
die Begribnisse der Unterneustadt: Nach Wie-
deraufbau der Festung wurde dort 1569 ein
Friedhof eroffnet, der bis 1852 die Toten der
Unterneustadt aufnahm. Es wurde ihnen dassel-
be Begribnis wie den auf dem Altstddter-Fried-
hof Beerdigten zuteil. Die Neue Kirchenordnung
lief§ »niemands umbs gels willen etwas besonders
prachts« zu. Wichtiger jedoch als dieser Versuch
der Unterbindung verschwenderisch gestalteter
Grabmale — der »neuen Lehre« nach durften
diese streng genommen nur noch die Erinnerung
an historisch Geschehenes darstellen — erwies
sich fiir die Kasseler Begribnisse die infolge der
Reformation strengere Handhabung der »Ge-
meinde-Zugehorigkeit« als Voraussetzung zum

ehrlichen, christlichen Begribnis. Aus politi-
schen Erwigungen heraus riet bekanntlich Lut-
her Philipp von der Veroffentlichung der Hom-
berger Reformation ab, mit der Mafigabe, daf$
die Kirchenordnung sich besser durch die Praxis
bilden werde; sie trat als solche also nicht in
kraft, gerade Lamberts Grundsitze zur Konstitu-
ierung einer Gemeinde wurden jedoch in die Tat
umgesetzt und nachtriglich sanktioniert durch
die Kirchenzuchtordnung von 1539, die Kir-
chenordnung von 1566 und die Presbyterialord-
nungen von 1630 und 1657. Dem Aufbau der
Einzelgemeinde lag also wohl der Konvent in
Lamberts Sinne zugrunde: Als Rechtstriger im
Kirchspiel und als Vollzieher des christlichen
Bannes in der Gemeinde.

Und eben die Bereitschaft, den Bann an sich
vollziehen zu lassen, war die Voraussetzung zur
Gemeinde-Mitgliedschaft: Legte der in Lehre
oder Lebenswandel Straffillige die KirchenbufSe
nicht ab, schlof$ er sich selbst von der Gemeinde
aus, noch bevor er exkommuniziert wurde. Mit
dem Aufhoren der Gemeinschaft im Leben (Ex-
kommunikation) ging der Ausschluff aus der
vom Tode nicht unterbrochenen Gemeinschaft
schlechthin einher, das heifdt aus der christlich-
kirchlichen Gemeinschaft im Tode, das heifSt aus
der gemeinsamen Ruhestitte, das heifSt aus dem
Friedhof. An diesem Schema 4nderte das allmah-
liche Zuriicktreten der 1751 noch ausdriicklich
verlangten offentlichen Kirchenbufle zugunsten
der sogenannten Privatzensur bis hin zur vom
Konsistorium zu treffende Entscheidung tber
den Ausschluff aus dem Kreis der Sakramente-
Empfinger (1857) im Prinzip nichts. Im Kurhes-
sischen Kirchenrecht von Ludwig Biff (1861)
wird entsprechend lapidar festgehalten, der
»Todtenhof« habe die kirchliche Bestimmung,
die Verstorbenen der Gemeinde zu versammeln,
diese Bestimmung schlief3e alle »von selbst aus«,
die der Gemeinde nicht angehéren — weswegen
die ungetauften Kinder vom kirchlichen Begrib-
nis bis 1657 ausdriicklich ausgeschlossen wur-
den, dieweil sie durch das duflerliche Amt »der
Kirche nicht eingeleibt«, oder allgemeiner: »Nie-
mand kann ohne die Taufe zur iibernatiirlichen
Gliickseligkeit gelangen«.

Wortlich genommen und verstanden wurde
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also die Formel »die Kirche begribt alle ihre
Toten«.> Weil weder die katholische noch die
protestantische Kirche als solche im Tode die
vereinigen kann, die im Leben getrennt waren,
bedeutet das »christliche Begribnis« sowohl
kirchliche Beerdigung als auch christliche Bestat-
tungsstétte. Bevorzugt bestattet wurden diejeni-
gen, die vor und nach der Reformation —zumeist
wohl im Widerspruch zu den Kircheniibungen
und -ordnungen des X VL. Jh. iiber die »verdamp-
te Simoney «, die dem Kauf bzw. Verkauf solcher
Grabstellen zugrunde lag — ihre letzte Ruhestitte
in den Kasseler Kirchen fanden. Dies nicht zu-
letzt, weil auf Veranlassung von Philipp die St.
Martinskirche die Begribniskirche des Hauses
Hessen wurde, vor allem deshalb, weil bis ins
XVIIL Jh., das heifst bis sie nicht mehr in An-
spruch genommen wurden, die dortigen Fami-
lienerbbegrabnisse nicht abgeschafft wurden —
wobei den Pariochianern wohl nur ein Recht auf
Erbbegribnisse »in Kirchen-Nihe« zustand. Al-
lein mit der Verlegung der Bestattungsstitten
weg von den Kirchen ins Vorgelidnde der Stadt,
nahm (wieder) das Verlangen zu, »im Gottes-
haus zu ruhen«: Uber die Modalititen der Be-
stattungen in der 1770 vollendeten Garnisons-
Kirche ist nur bekannt, daff deren Genehmigung
100 Thaler kostete. Ebenfalls unbekannt sind die
niheren Umstidnde gesellschaftspolitischer Na-
tur, die eigentlich dazu fithrten, daf spitestens
ab 1680 die »Soldaten« im Gegensatz zu den
fritheren Landsknechten nicht mehr unterhalb
der Unterneustadt verscharrt, sondern bestattet
wurden, auf dem ihnen vorbehaltenen Contres-
carpe-Todtenhof, oder aber wie zur Zeit des
Siebenjihrigen Krieges am Ort ihres Sterbens
mitsamt den Gegnern in einem Massengrab beim
Hegelsberg. Erst 1860 horte die Diskriminierung
der Soldaten auf, das heifSt 16ste der dem neuen
Friedhof angestiickelte Militir-Friedhof den
1770 beim Altstadter-Friedhof eroffneten Garni-
sons-Friedhof ab.

Weil bis zur Revolution von 1848 die Friedho-
fe keine offentliche Anstalten waren, vielmehr
das Begrabnis von seiner Struktur her kirchlich,
das heifSt entweder ein ehrliches oder ein unehrli-
ches sein mufSte, bestitigten einige Ausnahmen
die Regel, nach welcher allen den Personen ein
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ehrliches Begribnis zustand, soweit sie dessen
durch das Gesetz — weil sie nicht zunftfihig
waren (zuletzt im Sinne des Reichstagsbeschlus-
ses von 1731) oder durch richterliche Erkennt-
nis, weil sie von der Obrigkeit durch einen
Rechtsspruch bzw. eine infamierende Strafe fiir
anriichig und unehrlich erklirt wurden — verlu-
stig gegangen waren. Entsprechend der gesell-
schaftlichen Entwicklung bzw. dem Wesen der
Territorialstaatlichkeit und dem Staatskirchen-
tum wurde jedoch 1821 jenes ehrliche Begribnis
nicht (mehr) versagt: »den Selbstmérdern, wel-
che bei der Selbstentleibung ihres Verstandes
nicht michtig gewesen sind, folglich Kindern,
Sinnlosen, Kranken im verstirkten Anfalle des
hitzigen Fieber und melancholische Personen,
weil in solchen Fillen alle Zurechnung wegfillt,
es miissen jedoch diese Ursachen erweislicherma-
fen vorhanden gewesen seyn; den Nachrichtern,
so wie deren Frauen und Kindern; den Kindern
der Abdecker, wenn sie deren Geschift nicht
selbst getrieben, oder landesherrliche Legitima-
tion erlangt haben; denjenigen, welche einen, der
sich selbst erhingt hat, losschneiden, oder bei
dem Aufheben und Tragen todt gefundener Kor-
per Hiilfe leisten; den Ehegatten und Kindern
solcher Personen, welche mit einer Lebens- oder
Leibesstrafe belegt worden sind; denen, welche
bloss an dem Strafpfahle gestanden haben; den
Personen, welche die Reinigung der Kloaken
vornehmen; den Amts- und Rentereidienern,
Nachtwichtern, Hirten und anderen dergleichen
Personen, auch deren Frauen und Kindern; den
todt gefundenen Personen, wobei, wenn ihre To-
desart ungewif$ ist, in Ansehung der Beerdigung,
keine nachtheilige Vermuthung gegen sie gefasst
werden darf, so lange sich nicht ergiebt, dass ein
solcher Selbstmord begangen worden, weshalb
ein ehrliches feierliches Begribniss nicht statt
findet; den ungetauft verstorbenen Kindern.« In
diesen Rahmen gehoren die Notfriedhéfe — die
»Pest«-Acker, die nach Bedarf auferhalb der
Stadtbegribnisse bzw. der Stadt bis Ende des
XVL Jh. eroffnet wurden, sind nicht mehr lokali-
sierbar — insofern, als dort die »unvorbereitet«
vom Tode Uberraschten in Kassel ehrlich bestat-
tet wurden, das heifft deren Bestattungsstitten
an sich ausnahmsweise nicht maf8geblich waren

— wie es spiter auch ofters geschah, wenn wegen
kriegsbedingter Unerreichbarkeit des Altstadter-
Friedhofes die Toten auf dem Wall- und Schar-
graben beerdigt werden mufSten. Unehrlich be-
graben, das heifit in einer der zwei durch Pfihle
abgegrenzten, zum Sonnenuntergang und -auf-
gang hin orientierten Friedhofsecken oder an der
Mauer-Relikte der katholischen Praxis der Bene-
dizierung — wurden jene, die ihren Anspruch auf
den Toten-Dienst der Kirche verwirkt hatten;
diejenigen, deren Verschulden den Totenbann
oder die Totenstrafe verlangte, wurden auf dem
Wallgraben, an der Mauer aufSerhalb des Fried-
hofes, auf dem Schindanger oder bei den Ge-
richsstitten verscharrt — weil die rites de passage,
die dem Kreislauf des Lebens zugrundeliegen an
die Heilsgeschichte und an das soziale Gefiige
gleichzeitig ankniipfen.

An diesem Entweder — Oder dnderten in Kas-
sel das Westfilische Zwischenspiel und die
1848er Revolution nichts: Nicht einmal zeitwei-
lig fand das bereits 1853 aufgehobene Religions-
gesetz vom Oktober 1848 iiber das biirgerliche
Begribnis Anwendung bei dem 1843 eroffneten
Neuen Friedhof. Wegen dieser »institutionellen«
Kontinuitit bilde(t)en die Kasseler Bestattungs-
stitten die jeweilige Einwohnerstruktur bzw. das
Siedlungsgefiige unmittelbar ab — bis hin zu den
als Friedhofen innerhalb der Friedhofe interpre-
tierbaren Erb-, Zunft- und Gemeinschaftenbe-
gribnissen oder einfacher: bis zur bevorzugten,
unmittelbaren gesellschaftspolitischen Anspruch
heischenden Lage der Griiftehalle beim Neuen
Friedhof.

Weitgehend unabhingig von den jeweils gege-
benen, kaum voneinander abweichenden Bestat-
tungsriten und ebensowenig zufillig wie die Kir-
chenbauten in der Kulturlandschaft entstanden
in Kassel zwischen dem XI. und XVIIIL Jh. gut
zwei Dutzend Bestattungsstitten. Ist deren abso-
lute und relative Wertigkeit bereits aus ihrer
Topographie im Stadtraum gemif§ den damali-
gen Ordnungssystemen ablesbar, bezeugt dar-
tiber hihaus ihre wiederholte Verlagerung vom
Stadtkern zur Peripherie bzw. von diesem zum
Westen/Norden (die fiir Griechen und Germanen
linke/ungute Himmelsrichtung) hin ein sich wan-
delndes Verhiltnis zu den Toten.

Dieser Entfremdung liegt die Reformation und
ihre Lehre zugrunde, die, weil sie die Seele vom
Leib rigoros trennte, das heifSt die bisherige
Transsubstantiations-Lehre verwarf, bzw. die
Gleichung Hauptaltar = Grab Christi, das heifit
Abendmahl = Gedichtnisfeier des Todes Christi
sprengte, den Kirchenbegribnissen und Kirchho-
fen ihre praktische theologische Grundlage ent-
zog und dazu fiihrte, daf§ Luthers Rat befolgt
wurde, »das Begribnis auff einen abgesonderten
stillen Ort hinaus fiir die Stadt zu machen«. Es
ist namlich statistisch keineswegs zwingend,® die
Welle der Friedhofshinauslegungen zwischen
1520 und 1540 auf eine Uberzahl von Pest- bzw.
Englischen-Schweiff-Toten zuriickzufiihren, und
es ist wohl hypothetisch, mit einer proto-natur-
wissenschaftlich begriindeten Reaktion auf die
zu dieser Zeit tatsichlich geahnte »Anstek-
kungs«-Gefahr zu argumentieren: nach Hippo-
krates befiel die Krankheit den Menschen nicht
von auflen, sondern offenbarte schlicht eine en-
dogene Storung der Sifteharmonie, worauf je-
denfalls »protestantische« Medizin und Bibel-
exegese griindeten.

Vielmehr ist, dem damaligen Wertgefiihle ent-
sprechend, eine veridnderte theologische Konstel-
lation Ursache jenes bald raum-zeitlich erfahrba-
ren, also gesellschaftlichen Wandels.” Bereits vor
der Reformation haben sich die ausgemauerten
Totenkammern (Griifte) neben den Senkgribern,
sowie die Darstellungen des Leibhaften/verwe-
senden Gekreuzigten neben den des Edlen/scho-
nen behauptet. Was theologisch-kirchlich ge-
schah, hat wegen der derzeitigen Verbindung der
geistlichen und weltlichen Rituale allemal Bezug
zum gesellschaftlichen Leben gehabt. Die Refor-
mation privilegierte die Seele des Einzelnen — den
zur Aufnahme der géttlichen Gnade fihigen Teil
des Menschen — und diskriminierte (damit) den
Leib — was die Reihe: Leben = Leiben — Leib —
gleich/dhnlich — Leiche — Fleisch — Fleischer (=
Henker) widerspiegelt, mit der Mafigabe, daf§
auch hier die Beziehungen zwischen den Aus-
driicken wichtiger als der »Ausdruck« selbst
sind; gleichermaflen biirgerliche Bewegung, si-
kularisierte sie die Hoffnung, betonte die Dyna-
mik des Lebens bzw. der Arbeit und dringte
somit — dhnlich dem vorausgegangenen Zeiter-
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fahrungs- und Zeitbegriffswechsel vom unvor-
hersehbar, fliefend und tibergreifend, ewig Wie-
derkehrenden zum (fortschrittbringenden) ab-
strakt und gleichmifig Fortschreitenden hin,
dhnlich den gleichzeitigen landesherrlichen Ver-
ordnungen gegen Fahrende, Verbrecher und Er-
werbslose, dhnlich der im Zuge von Kranken-
haus- und Schulgriindungen bereits vor Ende des
XVL Jh. einsetzenden Abtrennung der Kinder
und Kranken von ihren Familien — den Tod und
die Toten in einen Auflenbereich ab. Bereits um
1550 mehren sich dementsprechend die Toten-
dienstverweigerungen sogar innerhalb der Ziinf-
te; allein nicht auf den Verstorbenen/Toten, son-
dern auf die trauernden functi der Gemeinde
wird die evangelische Predigt gehalten. Schliefs-
lich kristallisierte die Neue Lehre das Schuldbe-
wuftsein und die Moral des einzelnen (was auch
die Reihe Dode-Todte-Tote-Leichnam belegt,
bevor noch der Verstorbene begrifflich zum To-
ten wurde) und dringte damit die Einbettung der
Siindhaftigkeit des Menschen in ein bisher von
der Erbsiinde aus zum Heil hindringenden —
durch Gott und die Gemeinschaft der Heiligen
gesicherten — Heilgeschehen ab.

Den gleichen (Sikularisierungs-)Vorgang stell-
te die Zunahme der Wehrbauten dar, die das
Gebaute-Stadtische = rdumlich-vital von der
umliegenden, daraufhin 6konomisch und kultu-
rell stagnierenden flichig-fortwihrenden Feld-
flur abgrenzten — in die eben auch die Friedhofe
hinausgelegt wurden, was die Reihe Kirchhof -
Friedhof - Gottesacker - Feldbegribnis erhellt.
Die Bestattungsstitten wurden Teil der Natur,
die Begribnisse »des Todes Gefilde«.

Waren die St. Martin- und St. Magdalena-
Kirchhofsmauer — und erst recht der St. Cyria-
kus-Kirchhof, der der mannigfaltigste Rechtsort
Kassels war — durch eine Anzahl, ihrer Orientie-
rung bzw. topologischen Bezug nach mehr oder
weniger leicht begehbaren, Offnungen zu den sie
umgebenden Plitzen durchlissig, wurde der hin-
ausgelegte Altstidter-Friedhof mit einem als Por-
tal ausgewiesenen Eingang versehen. Er wurde
vor allem durch eine Gabelung der Stadt-Zu-
fahrtsstraffe so umfafit, daf§ seine Zuordnung
zum Umland bzw. seine Abtrennung von der
Stadt topographisch und — logisch ablesbar ist —
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wobei in guter (strukturalistischer) Logik diese
zum Hohen (= Toten) Tor fiithrende, vormals
frequentierte Strafle vor dem Friedhof zum nich-
sten Tor der Stadtmauer umgeleitet wurde, das
heifSt ihre urspriingliche Funktion als Aus- und
ZufahrtsstrafSe verlor, weil das Hohe Tor bis auf
den Passanten-Eingang geschlossen gehalten
bzw. nur bei gréfleren Leichenbegingnissen ge-
offnet wurde. Bei dem 1843 an einer Hauptzu-
fahrtsstrafe angelegten Neuen Friedhof 13t sich
die umrissene Semiologie der Kasseler Begribnis-
stitten und der Fortschritt der Entfremdung zu
den Toten beispielhaft aufweisen. Der Eingang
liegt im Norden der Stadt und ist nicht zu ihr
gerichtet, trotzdem betrigt die Friedhofsfassade
nur ein Drittel der Anlagentiefe; die Grenze zwi-
schen dem Diesseits des Lebens und dem Jenseits
des Todes ist kulturgeschichtlich und anthropo-
logisch eindeutig: An der zur Stadt hin gerichte-
ten blinden Lingsseite des Friedhofes entlang
fliefSt die Mombach.

Erkenntistheoretisch stagniert die Erforschung
von »Tod und Begribnis«, soweit volkskund-
lich-iiblich betrieben. Kassel stellt weder ein fas-
zinierendes, noch ein exemplarisches Arbeitsfeld
dar; daf dort auf dem denkmalpflegerischen Ge-
biet der Grab- und Denkmiler wenig geschieht,
heiflt also nicht, daf$ vieles versiumt wurde.
Ubersteigt einerseits die Fiille der Denkmiler,
insbesondere der Grabdenkmiler, die Moglich-
keiten der Inventarisation, sind auf der anderen
Seite die gingigen Restaurierungsmethoden auf
die Losung schwieriger Einzelprobleme abge-

Im wesentlichen aus Friedrich Christoph
Schminke »Versuch einer genauen und um-
stindlichen Beschreibung der hochfiirstlich-
hessichen Residenz- und Hauptstadt Cassel
usw.«, Cassel 1767 und Franz Karl Theodor
Piderit »Geschichte der Haupt- und Residenz-
stadt Cassel«, Cassel 21882, ist das Hauptma-
terial kompilatorisch zusammengefafit in:
Bau- und Kunstdenkmiler im Regierungsbe-
zirk Cassel, Bd. VI, 2, Hrsg. A. Holtmeyer,
Cassel 1923, S. 816ff., hervorzuheben sind

stimmt, das heifst keineswegs der Aufgabe ge-

“wachsen, die die Pflege des anfallenden Grab-

und Denkmalbestandes stellt. Indessen: Werden
in der Regel Standort und Anlage der Kirch- und
Friedhofe in ihrem Bauzusammenhang mit Pfarr-
kirche und Pfarrhof erfafit, wird allzu selten
beriicksichtigt, daf gleichwohl Umfriedung, Ein-
gangstor, Nebenpforten, Wegefithrung, Flora,
Totenkapellen, Kanzeln usw. historischer Bestat-
tungsstitten erst einen Sinn erhalten, wenn die
Kirch- und Friedhofe als Zentralorte bzw. Zen-
tren des einstigen Lebenskreiskonzeptes begrif-
fen werden konnen. Bestattungsstitten diirfen
also weder bei ihrer Erfassung noch denkmal-
pflegerisch aus ihrem Kontext gebracht werden
bzw. sollten zumindest mit den anderen aus der
historischen Forschung her gingigen »Stittenc
in ihrem (urspriinglichen) Zusammenhang ge-
bracht werden. Fazit: Innerhalb des Spektrums
praktischer Denkmalpflege — Erfassung, Konser-
vierung, Restaurierung, Sanierung, Rekonstruk-
tion — sollte der Schwerpunkt der denkmalpfle-
gerischen Arbeit auf dem Gebiet der Grab- und
Denkmiler von der Einzelmafinahme auf eine
feldmifige, den Gesamtkomplex erfassende,
praktikable Pflege und Konservierung gesetzt
werden, damit die Gefahr der Ausgliederung des
Historischen — etwa durch Aufbewahrung und
Ausstellung der Grab- und Denkmiler im Mu-
seum — nicht dadurch verstirkt wird, daf$ allein
der Restaurator die Verantwortung trigt, letzt-
lich, weil ihm die ungel6ste Aufgabe zugescho-
ben wird.

Qualitit und Anzahl der Abbildungen (ebda,
Atlas Bd. III). Diese Grabmale iiberdauerten
Kriegs-, bzw. Enttriimmerungs- und Wieder-
aufbauzeit; ein erheblicher Teil des Bestandes
wurde vom Landesmuseum magaziniert, der
Rest auf die noch vorhandene Fliche buch-
stablich gewiirfelt. Weder Schminke noch Pi-
derit sind zuverlissig, ihre Archivalienfunde
sind durch Kriegseinwirkungen indessen nicht
mehr iberpriifbar. Es ist allerdings bezeich-
nend fiir die antiquarische Ausrichtung der

Kasseler Historiographie, daff deren vormali-
ger Nestor in einem dreiteiligen Aufsatz ein
fundiertes Bild seiner und der bisherigen
Stadtgeschitsforschung fiir’s Mittelalter hat
geben konnen: Robert Friederici, Beitrige zur
mittelalterlichen Geschichte der Stadt Kassel,
ZHG Bd. LXV/LXVI (1954/1955), Bd. LXVII
(1956), Bd. LVIII (1958); was die Neuzeit
anbetrifft, hat der gute erkenntistheoretische
Ansatz zur »Funktion und Form des Ortes«
von Karl E. Demandt, Kassel und Marburg.
Ein historischer Stidtevergleich, Marburg
1975 noch wenig Friichte getragen.

Joseph Bergmann, Urgeschichte des Stadtkrei-

ses Kassel, Kassel 1962; Ulrich Dalmos, Ar-

chaelogische Funde des 4. bis 9. Jahrhundert

in Hessen, Marburg 1979.

2 MGH DDK 1, 15; MGH DO 1, 23; Herbert
Buck, Kassel und Ahnaberg, Diss. phil
Frankfurt 1968.

3 Zwinglis Genfer Synode fand erst 1528 statt.
Die Homberger Synode ist (historisch be-
dingt) wenig dokumentiert, am ehesten in Ar-
thur Laval, Le synode de Homberg/Hesse
etc... Diss. theol. Paris 1894; iiber Lambert
z. B. Gerhard Miiller, Franz Lambert von Avi-
gnon und die Reformation in‘Hessen, Mar-
burg 1958.

* Vgl. John C. Stalnaker, Residenzstadt and
Reformation. Religion, Politics and social Po-
licy in Hesse 1509-1546, in: Archiv fiir Reli-
gionsgeschichte LXIV (1973), S. 113ff.; zur

5
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allgemeinen Problematik zuletzt Bernd Moel-
ler Hrsg. »Stadt und Kirche im XVI. Jahrhun-
dert«, Giitersloh 1978.

Zum folgenden: C. W. Ledderhose, Kurhessi-
sches Kirchenrecht, Marburg 1821; G. Lud-
wig Biiff, Kurhessisches Kirchenrecht, Cassel
1861.

Vgl. die Zusammenstellung alter Chroniken
bei Joachim Heinrich Balde/Leopold Biermer
(Hrsg.), Medizin in Kassel. Daten, Fakten,
Bilder, Kassel 1973. Zur Problematik anhand
zeitgendssischer Belege Karl Lechner, Das
grofle Sterben in Deutschland usw., Innsbruck
1884; etwas schnellfertig im Urteil Fritz
Schnelbogl  Friedhofsverlegungen im  XVI
Jahrhundert, Jahrbuch fiir frinkische Landes-
forschung XXXIV/XXXV (1975), S. 109ff.
Geht man von den »Kasseler Stadtrechnungen
aus der Zeit von 1468 bis 1553«, Hrsg. Adolf
Stolzel in ZHG NF. Suppl. 3, Kassel 1871 aus
(S. 256 bzw. 179, 183, 199), diirfte der hin-
ausgelegte Gottesacker vor 1546 eroffnet
worden sein.

Zum folgenden ansatzweise Arnold van Gen-
nep, The rites de passage, London 1960 (Paris
1902); Robert Hertz, Contribution 4 une étu-
de sur la représentation collective de la mort,
in: Année sociologique X (1905/1906)
S. 491f.; Jean Baudrillard, L’échange symboli-
que de la mort, Paris 1976. Mircea Eliade,
Das Heilige und das Profane, Hamburg 1957
ist libergreifend und uniibertroffen.

Das Schonste, das die Menschen aufgestellt haben, ist fast immer aus dem Zusammenhang entstan-
den. Die schonen alten Stidte sind nie zerrissen; das einzelne sondert sich nicht aus, sondern kehrt
sich zum Ganzen. Im Dombezirk zu Brixen erkennt man, was Gréfie und Macht eines Zusammen-
hangs bedeuten. Alles ist die baukérperliche Einheit eines geistigen Systems: Dom und Domschule
und Taufkirche und Hofburg und Hofkapelle und Friedhof und noch die Pfarrkirche und anderes
dazu sind ein ununterbrochenes Gefiige von Gemauer; den Kreuzgang inmitten nicht zu vergessen,
denn er ist das Herz. Man muf versuchen, sich den iiberzeugenden und beruhigenden Grundrif§ dieses
Zusammenhangs deutlicher zu machen; er klart die Vorstellung vom Wesen einer alten Bischofsstadt
vollends, und nun erst wird die Anschauung der aufgerichteten Gebaude den Begriff recht erfiillen.

Wilhelm Hausenstein, Besinnliche Wanderfahrten (1955), S. 432
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CARL Haase war Direktor der Niedersichsi-
schen Staatsarchive und hat im Dienste des Ar-
chivwesens nicht nur organisatorische (u. a. mit
Walter Deeters: Ubersicht iiber die Bestinde des
Niedersiachsischen Staatsarchivs in Hannover,
1965), sondern auch wissenschaftliche Arbeit
geleistet (u. a. The Records of German History in
German and certain other Record Offices,
1975). Der Historiker Haase hat ein weitge-
spanntes Werk geschaffen, als Stadthistoriker
(u.a. Die Entstehung der westfilischen Stidte
31976, als Hrsg.: Die Stadt des Mittelalters), als
Landesgeschichtler (u. a. Obrigkeit und Offentl.
Meinung in Kurhannover, 1967; Bildung und
Wissenschaft von der Reformation bis 1803 in
der »Geschichte Niedersachsens«, 1983) und als
Geistesgeschichtler (u. a. zus. mit Wilh. Totock
hrsg. Leibniz. Sein Leben, sein Wirken, seine
Welt, 1966). Carl Haase hat 1967 das Deutsche
Historische Institut in London gegriindet und
war bis 1971 stellv. Vorsitzender seines For-
schungs-Konsortiums.

LuisE SCHORN-SCHUTTE hat 1981 an der Univer-
sitdit Miinster promoviert und war von 1977-
1981 wiss. Angestellte im Institut fiir verglei-
chende Stadtegeschichte dort. Seit Herbst 1982
ist sie Hochschulassistentin am Lehrstuhl fir
Geschichte der Frithneuzeit an der Justus-Liebig-
Universitit Gielen. Sie hat iiber den Historiker
Lamprecht gearbeitet, seinen Briefwechsel ediert

Notizen
Problem Liibeck
Seit 30 Jahren streiten sich die Liibecker um den

Pranger,auch Seufzerbude oder Kaak genannt.
Hatte ausgerechnet das Gebdude unseliger mit-

und in mehreren Zeitschriftenaufsitzen Grund-
fragen der internationalen Wissenschaftsge-
schichte des 19./20. Jahrhunderts erortert. Sie
arbeitet z. Z. an ihrer Habilitation »Deutsches
Pfarrbiirgertum vom 16. bis 18. Jahrhundert«.

KARrL DELORME (1920), Biirgermeistera.D., lebt
seit seiner Geburt mit Ausnahme der Kriegs- und
Kriegsgefangenenzeit in Mainz. Der gelernte
Schriftsetzer ist seit 1950 kommunalpolitisch ta-
tig, zundchst im Stadtrat, von 1957 bis zum
30. Juni 1983 als Sozial- und Wohnungsdezer-
nent der Stadt Mainz. 1972 wurde ihm die Alt-
stadtsanierung iibertragen. Seit dem 6. Mirz
1983 ist er Mitglied des Deutschen Bundestages.

MARC PouLAIN (1946), Dr. phil, studierte Ar-
chitektur in Paris und Geschichte/Kunstgeschich-
te an der Universitit Frankfurt. Mitarbeiter an
verschiedenen, Tod und Friedhof geltenden Aus-
stellungen in Bonn, Kassel und Ulm. Langjihrige
Forschungsarbeiten besonders zur Stadtplanung
im Dritten Reich. Bearbeiter eines von der Stif-
tung Volkswagenwerk geforderten Forschungs-
projektes tiber Sepulkralkultur, zusammen mit
Cornelius Steckner und Hansmartin Ungericht.
Lehrauftrag an der Gesamthochschule Kassel im
Fachbereich Stadt- und Landschaftsplanung,
Mitarbeiter an der Forschergruppe »Stadt und
Stitten«.

telalterlicher Gerichtsbarkeit den schweren Bom-
benangriff 1942 iiberstanden, wurde das Bau-
denkmal jedoch zehn Jahre spiter »fiir die Sou-
verdnitdt der freien Stadt« und ihrer »eigenge-
setzlichen Strafrechtspflege« (so die Befiirwor-
ter) weggerdumt. Der eigentliche Grund war frei-
lich ein anderer: Der Kaak war, wie viele schone

alte Biirgerhduser, wirtschaftlichen Interessen im
Wege und fiir C&A, Karstadt und andere Kauf-
hiuser niedergerissen worden. Mit dem Verspre-
chen, ihn wieder aufzubauen, wurde die kleine,
um 1465 gebaute, zweijochige Bogenhalle sorg-
sam abgetragen und auf einem stidtischen Bau-
platz gelagert.

Seither hat man sich weder auf einen neuen
Standort geeinigt — der angestammte Ort gegen-
iiber dem Rathaus ist bereits besetzt, fiir viel
Geld sind offentliche Bediirfnisanstalten einge-
richtet worden — noch ist entschieden, wie der
nicht mehr vorhandene Unterbau des Prangers,
die sogenannte Butterbude, aussehen und ge-
nutzt werden soll, ob als Caféteria oder Informa-
tionsbiiro fiir Touristen. Die Gegner, vorwie-
gend vertreten in der »Biirgerinitiative Rettet
Liibeck« sehen in dem »Gekaakel« und der be-
ginnenden Spendenflut fiir den Pranger-Neubau
auch etwas Gutes: »Sie zeigt, daf$ es der heimi-
schen Wirtschaft als Ganzes nicht so schlecht
geht, und sie berechtigt zur Hoffnung, daf§ auf
diesem Wege auch einmal bedringten Denkmi-
lern geholfen werden kann, die noch im Original
vorhanden sind und aufrecht stehen.«

»Gebdudesterben«

Die Luftverunreinigung hat in der Bundesrepu-
blik nach Angaben des Zentralverbandes der
Deutschen Haus-, Wohnungs- und Grundeigen-
tiimer neben dém Waldsterben auch zu einem
»Gebaudesterben« gefiihrt. In einem Interview
der »Neuen Osnabriicker Zeitung« betonte Ver-
bandsprisident Theodor Paul, man habe es mit
einer »unaufhaltsam fortschreitenden schlei-
chenden Gebiudevernichtung« zu tun. Etwa 2,5
Millionen Hauser seien durch die Schadstoffe
bereits stark betroffen. »Dies gilt nicht nur fiir
historische Bauten oder fiir Kunstwerke, sondern
fiir alle Gebiude, insbesondere aber fiir solche in
Ballungsrdumen«, sagte Paul. Schiden entstiin-
den vor allem an Fassaden und Fenstern.
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Archdologisches

Die Innenstadt Roms soll nach einer Entschei-
dung des italienischen Kulturministers Nicola
Vernola nicht zu einem archdologischen Park
umgestaltet werden. Damit wird der seit vier
Jahren von der rémischen Stadtverwaltung be-
triebene Plan zunichst zu den Akten gelegt, das
Kapitol, das Zentrum des Rémischen Reiches,
das Kolosseum, die Trajanssiule und die Foren
zu einem grofSen archéologischen Projekt zu ver-
binden und bislang unbekannte Altertiimer frei-
zulegen. Die Stadtverwaltung wollte die ver-
kehrsreiche Via dei Fori Imperiali, die unter Be-
nito Mussolini zwischen der Piazza Venezia, dem
Mittelpunkt der Innenstadt, und dem Kolosseum
erbaut wurde, aufreiflen lassen, um Ruinen frei-
zulegen. Die Planung wies das Kulturministe-
rium nun mit dem Argument zuriick, sie sei nicht
genau genug ausgearbeitet und die Mittel dafiir
seien nicht vorhanden.

Archiologen haben bei Grabungen am Lod-
digsee bei Parchim im DDR-Bezirk Schwerin
einen 800 Jahre alten slawischen Tempel ent-
deckt. Bei Ausgrabungen ist die 136 Quadratme-
ter grofe Fliche einer Halle freigelegt worden,
die nach den vier Himmelsrichtungen ausgerich-
tet sei. Ein dhnlicher Kultbau aus dem 9. Jahr-
hundert ist im Jahre 1978 bei Grof-Raden im
Kreis Sternberg entdeckt worden. In den slawi-
schen Tempeln wurden nach Berichten aus dem
12. Jahrhundert hélzerne Goétzenbilder verehrt.
Sie waren iberlebensgroff und trugen auf vier
Hilsen vier Kopfe, die in die vier Himmelsrich-
tungen schauten. Auf dem etwa zwei Hektar
groffen Siedlungsgelinde konnten die Archiolo-
gen bisher mehr als 300 Stiicke bergen, darunter
Tongefifle, Karneol-Perlen, eine Silbermiinze
aus dem 11. Jahrhundert, Knochenpfrieme und
Mabhlsteine. Auflerdem wurden zahlreiche Pfer-
deschédel und Kastrierzangen ausgegraben. Eine
300 Meter lange Briicke, die iiber einen vier
Meter breiten Graben fiihrte, ist teilweise freige-
legt worden.

Informationen

Die Arbeitsgruppe Schul-, Sport- und Kindergar-
tenbauten an der Obersten Baubehorde des
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Bayerischen Staatsministers des Innern hat erst-
mals am 1. 4. 1976 das Ergebnis ihrer Arbeit in
Form von Informationen veréffentlicht. Als Rah-
men wurde eine Lose-Blattsammlung gewihlt,
damit weitere Arbeitsergebnisse laufend und oh-
ne Schwierigkeiten eingefiigt werden kénnen. Bis
jetzt konnen folgende Informationen bezogen
werden:

1) Basisausgabe 1979 im Ordner mit den er-
ganzten und tiberarbeiteten Teilen Allgemeines,
Freisportanlagen und Sporthallen der Erstausga-
be 1975/76. Schutzgebiihr 60,— DM. Anforde-
rungsvermerk: Fiir 0363/38001 — Info O

2) Erginzungslieferung 1979 zur Vervollstan-
digung der nicht mehr lieferbaren Erstausgabe
1975/76 (1. und 2. Teilbericht) mit neuen Infor-
mationsblittern fiir den Teil Allgemeines, iiber-
arbeiteten Informationsblittern des Teiles Sport-
hallen und dem insgesamt iiberarbeiteten Teil
Freisportanlagen. Schutzgebiihr: 25,— DM. An-
forderungsvermerk: Fiir 0363/38001 — Info E 79

3) Ergidnzungslieferung 1980 zur Ergidnzung
der Basisausgabe 1979 mit dem neuen Teil Bader
(Abschnitt Hallenbdder) und iiberarbeiteten In-
formationsblittern der Basisausgabe 1979.
Schutzgebiihr: 30,— DM. Anforderungsvermerk:
Fiir 0363/38001 — Info E 80

4) Ergédnzungslieferung 1981 zur Erginzung
der Basisausgabe 1979 mit neuen Informations-
blittern fiir den Teil Bider (Abschnitt Freibider,
Naturbidder, Kombibider) und iiberarbeiteten
Informationsblittern der Basisausgabe und der
Erginzungslieferung 1980. Schutzgebiihr: 20,—
DM. Anforderungsvermerk: Fiir 0363/38001 —
Info E 81

5) Die bisher erschienenen Informationen
wurden Ende 1982 erginzt und kénnen als Er-
ginzungslieferung 1982 (Info E 82) gegen Vor-

einsendung einer Schutzgebiihr von 40,— DM an
die Staatsoberkasse Miinchen Kto. 1640-800 PA
Miinchen, Anforderungsvermerk: Fir 0363/
38001 — Info E 82, von der Obersten Baubehor-
de im Bayer. Staatsministerium des Innern, Karl-
Scharnagl-Ring 60, 8000 Miinchen 22, bezogen
werden. Die Erginzungslieferung 1982 umfafit
das neue Informationsblatt »Sporthallen mit
Mehrzwecknutzung — Ergidnzung einer Sport-
halle mit einer Biihne«, neue Informationsblitter

fiir den Teil Allgemeines (Wettkampfregeln) und
tiberarbeitete Informationsblatter fiir die Basis-
ausgabe und die Erginzungslieferung 1980 mit
insgesamt 150 Blattern.

»Bremer Erkldrung«

Die Gemeinden und Regionen in Europa sind
aufgerufen worden, gerade angesichts wirt-
schaftlicher Schwierigkeiten und erhéhter Ar-
beitslosigkeit verstirkt eine innovative Kulturpo-
litik zu verfolgen. Eine entsprechende »Bremer
Erklirung« wurde im Mai diesen Jahres zum
Abschluf8 einer Tagung von mehreren hundert
Biirgermeistern, Kommunalpolitikern und Kul-
turverantwortlichen, die unter dem Thema
»Stadt und Kultur« stand, verabschiedet. Bei der
Beschiftigung mit Problemen der Kulturpolitik,
ihren Wirkungen und Finanzierungsmoglichkei-
ten unterstrich der Rat fiir kulturelle Zusammen-
arbeit in der stindigen Konferenz der Gemein-
den und Regionen des Europarats, daf§ jede Ge-
meinde das Recht und die Moglichkeit haben
sollte, »unter Beriicksichtigung ihrer Kulturtra-
dition, der vorhandenen Infrastruktur, der Gro-
e und der kulturellen Merkmale ihrer Bevolke-
rung ihre eigene Kulturpolitik selbst zu formulie-
ren und umzusetzen«. Gefordert wurde aufler-
dem, der kulturellen Vielfalt angesichts neuer
Formen der Biirgerbeteiligung am kulturellen Le-
ben »absoluten Vorrang einzuriumenc, eine bes-
sere Zusammenarbeit zwischen Schulsystem und
kulturellen Einrichtungen, den kulturellen Ein-
fluf von Auslindern als Bereicherung zu nutzen
und schlieflich zum Thema »Jugend in der
Stadt«, Jugendlichen frither als bisher Verant-
wortung zu iibertragen, und zwar eher innerhalb
»beweglichen Freizeitmoglichkeiten« als »zen-
tral gelenkten Jugendfreizeitobjekten gewaltigen
Umfangs«.

Preise und Auszeichnungen

Im Rahmen ihrer Kommunalwissenschaftlichen
Primien 1981 vergab die Stiftung der deutschen
Stiddte, Gemeinden und Kreise zur Férderung der

Kommunalwissenschaften Dr. Dietrich Garb-
recht, fir sein Buch »Gehen, Pladoyer fiir das
Leben in der Stadt« eine Primie in Hohe von
2500 Mark. Primiiert werden deutschsprachige
Abhandlungen, die kommunalwissenschaftlich
von besonderem Wert sind und der Praxis der
kommunalen Selbstverwaltung in Deutschland
neue Erkenntnisse vermitteln und aus den Berei-
chen Recht, Politik, Verwaltung; Sozialpolitik,
Kulturpolitik, neuere Stadtgeschichte; Wirt-
schafts- und Finanzwissenschaften, Steuern bzw.
Réaumliche Planung und Stadtbauwesen kommt.
Die Begutachtung der eingereichten Arbeiten ob-
liegt dem Deutschen Institut fiir Urbanistik.
Garbrecht hatte im letzten Jahr bereits vom na-
tionalen Komitée »Réflexion et Création en Suis-
se« den zweiten Preis, der mit 1000 Franken
dotiert ist, fiir seinen Vorschlag fiir die Aufwer-
tung des Fufigingerverkehrs in der Stadt er-
halten.

Der Europa-Preis fiir Denkmalpflege 1983 wur-
de an die Sachverstindigenkommission fiir Alt-
stadterhaltung in Salzburg beim Amt der Salz-
burger Landesregierung vergeben.

Der seit fiinf Jahren bestehende Europa-Nostra-
Preis fiir den Schutz des architektonischen und
landschaftlichen Erbes in Europa wird auch in
diesem Jahr wieder zur Bewerbung ausgeschrie-
ben. Bewerbungen konnen bis zum 14. Oktober
1983 von nationalen oder értlichen Behérden,
Denkmalschutzvereinigungen, Eigentiimern oder
Bewohnern, Architekten oder Planern fiir Pro-
jekte eingereicht werden, die einen hervorragen-
den Beitrag zur Bewahrung und zur Wertsteige-
rung von alten Gebiuden, alten Stidten oder
landschaftlich wertvollen Gegenden leisten.
Hauptaufgabe des Verbandes Europa Nostra
sind, das Verstindnis der europiischen Vélker
fiir ihr gemeinsames Erbe in Kunst, Architektur
und landschaftlichen Schénheiten zu wecken,
eventuelle Mafinahmen zu ihrem Schutz zu er-
greifen und ein hohes Niveau von zeitgendssi-
scher Architektur zu férdern (Europa Nostra, 86
Vincent Square, London SW1P 2PG, England).
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Tagungen, Konferenzen, Stadtfeste

Nach Abschluff einer zweiten Assanierungsetap-
pe im Assanierungsgebiet »In der Scheiben« hat
im Rahmen eines Forschungsauftrages des Bun-
desministeriums fiir Bauten und Technik in
Braunau am Inn am 5. und 6. Mai diesen Jahres
ein zweites Assanierungsgesprich stattgefunden.
Hierbei sollten die praktischen Erfahrungen bei
der Gesetzesanwendung des Stadterneuerungsge-
setzes — Stand Ende 1982 — in Form von Refera-
ten und einer Podiumsdiskussion einer breiten
Offentlichkeit dargestellt werden.

In der Zeit vom 8. bis 11. Juni 1983 veranstaltete
der Osterreichische Arbeitskreis fiir Stadtge-
schichtsforschung, das Ludwig-Boltzmann-Insti-
tut fiir Stadtgeschichtsforschung und die Stidte
Linz, Wels und Enns eine Drei-Stidte-Tagung
unter dem Thema » Ungarn und Slawen im Do-
nauraum wdihrend des 10. Jabrhunderts«.

Freinsheim, westlich von Mannheim/Ludwigsha-
fen, nordlich von Bad Diirkheim hatte wieder
zum Stadtmauer-Weinfest Mitte Juli eingeladen.
Besondere Atmosphire verbreitet die Stadtkulis-
se mit machtigen Tiirmen und Toren, die Stadt-
mauer, Fachwerkhduser und baugeschichtlich
wertvolle Gebaude. Im Kreise der Einheimischen
und mit Gisten den vorziiglichen Wein unserer
Mitgliedsstadt zu probieren war nicht nur ein
Gaumengenuf. Die Geselligkeit in der Gebor-
genheit von michtigen Mauern und Tiirmen zu
pflegen, war ein unvergeflliches Erlebnis. Die
Altstadtsanierung an einzelnen Objekten ist gut
gelungen. Besonders originell sind die restaurier-
ten Tiirme zum Wohnen und zum Feiern.
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Sammlung schweizerischer Rechtsquellen.
Die Rechtsquellen des Kantons Bern. Er-
ster Teil Stadtrecht. Zwolfter Band: Das
Stadtrecht von Bern XII. Bildungswesen.
Bearbeitet von HERMANN RENNEFAHRT T.
Verlag Sauerlinder, Aarau 1979. XII,
292 8.

Wer je mit historischen oder rechtshistorischen
Fragestellungen den schweizerischen Raum be-
rithrt hat, der wird den Wert der groffangelegten,
seit der Jahrhundertwende laufenden »Samm-
lung schweizerischer Rechtsquellen« zu schitzen
wissen. Auch der vorliegende, noch von H. Ren-
nefahrt betreute Band fiigt sich niveaugleich in
diesen Rahmen ein. Hinter der eher niichternen
Rahmenbezeichnung »Bildungswesen« verbirgt
sich ein tiefer, zeitgemif stark religios gefarbter
Einblick in tigliche Lebensprobleme eines stidti-
schen Gemeinwesens vom auslaufenden Mittel-
alter bis in das 18. Jahrhundert. Der Schwer-
punkt liegt naturgemaf bei der Bildung im enge-
ren Sinn, neben dem Volksschulwesen (140ff.)
sind es die hoheren Schulen (2ff.), deren Nor-
mierung einen gewissen Aktualitdtsbezug nicht
verkennen ldfSt; Probleme der studentischen Mit-
bestimmung in der Form eines eigenen »Studen-
tensenates« werden 1591 durch das Verbot »jeg-
licher Conspiration« angesprochen (15). Die
Mahnung 1636 an die verantwortlichen Hausvi-
ter, das Schieffpulver besser zu verwahren, um
MifSbrauchen und damit Haftungsfolgen vorzu-
beugen (53), weist auf den tiglichen Umgang der
Studenten mit Schiefgeriten jeder Art hin; Schei-
benschieffen auf Hauser und Ziune im Stadtge-
biet war ein iiblicher Zeitvertreib (53). Der
Konnex zwischen modischem Wandel und Recht
wird bei der studentischen Haartracht deutlich:
1591 wird langes Haar verordnet (27), 1707
hingegen verboten (85). Der Ausbildung an den
bernischen hoéheren Schulen (23ff.), aber auch
dem Besuch auswirtiger Universititen (Straf3-
burg, Ziirich) diente ein ausfiihrlich geregeltes
Stipendienwesen, dessen Kern in einer strengen
Rechnungslegungspflicht bestand (8). Aktuali-
titsbezug vermittelt auch das bernische Biblio-

thekswesen: Die Bibliotheksordnung von 1579
(160) geht von der reinen Prisenzbibliothek aus,
wihrend man 1635 fiir Bern und die engere
Umgebung die Entlehnung mit Fristen von ein
bis drei Monaten (je nach Umfang des Werkes)
zuldfit, fiir weiter entfernte Beniitzer gibt es die
Maoglichkeit von Abschriften (162). Auch im
professoralen Bereich spiegelt sich der wandeln-
de Zeitgeist wieder. Als man 1679 eine juristi-
sche Professur einfiihrt, wird dem Bewerber, der
in Leiden studiert hat, aufgetragen, Vorlesungen
iiber »jus naturae, gentium et publicum« zu hal-
ten (79f.), 1718 hingegen hat man Bedenken
vorzuschreiben, was ein Professor vortragen soll
(93), legt aber dann doch Wert auf die Feststel-
lung, er solle »einfaltig und historicé zeigen...,
wann und wo hiesige stattsatzung von dem jure
civili Romano differire, ...«. Vom Bildungswe-
sen im engeren Sinn weg fiihrt der Bogen dann zu
nicht weniger wichtigen Erscheinungen, wie et-
wa zur Selbstverstindlichkeit, daf§ anldfSlich der
Beratung tber die Eintrittspreisgestaltung im
1767 neu errichteten Kaffee-, Tanz- und Kon-
zertsaal die daran finanziell beteiligten Ratsmit-
glieder die Sitzung verlieffen (211f.). Das Mas-
senmedium der Zeitung wird — sehr kritisch! —
durch die Instruktion fiir den »Componisten«
(= Journalist, Redakteur) der Zeitung 1669 ge-
regelt (176). Schlieflich verweist noch der von
der Stadt Bern 1557 gewihrte Erfinderschutz fiir
einen holzsparenden Ofen auf die lange Konti-
nuitdt der Energieknappheit, von der besonders
die Stidte betroffen waren (202f£.). — Ein hochst
instruktiver Quellenband!

Graz Gernot Kocher

Geschichte original — am Beispiel der Stadt
Miinster. Mappe 4: B. HAUNFELDER, Erhe-
bung der Biirger 1848/49, 1980 — Mappe 5:
D. ASCHOFF, Die Juden in Miinster, 1981 —
Mappe 6: M. LaHrkamp, Die napoleoni-
sche Zeit 1800-1815, 1981 — Mappe 7:
C.v. Looz-CoswAREM, Die Hansestadt.
Wirtschaftliche Verflechtung vom 12.-17.
Jabrbundert, 1982 — Mappe 9: W. BEER,
Im Inferno des Bombenkrieges, 1983.

Stadtarchiv und Stadtmuseum Miinster haben
den gegliickten Versuch unternommen, Epochen
oder Ereignisse der allgemeinen Geschichte dar-
zustellen, gesehen durch das Prisma der eigenen
Stadt, um dadurch dem Leser — gedacht ist wohl
auch an Schiiler — einen unmittelbaren Zugang
zur Historie zu ermdglichen: es wurden — preis-
werte — Materialmappen vorgelegt, die eine Fiille
von grofiformatigen Bildern, Karten, Tabellen
und Texten enthalten, erginzend erhielt jede
Mappe eine Broschiire mit einem darstellenden
Text sowie einem kleinen Quellen- und Litera-
turanhang. Dabei wurde durchweg so verfahren,
daff zunichst eine Gesamtdarstellung geboten
wurde, danach in einem zweiten Teil die Miin-
stersche Variante des Themas. Leider bilden die
Fragen und Arbeitsauftrige fiir Schiiler nur ein
kleines Anhingsel, das auch meist nur zur Reka-
pitulation auffordert, wie auch ein GrofSteil der
Bilder nur illustrativen Wert haben.

Die gréfite Betroffenheit laft sich sicher mit -
Heft 5 erzielen, das lingsschnittartig die Ge-
schichte der Juden in Miinster schildert, von den
Anfingen einer nur zeitweiligen Duldung aus
wirtschaftlichen Griinden bis zum Untergang der
rund 700 im Stadtgebiet lebenden Juden im Drit-
ten Reich. Die Wirtschaftsgeschichte der Stadt
vom 12. bis zum 17. Jahrhundert und ihre Zuge-
hérigkeit zur Hanse behandelt Heft 7, wobei die
Rolle Miinsters als eine der bedeutenden binnen-
landischen Mitglieder der Hanse und als Han-
delsmetropole Westfalens deutlich wird. In
Heft 4, Die Erhebung der Biirger 1848/49, tritt
die sozialgeschichtliche Komponente der 48er-
Revolution allzusehr in den Hintergrund.

Thema des 6. Heftes ist die fiir Miinster ein-
schneidende Zeit Napoleons, die nicht nur die
Aufhebung des Fiirstbistums, sondern auch die
Sdkularisation der Kloster und nach der Herr-
schaft der Franzosen den Anschluf§ an das unge-
liebte Preuflen brachte. Wie die Einwohner die
Schrecken des Bombenterrors im Zweiten Welt-
krieg und die fast vollige Zerstérung der Stadt
erlebten, macht Heft 9 mit grofler Eindringlich-
keit deutlich. Einer Gefahr lokalgeschichtlicher
Perspektive ist Autor Wilfried Beer allerdings
erlegen: nirgendwo im Materialteil und nur mit
einem Halbsatz in den Erlduterungen wird er-
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wihnt, daff dem Bombenterror auf deutsche
Stadte durch die Alliierten die Bombardierung
von London, Coventry und Rotterdam durch die
deutsche Luftwaffe vorausging.

Dettingen Eberhard Sieber

MaRiIe-Luise RECKER, Die Grofistadt als
Wobn- und Lebensbereich im National-
sozialismus. Zur Griindung der »Stadt des
KdF-Wagens« (= Campus Forschung
Bd. 242 | Wolfsburger Beitrige zur Stadtge-
schichte und Stadtentwicklung). Campus-
Verlag, Frankfurt | New York 1981, 152 S.
(Tabellen, Abbildungen, Dokumente):

Neben Salzgitter, der Stadt der »Hermann-Go-
ring-Werke«, bot Wolfsburg als »Stadt des KdF-
Wagens« das markanteste Beispiel einer sog.
» Neugestaltungsstadt« des Nationalsozialismus.
Die Vf. erwirbt mit ihrer Untersuchung das Ver-
dienst, die Aufmerksamkeit der Forschung er-

neut von der vordergriindigen NS-Ideologie der
Agrarromantik auf die reale Stidtebaupolitik des
Dritten Reiches gelenkt zu haben. In der konkre-
ten Stadt- und Wohnungsplanung wurde schon
bald der Blut- und Boden-Standpunkt verlassen,
und der Fall Wolfsburg zeigt, daf§ aus pragmati-
schen Griinden auch die Eigenheim- und Klein-
siedlungskonzeption zugunsten einer Massen-
mietwohnungs- und Industriestadtplanung auf-
gegeben werden mufSte. Auch wenn die gesamte
Planungskonzeption in der Tradition progressi-
ver Architekturstromungen der zwanziger Jahre
stand (Bebauungs-, Griinflichen- und Verkehrs-
planung), nimmt die Vf. wohl zurecht an, in
Wolfsburg eine »Modellstadt« des NS-Regimes
sehen zu kénnen; schlielich entsprach die Griin-
dung dieser Stadt durchaus dessen politischem
Programm. Die stadthygienisch gut durchdachte
Bebauungsplanung und die komfortabel ausge-
statteten Mietwohnungen sollten die gesund-
heitspolitisch-rassehygienischen =~ Vorstellungen
realisieren helfen; die sozialintegrativen Ziele,
die mit der Modellstadt verwirklicht werden
sollten, fiigten sich nahtlos in den Gesamtzusam-
menhang der Kriegsvorbereitung ein. Dariiber
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hinaus wurde der Krieg als Mittel eingesetzt, die
Finanzierung aller Baumafinahmen, deren Rege-
lung man lange offenlief, mit Hilfe gewisser
Kontributionen sicherzustellen.

Die Studie ist klar aufgebaut: die folgerichtige
Ausarbeitung der einzelnen Aspekte des Gegen-
standes ldft keine Frage offen. Nachdem sie
generell Wohnungsbau und Stidteplanung des
Dritten Reiches und deren ideologische Implika-
te vorgefiihrt hat, beleuchtet die Vf. die recht-
lichen und organisatorischen Grundlagen des
Stadtaufbaus von Wolfsburg, die stidtebauliche
Konzeption, das Wohnungsbauprogamm, die
Planung der stidtischen Infrastruktur und die
Finanzierungsfrage. — Die Darstellung stiitzt sich
vor allem auf Quellen aus dem Bundesarchiv
Koblenz sowie aus dem Stadtarchiv Wolfsburg
und schliefft mit einem kleinen Dokumenten-
anhang ab.

Miinster / Dortmund Wolfgang R. Krabbe

Universale Bildung im Barock. Der ge-
lehrte Athanasius Kircher. Ausstellungska-
talog, brsg. v. der Stadt Rastatt unter Mit-
arbeit von REINHARD DIETERLE, JOHN
FLETCHER, WOLFGANG REIss, CHRISTEL

ROMER, GERHARD ROMER, ULF SCHAR-
LAU, Karlsrube 1981, 119 S.

Die Stadt Rastatt verfiigt mit der Bibliothek des
Ludwig-Wilhelm-Gymnasiums iiber eine weitge-
hend unbekannte und unerschlossene Kostbar-
keit. Aus verschiedenen Schulzusammenlegun-
gen und Erbteilen entstanden, enthilt sie nicht
nur Handschriften und Inkunabeln sondern auch
viele frithe Drucke und namhafte Barockbestin-
de. 1981/82 wurde eine Athanasius-Kircher-Aus-
stellung aus diesem Besitz veranstaltet, enthilt
die Bibliothek doch tiber zwei Drittel der um-
fangreichen Publikation dieses namhaften jesui-
tischen Polyhistors. Ein gut gelungener Katalog
mit vielen Abbildungen, Erlduterung der Ausstel-
lungsstiicke, gelungener Zeittafel und einleiten-
den, knappen aber ausgezeichnet orientierenden
Beitrigen ist als dauerhaftes Ergebnis hier anzu-
zeigen. Im Rahmen des in einem solchen Falle
moglichen haben alle Beteiligten ausgezeichnete
Arbeit geleistet. Es steht zu hoffen, daff diese
unerwartet reichhaltige Ausstellung die Auf-
merksamkeit auf den Besitzer dieser Schitze,

diese Bibliothek also, lenkt, sie einmal griindlich

erfaf$t wird.

Frankfurt am Main Notker Hammerstein
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ice; und Vereine;

fur Veranstaltungen, |Hotelvorbestellung Vermittlung von

Touristik-Hostessen.

Karten-Vorverkauf Tagungsserv
Stadtrundfahrten,
Bus-und 2@{&'{:

Schiffsausfllige. Newe Veyoustaltter- Broghae .

Bifte

anfordem,!

Gegenwart und
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Gegenwartsverstindnis und
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267

290
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