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Holger Sonnabend

Stadtverkehr im antiken Rom

Probleme und Losungsversuche

Wenn man sich mit der Problematik des Stadtverkehrs im antiken Rom befafit, so ist
es wohl angebracht, sich zuvor dariiber klarzuwerden, inwieweit eine solche Betrach-
tung der Verhiltnisse im antiken Rom geeignet sein kann, etwas zur Diskussion iiber
die Verkehrsproblematik heutiger Tage beizutragen.!

Man kann es sich einfach machen und eine Formel verwenden, die bei solchen An-
lassen haufig und gern zitiert wird, indem man sich darauf beruft, daf§ bestimmte Pro-
bleme unserer Zeit auch bereits »bei den alten Romern« eine Rolle gespielt haben.
Solche Aussagen sind freilich wenig erhellend und operieren im tibrigen ungewollt
mit der Unterstellung, man konne den Romern so etwas im Prinzip gar nicht zu-
trauen und ihr Anteil an den Errungenschaften menschlicher Zivilisation sei eigent-
lich etwas Uberraschendes. Selbstverstindlich gab es schon in der antiken Grofistadt
Rom einen Stadtverkehr, doch in Bezug auf unser Gesamtthema ist ebenso selbstver-
standlich zu betonen, daf in den antiken Stidten Begriffe und Erscheinungen der mo-
dernen verkehrspolitischen Diskussion wie Verkehrsleitsysteme, Schadstoffemissio-
nen, Nahverkehrsabgabe oder dergleichen nicht existierten und auch der Hauptfak-
tor allen Nachdenkens, das Automobil, bekanntlich noch gar nicht vorhanden war.
»Stadtverkehr« bedeutete in der Antike zunichst einmal FufSgidngerverkehr. Wer in
Rom nicht zu Fuf§ gehen wollte, dem standen, sofern er es sich leisten konnte, in
erster Linie Reittiere (Pferde oder Maulesel), Sinften und Tragen (als Attribute der rei-
chen Oberschichten) zur Verfiigung. Daneben gab es eine Reihe von, an verschiede-
nen Bediirfnissen orientierte, Wagentypen: den Lastwagen (plaustrum), zwei- oder
vierrddrig, mit Ochsen, Eseln oder Mauleseln bespannt und zum Transport von Mate-
rial und Waren bestimmt; den Reisewagen (raeda), vierradrig, zwei- oder vierspan-
nig, dessen man sich bediente, wenn man mit der Familie oder in Gesellschaft auf Rei-
sen ging; den Staatswagen (pilentum bzw. carpentum oder carruca), zwei- oder vier-

! Die folgenden Ausfiihrungen sind die leicht iiberarbeitete Fassung eines Vortrages, der auf der von
der Arbeitsgemeinschaft Die alte Stadt e.V. veranstalteten Tagung »Das Auto und die (alte) Stadt«
in Wetzlar (10.—13. Oktober 1991) gehalten wurde.
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radrige, gedeckte Karossen fiir offizielle Anlisse, die Priester oder Politiker fiir die Er-
ledigung von Amtsgeschiften benutzten.

Das ist also eine ganz andere Verkehrssituation, als wir sie heute kennen. Wo liegen
dann aber die Vergleichsmoglichkeiten? Das antike Rom liefert, so ist zundchst her-
vorzuheben, ein historisches Modell fiir den Umgang einer friitheren Gesellschaft mit
einem Problem, das zwar in einer anderen Ausformung als heute, fiir die Zeitgenos-
sen jedoch in derselben Intensitdt existierte: Im Rahmen der jeweiligen Gegebenhei-
ten hat der antike Romer die Verkehrsprobleme seiner Zeit als ebenso schwerwiegend
empfunden, wie wir es heute in unseren Stidten tun. Schon von daher erscheint es loh-
nend, sich mit dem alten Rom zu beschiftigen, und es seien noch zwei weitere
Aspekte hinzugefiigt. Zum einen ist die Antike in mancherlei Hinsicht besonders ge-
eignet, zu einem Verstehen unserer heutigen Gegenwart beizutragen. Gemeint ist da-
mit, dafl in der Antike wesentliche Erscheinungen unserer modernen Gesellschaft
zum ersten Mal auftreten und erprobt werden, nur mit dem Unterschied, dafs die Ver-
hiltnisse in der Antike noch nicht so kompliziert und uniiberschaubar gewesen sind.
Die relative Einfachheit und daher auch bessere Verstehbarkeit der antiken Verhalt-
nisse und ihre gleichzeitige prinzipielle Verwandtschaft mit modernen Zustinden
macht es zu einem sinnvollen Unterfangen, zur Deutung und Bewailtigung heutiger
Probleme, zur Bestimmung des eigenen Standortes auch und gerade die Antike zu be-
fragen, und dies gilt eben auch fiir die Frage des stadtischen Verkehrs. Der dritte, den
Griff in die Vergangenheit rechtfertigende Punkt schliefSlich ist ein recht einfacher:
Der Historiker beschiftigt sich mit bereits Geschehenem, er kommt also sozusagen
vom Rathaus und kann daher im Riickblick beurteilen, wohin das Denken und Han-
deln der Menschen gefiihrt hat. Wir konnen heute noch nicht absehen, was aus dem
Verkehrschaos unserer Zeit werden wird, wir konnen aber definitiv sagen, wie fri-
here Gesellschaften mit ihren Verkehrsproblemen fertiggeworden sind — oder auch
nicht.

Fiir eine exemplarische Betrachtung des Stadtverkehrs in der Antike ist es ein nahe-
liegendes Unterfangen, die Stadt Rom in das Zentrum der Uberlegungen zu stellen, ge-
horte Rom doch zu den grofSten, bevolkerungsreichsten und damit verkehrstriachtig-
sten Stadten der antiken Welt. Aulerdem ist die Quellenlage in Bezug auf Rom beson-
ders giinstig: Viele Zeugnisse zumal aus der romischen Kaiserzeit zeigen in aller Deut-
lichkeit, wie sehr die Bewohner der Stadt Rom an dem Verkehrsstrom litten und wie
sie bzw. die Behorden damit zurechtzukommen versuchten.

Sinnvoll erscheint es, einleitend einen Blick auf die Infrastruktur der Stadt Rom zu

o) . .
i19e9hoe)d22171 31;n ;?Szel(r;en \x{ Marquardt, Das Privatleben der Romer, Teil 2, Leipzig 18862 (NDr
, S. =/38; G. Wissowa, Uber den Gebrauch der Wagen in R. . L. Friedld :
[sitellungen aus der Sittc.fngeschichte Roms, Bd. 4, Leipzig 192%10 (NDr(.)TégZ) é};'ée_dg".dé” g -
er, Tf?‘nsporfwege, Mittel des Transports und Nachrichtenwege in der rémiséhén Ant'k’ in: I—elni
manistische Bildung 6 (1983), bes. §. 155-158. o
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werfen, also auf die dufleren Rahmenbedingungen, innerhalb derer sich der romische
Stadtverkehr vollzog.® Prigende topographische Merkmale der Stadt waren der Tiber
und sein Hafen* sowie die berithmten sieben Hiigel, auf und zwischen denen sich die
Stadt ausbreitete. Seit dem 2. Jahrhundert v. Chr. vollzog sich, bedingt durch den Zu-
zug von italischer Landbevolkerung und von Einwanderern vor allem aus dem grie-
chischen Osten, ein rapider und stetiger Anstieg der Einwohnerzahl, der dafiir sorgte,
dafs sich Rom zu einer Grof$stadt mit den daraus resultierenden Wohnungs-, Versor-
gungs- und Verkehrsproblemen entwickelte. Charakteristisch war dabei die Engriu-
migkeit der Verhaltnisse: Ein nicht unbetrichtlicher Teil des Areals der Stadt wurde
vor allem seit Iulius Caesar, dem im Jahre 44 v. Chr. ermordeten Diktator, und dem er-
sten Kaiser Augustus (27 v.—14. n. Chr.) mit 6ffentlichen, reprasentativen Bauten (Fo-
ren, Tempel, Theater, Thermen usw.) versehen, so daf§ der Wohnraum fur die Bevolke-
rung knapp wurde. Die Stadt dehnte sich darauthin jedoch nicht (wie man vielleicht
erwarten konnte) zur Peripherie hin aus, sondern man blieb im Zentrum,® baute die
noch freien Flichen mit Wohnhiusern zu und machte aus der Not eine Tugend, in-
dem man mehrstockige Mietskasernen, die sogenannten insulae, errichtete.® Ein Ab-
weichen von dem iiblichen Verfahren, die Ausdehnung der Stadt in engen Grenzen zu
halten, war die im 1. Jahrhundert v. Chr. erfolgte Besiedlung des Areals rechts des Ti-
bers (der Stadtteil Transtiberim, das heutige Trastevere), das recht bald zu einem aus-
gesprochenen — und seinerseits arg beengten — Arbeiter- und Handwerkerviertel
wurde. Diese Verhiltnisse hatten zur Folge, daf$ sich im antiken Rom auf relativ klei-
nem Areal eine sehr grofle Anzahl von Einwohnern konzentrierte. Die Aurelianische
Mauer, die im 3. Jahrhundert n. Chr. erbaute Stadtbegrenzung, umschlof$ ein Gebiet

3 Vgl. dazu ausfiihrlich die immer noch grundlegende Darstellung von H. Jordan / Ch. Hiilsen, Topo-
graphie der Stadt Rom im Alterthum I, 1-3 und II, Berlin 1878—1907. Aus der Fiille der Literatur
sei weiterhin verwiesen auf S. B. Platner /| Th. Ashby, A Topographical Dictionary of Ancient
Rome, Oxford / London 1929; F. Castagnoli, Topografia e urbanistica di Roma antica, Bologna
1969. Eine an den antiken Quellen orientierte Darstellung der Stadt Rom hat jiingst Ch. Neumei-
ster, Das antike Rom. Ein literarischer Stadtfiihrer, Miinchen 1991, vorgelegt.

* Dazu speziell J. Le Gall, Le Tibre, fleuve de Rome dans Iantiquité, Paris 1953.

* Dies lag einerseits an den topographischen Gegebenheiten und andererseits daran, daf auch fiir
den antiken Grof$stadtmenschen urbanes Leben nur in iiberschaubaren raumlichen Dimensionen
vorstellbar war.

® Eine aufschlufireiche Beschreibung der insulae gibt der romische Architektur-Schriftsteller Vitruy
(De architectura 2, 8, 17). Dort heifSt es u. a.: »Bei der grofSen Bedeutung der Stadt aber und der un-
endlich groffen Zahl von Biirgern mufl man unzihlige Wohnungen schaffen. Da also Hiuser, die
nur ein Erdgeschof$ haben, eine so groffe Menge zum Wohnen in der Stadt nicht aufnehmen kén-
nen, zwangen die Umstinde selbst dazu, daff man sich damit behalf, die Hauser in die Hohe zu

bauen.“ (Ubers. C. Fensterbusch). Einen vorziiglichen Eindruck von der Gestalt der insulae vermit-
teln die Mietskasernen von Ostia, insbesondere die sogenannte Casa di Diana (vgl. zu dieser etwa
E. Brédner, Wohnen in der Antike, Darmstadt 1989, S. 155—157). Zu den Lebensbedingungen in
den stadtrémischen insulae anschaulich J. Carcopino, Rom. Leben und Kultur in der Kaiserzeit,

Stuttgart 1977, S. 55 ff.
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von 1372,5 Hektar.” Gebiude-Inventare aus der spiteren Kaiserzeit® liefern exakte
Angaben iiber die Bebauung dieses Areals: 1790 private Wohnhiuser (domus),
46602 Mietskasernen (insulae), 190 Getreidespeicher, 254 Miihlen, 8 grofle Plitze,
11 Foren, 36 Triumphbogen, 1152 Brunnen, 28 Bibliotheken, 2 Zirkusse, 2 Amphi-
theater, 3 Theater, 11 grofle Thermen und 856 kleinere Bider soll es diesen Angaben
zufolge im Rom des 4. Jahrhunderts n. Chr. gegeben haben. Da blieb wahrlich nicht
viel Platz fiir die Einwohner Roms, deren Zahl man fiir die Kaiserzeit vielleicht auf
700000 bis 1 Million schitzen kann.’

Der Eindruck von Engraumigkeit ergibt sich auch bei der Betrachtung der Straflen
im alten Rom. Hier machte es sich negativ bemerkbar, daff Rom keine geplante, son-
dern eine ziemlich iippig und unkoordiniert gewachsene Stadt gewesen ist — anders
tibrigens als viele Stadte des griechischen Ostens, bei denen es sich hiufig um sorgfal-
tig geplante Anlagen mit einem System von sich rechtwinklig kreuzenden Straflen und
dazwischen liegenden offentlichen und privaten Bauten handelte.’ Das stadtromi-
sche Straflennetz dagegen war, wie man treffend gesagt hat, ein »einziges unentwirr-
bares Kniuel «:*! Einigen wenigen gepflasterten Hauptstrafien stand eine Vielzahl klei-
nerer und kleinster Straffen gegeniiber, die sich in unorthodoxer Weise um die Hiigel
wanden und zum Teil in steilen Serpentinen auf diese hinauffithrten.'> Manche Wege
waren nur fiir FufSginger passierbar, andere konnten auch von Lasttieren benutzt
werden. Die bezeichnende Bestimmung, daf§ diese schmalen Gassen ein Maf§ von
2,90 Metern Breite nicht unterschreiten durften, damit die Anlieger ihre Balkone vor
die Etagen bauen konnten," dokumentiert, mit welchen Verhiltnissen man im Nor-
malfall zu rechnen hatte. Fiir den Wagenverkehr standen zwei Arten von Strafsen zur
Verfiigung: zum einen die actus genannten Einbahnstrafien, zum anderen die viae, die
mit einer Breite zwischen 4,80 und 6,50 Meter immerhin so viel Platz boten, dafS zwei
Wagen aneinander vorbeifahren konnten.'

7 Vgl. zur Aurelianischen Mauer J. Richmond, The City Wall of Imperial Rome, Oxford 1930.

8 Bei diesen aus dem 4. Jahrhundert n. Chr. stammenden Verzeichnissen handelt es sich um die Noti-
tia, das Breviarium und das Curiosum. Zu den zum Teil unterschiedlich iiberlieferten Zahlenanga-
ben J. Carcopino (s. A 6), S. 34f., sowie F. Kolb, Die Stadt im Altertum, Miinchen 1984, S. 163.

? Aufgrund fehlender statistischer Angaben kénnen Aussagen iiber die Einwohnerzahl Roms immer
nur hypothetisch bleiben. Zu den Méglichkeiten, zumindest Annidherungen an die tatsichliche
Zahl herzustellen, E Kolb (s. A 8), S. 1621.

10 Musterbeispiele fiir dieses mit dem Namen des Ioniers Hippodamos verbundenen, an ein Schach-
brettmuster erinnernden Prinzips sind etwa die Stadtanlagen von Milet und Alexandria. — Ansitze
zu stadtplanerischen Mafinahmen lassen sich in Rom eigentlich nur in der Zeit Kaiser Neros erken-
nen, der nach dem verheerenden Brand von 64 n. Chr. teilweise breitere StrafSen bauen und regel-
mifiigere Wohnanlagen errichten lief§ (Tacitus, Annalen 15,43 sowie E. J. Philipps, Nero’s New
City, in: Rivista di Filologia 106 (1978), S.300—-307).

7. Carcopino (S. A 6), S.76.

2Vgl. dazu R. Chevallier, Les voies romaines, Paris 1972, S. 70—79.

13 J. Carcopino (s. A 6), S. 76.

14Ebda.
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Angesichts dieser Umstinde gehort nicht viel Phantasie dazu, um sicb die Verhalt-
nisse auf Roms Straflen vorstellen zu konnen. Tatsichlich gehorten die Menschen-
strome, die Arbeiter, die Lasttiere, die Sinften, die Wagen der Hindler, der Bauern,
der Reisenden, die sich alle auf den engen, winkligen, nur zum Teil gepflastfert.en Stra-
Ren dringten, zum Standardrepertoire zeitgenossischer Klagen iiber das taghche Le-
ben in der GrofSstadt Rom. »Denke dir diese Stadt«, so schreibt beispielsweise um‘SO
1. Chr. der Dichter und Philosoph Seneca an seine Mutter, »wo man auf den brel'te-
sten StrafRen erdriickt wird, sobald den unablissig, gleich einer reiffenden Flut 51c'h
fortwilzenden Menschenstrom irgendein Hindernis zuriickstaut und die Straf$e fiir
eine gleichzeitig in drei Theater stromende Menge Raum bieten soll. «? AEin .anderer
Zeitzeuge, der Satiriker Juvenal (1./2. Jahrhundert n.Chr.), hatte offensw.hthch spe-
siclle Probleme mit den allerorts anzutreffenden Baustellen und Bauarbeitern: »Der
cine versetzt mir einen Stoff mit dem Ellbogen, der andere rennt mich mit einem .har-
ten Brett an, ein weiterer rammt mir einen dicken Balken, wieder ein anderer einen
groflen Kiibel gegen den Kopf. Mit Schlamm beschmutzt sind meine Fiif_ge, dauer.nd
bekomme ich Fuftritte von allen Seiten, und der Nagel eines Soldatenstiefels bleibt
mir in der Zehe stecken.«'®

Es gereicht nun jedoch den verantwortlichen Stellen in Rom zur EhFe, daf§ man
sich Gedanken dariiber gemacht hat, wie man diesen Zustinden Abhilfe schaffen
kann und daf man — noch bemerkenswerter — auch konkrete MafSnahmen zur L.6-
sung der Verkehrsprobleme ergriffen hat. Als erster wurde in dieser Hinsicht der Dic-
tator lulius Caesar aktiv, mit dem man vieles verbindet, nicht so sehr aber den Um-
stand, daf er sozusagen der erste Verkehrspolitiker in Rom gewesen .ist. Caesars Idee
zur Losung des Verkehrschaos in Rom war ebenso einfach wie drastisch: Sowohl der
private als auch der gewerbliche Fahrzeugverkehr sollte tagsiiber aus der Stadt R”om
verbannt werden, und zwar genauer fiir die Zeit zwischen Sonnenaufgal?g und Dam-
merung. Dieses Gesetz von 45 v. Chr., das Caesar zur Schaffung .einer weltgebend wa-
genfreien Stadt entwarf, ist inschriftlich erhalten und dokumentiert neb.en selrllem'be-
merkenswerten Inhalt auch den Tatbestand, daf§ biirokratische Terminologie nicht

erst eine Erfindung der Neuzeit ist. Die entscheidenden, den Stadtverkehr bet.rtleffer:-7
den Passagen aus diesem umfangreichen Gesetzeswerk seien hier im Wortlaut zitiert:

15 : 1
1o IS)aetiileilnznZtilaS }—’2%8. Die 3. Satire Juvenals gehort iiberhaupt zu den anschaulichsten Darstellungen
adti ns im Rom der Kaiserzeit. '
7 Isitsa ﬁ;lrslilg? siljlbgabei um die lex Iulia municipalis, deren Text auf einer Bronzetgfel. aus Hergklea in
Siiditalien erhalten ist (Corpus Inscriptionum Latinarum 12 593 = Dessau, Inscriptiones Latl.nael'Se};
lectae 6085). Das Gesetz wurde erst nach Caesars Tod in Kraft gesetzt und so_llte offensicht id
nicht nur das stidtische Leben in Rom selbst, sondern in allen Stadten. des Reiches regelnt Ell’l.e
deutsche Ubersetzung des Textes, der die folgenden Zitate entnommen sind, hat H. Freis, Histori-
sche Inschriften zur rémischen Kaiserzeit von Augustus bis Konstantin, Darmstadt 1984, Nr. 41,

S.75-101, vorgelegt.
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(56) »Auf den StrafSen, die in der Stadt Rom innerhalb der geschlossenen Bebauung
angelegt sind oder werden, soll niemand ... bei Tage nach Sonnenaufgang noch
vor der zehnten Tagesstunde einen Lastwagen fithren noch fahren lassen, es sei
denn, daf§ die Zufuhr und der Transport erfolgen mufS, um heilige Gebaude fiir
die unsterblichen Gotter zu erbauen oder um Arbeiten in 6ffentlichem Interesse
durchzufiihren, oder es sei denn, dafS aus der Stadt oder aus diesen Plitzen der
Schutt von den Anlagen, die in 6ffentlichem Interesse zum Abbruch ausgeschrie-
ben werden, auch in 6ffentlichem Interesse fortgeschafft werden muf3, und daf$
derentwegen bestimmten Personen aus bestimmten Griinden es gemifS diesem
Gesetz erlaubt ist, Lastwagen zu fiithren und zu fahren.«

(62) »Uber die Tage, an denen die vestalischen Jungfrauen, der Opferkénig und die
Flamines auf Fahrzeugen in der Stadt fahren miissen wegen der staatlichen
Kulte des romischen Volkes, iiber die Fahrzeuge, die bei einem Triumphe an
dem Tag, an dem einer triumphiert, gefahren werden miissen, und tiber die Fahr-
zeuge, die der Spiele wegen, die in Rom ... 6ffentlich abgehalten werden, oder
die man bei Zirkusspielen im Festzug fiihren oder fahren lassen mufS: daf§ de-

rentwegen und an diesen Tagen Lastwagen bei Tage in der Stadt gefiihrt und ge-
fahren werden, dariiber wird durch dieses Gesetz keine Bestimmung getroffen.«
(66) »Daf8 die Fahrzeuge, die des Nachts in die Stadt gefahren werden, leer oder zur
Miillabfuhr nach Sonnenaufgang wihrend zehn Stunden des Tages, bespannt
mit Ochsen und Mauleseln, in der Stadt Rom ... sich aufhalten diirfen, dariiber
wird durch dieses Gesetz keine Bestimmung getroffen. «
Was heifdt das Ganze im Klartext? Caesar wollte fiir die Zeit, in der die meisten FufS-
gdnger in Rom unterwegs waren, die Stadt von Wagen freihalten, um zu verhindern,
dafl man auf Roms Straffen iiberhaupt nicht mehr vorankam. Privater und geschaftli-
cher Wagenverkehr innerhalb der Stadt war nur abends und nachts erlaubt, anson-
sten mufSten die Wagen vor den Stadttoren parken und auf den Sonnenuntergang war-
ten; bei Sonnenaufgang muften sie die Stadt wieder verlassen haben.!® Ausnahmen
gab es, wie das Gesetz sagt, nur bei politisch-religiosen Anldssen oder aus Griinden
des offentlichen Interesses. Priester und Priesterinnen durften zum Vollzug der Opfer-
handlungen an religidsen Feiertagen ebenso einen Wagen benutzen wie der siegreich
heimkehrende Feldherr auf seinem Triumphzug zum Kapitol, und weiterhin konnten
Wagen durch die Stadt fahren, um die Offiziellen zur Er6ffnung von Zirkusspielen zu
bringen. Schwerwiegender fiir die Stadtbevolkerung waren freilich die Ausnahmerege-
lungen fir Lastwagen, die mit dem Materialtransport fiir 6ffentliche Bauten oder mit
dem Wegfahren von Bauschutt beauftragt waren. Gebaut wurde in Rom seit Iulius
Caesar und unter den Kaisern eigentlich immer, denn es gab kaum einen Kaiser, der

18 i .
Die 1m.Gesetz erwihnte zehnte Stunde begann zur Zeit der Sommersonnenwende um ca. 17 Uhr,
zur Zeit der Wintersonnenwende um ca. 15 Uhr. ’
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nicht wufSte, welch vorziigliches Propagandainstrument das Errichten von méglichst
reprisentativen Bauten darstellte. Bei aller verkehrspolitischen Einsicht wollten die
Herrschenden sich die Chance zur architektonischen Selbstdarstellung nicht nehmen
lassen. So mufl man also davon ausgehen, daf§ auch nach Caesars Gesetz von 45
v.Chr. Lastwagen zum tiglichen Erscheinungsbild auf Roms Straflen gehorten. Einen
anschaulichen Bericht von den Gefihrdungen, die von den durch die Stadt ratternden
Lastwagen fiir die FufSgidnger ausgingen, gibt wiederum der Satiriker Juvenal: »Hier
auf dem Lastwagen wippt eine Riesentanne, ein anderer Wagen fihrt Fichten. Sie
schwanken bedenklich, gefihrden Passanten. Was wiirde sein, wenn das Gefihrt mit
dem Marmor aus Ligurien zusammenbricht und sein Steingebirge sich auf die Scha-
ren der Passanten ergief§t? Was bleibt dann von den Kérpern? Wer findet dann noch
die Glieder, wer die Knochen zusammen?«'® Trotz dieser beklagenswerten Begleiter-
scheinungen hatte Caesar mit seinem Gesetz aber immerhin erreicht, daff Rom tags-
iiber insgesamt zu einer Stadt der Fusganger geworden war, unter die sich nur, neben
den mit offentlichen Arbeiten betrauten Fuhrunternehmern, Reiter und Benutzer von
Tragen und Sinften mischten. Das Fahrverbot wurde so strikt eingehalten, daff man
nicht einmal bei Beerdigungen Wagen zulief, obwohl man zum Erreichen der Fried-
hofe, die alle auflerhalb der Stadt lagen, lange Wege zuriicklegen mufSte: Die Verstor-
benen wurden stets auf einfachen Bahren transportiert.?’

Man ahnt nun freilich schon, daf$ diese rigorose Losung des Verkehrsproblems eine
dufSerst unangenehme Kehrseite hatte. Kaum war niamlich die Abenddimmerung ein-
getreten, da brachen die vor den Toren der Stadt wartenden Last- und Reisewagen
nach Rom ein und verbreiteten auf den holprigen Straffen einen schrecklichen Lirm,
der den noch unter den Strapazen des Tages leidenden Einwohnern Roms den Schlaf
raubte. Die mit Salz, Lebensmitteln oder sonstigen Waren beladenen Lastwagen der
Hindler und Kaufleute kimpften sich durch das nichtliche Rom zu den Mairkten
und Speichern am Tiber, und die Reisewagen durchquerten auf allen Straflen die
Stadt, wobei ihnen mit Fackeln versehene Sklaven den Weg wiesen — eine StrafSenbe-
leuchtung wie etwa in Alexandria gab es in Rom nicht. Was den Einwohnern tags-
iiber an Gedringe erspart blieb, mufSten sie des Nachts mit dauerndem Fahrzeuglirm
biifen: Die am Tage wagenfreie Stadt wurde erkauft mit dem Verzicht auf die Nacht-
ruhe. Der Schriftsteller Martial (ca. 40—104 n. Chr.) klagt dariiber, daf§ bei Nacht das
Rollen der Wagen die Mietskasernen erschiittert und der Tiber vom Schreien der Last-
trager und Treidler widerhallt.”! Und der schon hiufiger erwihnte Juvenal macht kei-
nen Hehl daraus, wie sehr er die Reichen beneidet, die in ihren Villen am Rande der

19 Satiren 3, 254—260.

201 Carcopino (s. A 6), S. 81-83. _ o o
2! Epigrammata 4, 64. — Neben Juvenal und Seneca zihlt Martial zu den wichtigsten Quellen fiir die

rémische Alltagsgeschichte in der Kaiserzeit.
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Stadt wohnten und von dem Lirm verschont blieben: » Hier sterben viele, weil Schlaf-
losigkeit sie krank gemacht hat..., denn in welcher Mietwohnung kann man iiber-
haupt noch schlafen? Sehr reich muf§ man sein, um in Rom schlafen zu kénnen. Das
ist die Hauptursache des Ubels: Wagen biegen in scharfer Wendung um die Strafien-
ecke, und die Treiber schimpfen laut, wenn ihre Herde nicht weiter kann...«*

Nachdem Caesar, der erste Verkehrspolitiker Roms, diese Regelung der Dinge ein-
mal eingefiihrt hatte, dnderte sich an den Verhiltnissen fiir mehr als 200 Jahre so gut
wie nichts. Spétere Kaiser haben Caesars Verfiigungen entweder bestitigt oder gering-
fiigig modifiziert. So sah sich Kaiser Claudius (41-54 n.Chr.) veranlafit, in einem
Edikt alle Reisenden daran zu erinnern, daf$ das Passieren der Stidte in Italien nur zu
Fuf, in einem Tragsessel oder in einer Sinfte erlaubt sei.”> Wohl, weil man sich nicht
immer daran hielt, wurde dieses Verbot von Kaiser Mark Aurel (161-180 n.Chr.) er-
neuert: Keiner darf sich, so verfiigte er, zu Pferd (das war neu) oder zu Wagen in der
Stadt bewegen.”* Aber meistens scheint man die obrigkeitlichen Anordnungen be-
folgt zu haben: So erzihlt der Arzt Galen von einem reichen Mann, der aufSerhalb der
Stadt wohnte und der, wenn er in die Stadt wollte, seinen Wagen am Stadtrand abzu-
stellen pflegte, um dann zu Fuf§ weiterzugehen.”® Kaiser Hadrian (117-138 n.Chr.)
hielt es fiir angebracht, auch den den Romern bei Tage ja immer noch arg zusetzen-
den offentlichen Lastwagenverkehr einzuschrianken: Schwertransportern wurde das
Einfahren in die Stadt nun untersagt.?® Nicht zu Unrecht hat man allerdings vermu-
tet, dafl es dem Kaiser dabei nicht so sehr um den Schutz der Fufigdnger oder um ge-
ordnete Verkehrsverhiltnisse zu tun war, sondern daf§ ihn vielmehr die Sorge um den
Erhalt des Strafenpflasters und der Kloaken trieb.?’

Der rigorose Umgang mit dem Wagenverkehr in Rom begann sich erst zu Beginn
des 3. Jahrhunderts n. Chr. zu lockern. Dies scheint mit der Tatsache zusammenzuhin-
gen, dafs sich das romische Kaisertum in dieser Zeit mehr und mehr zu einem absolu-
ten Regime wandelte, das diesen Status auch durch entsprechende Symbole nach au-
Ben hin zu dokumentieren bestrebt war.”® Anders als in der vorhergehenden Zeit hat-
ten Kaiser, Kaiserin und kaiserliche Beamte nun keine Bedenken, mit ihren Wagen }
auch tagsiiber durch die Stadt Rom zu fahren, wobei eben dieses ihre privilegierte Stel-
lung demonstrieren sollte. Die Folge war, dafs all diejenigen, die der Meinung waren,
auch zu dieser privilegierten Klasse zu gehoren, ebenfalls mit ihren weniger als Befor-

e

Abb. 1: Einachsiger Wagen (cisium) mit Zugtier und Kutscher vor einem Meilenstein. Quelle: Landes-
museum Trier, vgl. R. Schindler, Fiihrer durch das Landesmuseum, Trier 1977, S. 51, Abb. 148.

R R TR TN

22 Satiren 3, 232-237.

3 Sueton, Claudius 25.

** Historia Augusta, Marcus Antoninus Philosophus 23, 8.

2511 p. 301 (hrsg. v. C. G. Kiihn).

26 Historia Augusta, Hadrianus 22, 6.

27 G. Wissowa (s. A 2), S.23.

28 Siehe dazu ausfiihrlich A. Alf6ldi, Die monarchische Reprisentation im rémischen Kaiserreiche, Abb. 2: Rekonstruktion eines rémischen Reisewagens im Rémisch-Germanisches Museum Kéln.
Darmstadt 1980°, S. 106ff. | Quelle: Rheinisches Bildarchiv, Platten Nr. 146 617, 146 61 D.
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Abb. 3: Sinfte von Esquilin. Bronzeteile Originalfunde, Holzteile rekonstruiert. Quelle: Deutsches Ar-
chiologisches Institut, vgl. W. Helbig / H. Speier, Fiihrer durch die offentlichen Sammlungen klassi-
scher Altertiimer in Rom, 1966, II Nr. 1584.

derungsmitteln denn als Statussymbolen fungierenden Wagen durch Roms Straflen
fuhren. Dazu pafit es, wenn die herrschende Gesellschaft bestrebt war, ihre herausge-
hobene Position den Normalbiirgern durch eine extravagante Ausstattung ihrer Fahr-
zeuge vor Augen zu fithren. Von Kaiser Alexander Severus (222—235 n.Chr.) heifst
es: »Er gestattete simtlichen Senatoren in Rom den Gebrauch von silberbeschlagenen
Karossen und Equipagen, da er der Meinung war, es entspreche der Wiirde Roms,
daf8 die Senatoren einer so bedeutenden Stadt sich dieser Gefihrte bedienten«? —
und, so mochte man hinzufiigen, die als Forderung der Wiirde Roms ausgegebene De-
monstration der eigenen politischen und sozialen Bedeutung mufSte erfolglos bleiben,
wenn die Luxuskarossen nur nachts durch Rom gefahren wiren, wie es Caesar ge-
wiinscht hatte. Caesars Ziel der zumindest tagsiiber wagenfreien Stadt Rom ist also
lange Zeit erreicht worden, doch mit den neuen politischen Strukturen im 3. Jahrhun-
dert n.Chr. und den neuen Bediirfnissen der Selbstdarstellung in den jetzt herrschen-
den Kreisen wurde der Wagen wieder zu einem Teil des romischen Stadtverkehrs.

¥ Historia Augusta, Alexandrus Severus 43, 1.
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Dieser Uberblick iiber die Probleme des Stadtverkehrs im antiken Rom wire unvoll-
stindig ohne einige resiimierende Bemerkungen und eine Reflexion dariiber, in wel-
cher Hinsicht, vor dem Hintergrund der eingangs aufgestellten Uberlegungen, das hi-
storische Beispiel Rom demjenigen Orientierungshilfen zu geben vermag, der sich
iiber die Verkehrssituation in unseren heutigen Stidten Gedanken macht. Zunichst
ist festzuhalten: Durch das Wachstum der Stadt, den sprunghaften Anstieg der Ein-
wohnerzahl, die Menge der auswirtigen Besucher und durch ungeniigende stadtpla-
nerische MafSnahmen hatte die antike Grof$stadt Rom ein Verkehrsproblem von er-
heblichem Ausmafl. Die untragbaren Zustinde veranlafiten die romische Obrigkeit
zum Handeln und zu der drastischen Losung, Rom tagsiiber zu einer fahrzeugfreien
Zone zu machen. Dieses Rezept hatte, wie gesehen, seine Tiicken, doch bewirkte es
immerhin, daf§ bei Tage »Stadtverkehr« in Rom nicht »Wagenverkehr«, sondern
»FufSgangerverkehr« war.

Mafinahmen zur Verkehrsberuhigung sind, wie man weifS, auch immer eine Frage
der Durchsetzbarkeit, und man mag sich wundern, wie reibungslos Caesars Ideen in
die Tat umgesetzt werden konnten. Seit Caesar und Augustus hatte man in Rom mit
der Durchsetzung von Programmen und Verfiigungen keine groflen Schwierigkeiten.
Die politische Ordnung in Rom war eine monarchisch geprigte Ordnung, Entschei-
dungen mufSten nicht lange diskutiert werden, es bedurfte keines langen Instanzenwe-
ges. Wir horen auch nichts von 6ffentlichen Protestaktionen der Lastwagenfahrer, die
sich gegen die Zumutung zur Wehr gesetzt hitten, ihrer beruflichen Tatigkeit in Rom
nur nachts nachkommen zu diirfen, und die vom néchtlichen Lirm geplagten Stadtbe-
wohner unternahmen nichts, um diese Verhiltnisse zu dndern. Der romische Biirger
der Kaiserzeit pflegte sich obrigkeitlichen Anordnungen zu fiigen und kam gar nicht
auf die Idee, sich zu widersetzen und personliche Rechte oder Interessen geltend zu
machen. In diesem Punkt stof8t die mogliche Vergleichbarkeit der Zustinde in Rom
mit unseren heutigen Verhiltnissen gewifs an ihre Grenzen. In einer demokratischen,
pluralistischen Ordnung mit auf ihren Rechten pochenden miindigen Biirgern, in der
die Verkehrspolitik zudem in ein breites Geflecht politischer und natiirlich auch wirt-
schaftlicher Interessen eingebunden ist, sind solch drastische Losungen von oben, wie
in Rom, kaum denkbar. Hier muf$ vielmehr der Ausgleich, der Kompromif$ gefunden
werden, der sowohl die verschiedenen Einzelinteressen berticksichtigt als auch das ge-
sellschaftliche und wirtschaftliche Gesamtinteresse im Auge behilt.

In diesem Zusammenhang mufd auf einen weiteren Punkt aufmerksam gemacht
werden, der die Rahmenbedingungen des Stadtverkehrs betrifft. Bekanntlich ist der
Stadtverkehr keine Erscheinung, die einfach aus dem Nichts entsteht, etwa, weil eine
grofSe Zahl von Menschen urplotzlich den Wunsch verspiirt, mobil zu sein und mit ei-
nem Fahrzeug in die Stadt zu fahren. Stadtverkehr ist vielmehr das Endprodukt von
sehr komplexen sozialen und wirtschaftlichen Gegebenheiten. Es ist ganz aufschluf3-
reich, unter diesem Aspekt die romischen Verhiltnisse den unsrigen gegentiberzustel-
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len. Eben wurde dargelegt, daf aufgrund der monokratischen Herrschaftsverhalt-
nisse in Rom Eingriffe in den Stadtverkehr relativ einfach zu bewerkstelligen waren.
Doch gab es dariiber hinaus auch strukturelle Griinde dafiir, dafs sich in Rom die Pro-
bleme mit dem Wagenverkehr insgesamt in Grenzen hielten und daf§ der Besitz und
die Benutzung eines Fahrzeugs von den Menschen nicht als existentiell notwendig
empfunden wurde. Gemeint ist hier der Umstand, daf es in Rom einen weitaus gerin-
geren Pendel- und Berufsverkehr gab, als wir ihn in unseren Stadten tdglich beobach-
ten konnen. Dies lag daran, daf§ der Romer im allgemeinen dort wohnte, wo er arbei-
tete und er umgekehrt dort arbeitete, wo er wohnte. Natiirlich gab es Ausnahmen:
Hindler etwa, Kaufleute oder jene Bauern, die ihre Produkte von auflen zu den stadti-
schen Mirkten brachten. Bei dem GrofSteil der arbeitenden Menschen, bei den Hand-
werkern also, den Geschiftsleuten und Gewerbetreibenden waren Arbeitsplatz und
Wohnung in aller Regel identisch.’® Die typische Anordnung einer stadtrémischen in-
sula, einer Mietskaserne, sah so aus, daf$ sich im Erdgeschof§ die Ladenlokale und in
den dariiberliegenden Stockwerken die Wohnungen der Ladenbesitzer befanden. Der
Romer war also nicht dazu gezwungen, zur Erreichung seines Arbeitsplatzes lingere
Distanzen mit einem fahrbaren Untersatz zu tiberwinden. Die Aufhebung der Identi-
tit von Wohnung und Arbeitsplatz ist, wie man weifS, im wesentlichen eine Folge-
erscheinung der modernen Industriegesellschaft. Der heutige Arbeitnehmer wohnt
meist weit entfernt von seiner Arbeitsstelle und bedient sich zu ihrer Erreichung ent-
weder offentlicher Verkehrsmittel oder, wesentlich haufiger, des eigenen Automobils,
womit er jenen Berufsverkehr mitproduziert, der unseren Stadten ja so arg zusetzt.
Diese aus dem historischen Vergleich gewonnene Beobachtung kann vielleicht dazu
anregen, in die verkehrspolitische Diskussion auch jene wirtschaftlichen und sozialen
Faktoren mit einzubeziehen, die als eigentliche Ursache fiir die Verhiltnisse auf den
Straflen in den modernen Stadten gelten konnen.

Was bleibt also unter dem Strich an allgemeinen Erkenntnissen aus der Beschifti-
gung mit den Verkehrsverhiltnissen im antiken Rom? Sicherlich die Tatsache der Not-
wendigkeit von stadtplanerischen Maffnahmen — das Beispiel Rom lehrt, daf§ ein be-
denkenloses Wachsenlassen der Stddte spiter nur wenig Spielraum fiir ausgewogene
Verkehrskonzepte laft. Vielleicht ist hier auch als weitere allgemeine Erkenntnis die
Selbstverstiandlichkeit hervorzuheben, mit der die Romer bereit waren, im Bewuf3t-
sein der Untragbarkeit der Verhiltnisse den Wagenverkehr aus der Stadt zu verban-
nen und dem FufSginger Prioritdt einzurdumen. Dies kann natiirlich in dieser Form
kein Patentrezept fiir die Losung moderner Verkehrsprobleme sein, aber ein Anlaf§
zum Nachdenken ist damit allemal gegeben.

3 Zu diesen Zusammenhingen, die hier nur angedeutet werden konnen, siehe die ausfiihrliche Unter-
suchung von M. I. Finley, Die antike Wirtschaft, Miinchen 1977.
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Natalia Duschkina

Gedanken iiber das historische Schicksal Moskaus im
20. Jahrhundert'

Die »Epoche der Perestroika«, die das gewaltige Land der UdSSR in all seinen Exi-
stenzbereichen in Bewegung geraten liefs, hat schliefSlich auch zu einer Neubeurtei-
lung der Ereignisse gefiihrt, die in der sowjetischen Architektur wihrend ihres vier-
undsiebzigjihrigen Bestehens bis heute stattgefunden haben.

Abb. 1: Panorama von Moskau Mitte des 18. Jahrhunderts, nach M. Makchaew.

! Der russisch verfafte Beitrag erschien in engl. Ubersetzung unter dem Titel »Some Thoughts on the
Historical Fate of Twentieth-Century Moscow« in: TRANSITION. Discourse on Architecture
(Melbourne), No. 33, 1990, pp. 41-57. Vortrdge der Autorin zum selben Thema folgten 1991 auf
Einladung der Eidgendossischen Technischen Hochschule in Ziirich und der Columbia University in
New York. Bei der vorliegenden deutschen Bearbeitung [T. W.] wurden um der Lesbarkeit willen
die Titel der russischen Zeitschriftenbeitrige nur in deutscher Ubersetzung wiedergegeben (in An-
fithrungszeichen). Auch auf eine Wiederholung der Zitate im Originaltext wurde verzichtet. Einige
Hinweise zu Terminologie und Literatur wurden ohne Kennzeichnung in den Text bzw. bei den
Fufinoten aufgenommen. [Thomas Will, Miinchen]
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Die grof$stadtischen Architekturzeitschriften sind voll von scharfen Kommentaren,
in denen der Verbitterung iiber die unzihligen Verluste, welche die historische Archi-
tektur in dieser Zeit erlitten hat, Ausdruck gegeben wird. Sie kritisieren die unperson-
liche Natur unserer Stidte und der neuen Vorstidte, die in die Uniform von Typenpro-
jekten gekleidet sind, sie verweisen auf den schopferischen Bankrott unserer Architek-
ten und unserer Architektur, dessen Ergebnis die gidnzliche Trostlosigkeit der gestalte-
ten Umwelt ist.? In einigen Artikeln wird prinzipiell die Frage aufgeworfen: Was hat
in diesen sieben Jahrzehnten iiberwogen — Errungenschaften oder Verluste? Zum er-
sten Mal in der Geschichte der sowjetischen Architektur wurde in der offiziellen
Presse das Konzept der »Entwicklung der sowjetischen Baukunst in einer Richtung«,
d. h. die Linie eines unentwegten Aufstiegs, in Zweifel gezogen. Nach Ansicht vieler
Forscher, die ihren Standpunkt freimiitig gedufSert haben, wird die Bilanz leider
durch die Verluste bestimmt.

Die erste Reaktion des sowjetischen und des auslindischen Lesers dieser Beitrige
ist bestimmt die Ablehnung solcher Behauptungen. Geniigt es nicht, um sie zu wider-
legen, die zahlreichen Monographien, Zeitschriften und Ausstellungskataloge aufzu-
fithren, die der sowjetischen Avantgarde der Zwanziger und Dreifliger Jahre gewid-
met sind und mit beeindruckenden Auflagen vor allem im Ausland publiziert wur-
den?’® Sie sind fiir die westlichen Architekten der Gegenwart und fiir die Studenten
der Architekturschulen zu Nachschlagewerken geworden. Es sei mit Dankbarkeit
und Bedauern zugleich anerkannt, daf§ gerade der Westen der Bewegung des »sowijeti-
schen Konstruktivismus«* ihren ungewohnlich hohen Status verlichen hat; sein Wi-
derhall hat mit grofler Verspiatung die Heimat erreicht. Die russisch-sowjetische Ar-
chitektur der Avantgarde, in der UdSSR iiber Jahrzehnte tabuisiert, ist wie ein verlore-

2 Zu den interessantesten Arbeiten sind die Hefte der Zeitschrift Architektura i stroitelstwo Moskwy
in den Jahren 1987-1990 zu zihlen, die eine Vorstellung von den einschneidenden Veranderungen
geben, die sich in der Architekturkritik in den Jahren der Perestroika vollzogen haben. Sie reflektie-
ren den Weg zu einem zunehmend objektiven Ansatz der Kritik und zur Aufstellung von Wertkrite-
rien, die auf der Auflerung der »Wahrheit« iiber verschiedene Phinomene beruhen. Siehe dort z. B.
W. Chasanowas Beitrag »Bewahrt die Triumer und Propheten«, Nr. 3/1989, S.4—6; S. Chan-Ma-
gomedow, »Uber die Ursachen der Verluste nachdenkend«, Ebda., S.7-9 und weitere Beitrige im
selben Heft.

3 Von der grofen Zahl dieser Publikationen sind vor allem zu nennen: S. O. Chan-Magomedow,
Alexander Wesnin und der Konstruktivismus, Stuttgart 1987; ders., Pioniere der sowjetischen Ar-
chitektur, Wien / Berlin 1983; C. Cooke, »Russian Avant-Garde. Art and Architecture«, in: Archi-
tectural Design, vol. 53, Nr. 5/6, 1983; A. Kopp, Constructivist Architecture in the USSR, London
19835; ders., Town and Revolution, London 1970: L. A. Shadowa, Suche und Experiment. Aus der
Geschichte der russischen und sowjetischen Kunst zwischen 1900 und 1930, Dresden 1978; dies.,
Tatlin, Weingarten 1987; Uses of Tradition in Russian and Sovjet Architecture, in: Architectural
Design, vol. 57, Nr. 7/8, 1987.

* Der Terminus »sowijetischer Konstruktivismus«, der weite Verbreitung gefunden hat, ist recht un-
verbindlich. Uber die eigentliche Richtung des » Konstruktivismus« hinaus wurde er auf die paral-
lel dazu bestehenden Stromungen des »Funktionalismus«, des »Formalismus« u. a. ausgedehnt.
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Abb. 2: Kirche Maria Himmelfahrt (1699)
auf der Pokrowka in Moskau. Dieses aufSer-
ordentliche Denkmal russischer Architektur
wurde 1936 abgebrochen und teilte damit
das Schicksal von mehr als 200 Moskauer
Kirchen.

ner Sohn zuriickgekehrt und kommt nun auch hier zu den verdienten Ehren. Zeugnis
dafiir ist etwa das Internationale Festival Konstantin Melnikow, das erstmals 1990 in
Moskau veranstaltet wurde. Mit ungewohnlichem Aufwand wurde hier verspitet
dem Gedichtnis dieses herausragenden Architekten, aber leider auch einer internatio-
nalen Mode, Tribut gezollt.

Es kann natiirlich keinesfalls Ziel dieses Beitrags sein, die gewaltige Bedeutung des
sowijetischen Konstruktivismus und der von ihm unternommenen Suche im Bereich
der Formbildung und der Raumorganisation herabzusetzen. Denn es besteht kein
Zweifel dariiber, dal die sowjetische Architektur der 20er und 30er Jahre und die
pidagogischen Systeme der »Wchutemas-Wchutein«® im weltweiten Entstehungspro-
zef der »Neuen Architektur« im 20. Jahrhundert eine hervorragende und integrale
Rolle gespielt haben.® Das wird nochmals durch die auffergewohnliche Popularitit
dieser Architektur im Westen wihrend der spiten 70er und der 80er Jahre bestatigt;
in dieser jiingsten Epoche, die durch die Architektur des »Dekonstruktivismus« ge-
kennzeichnet ist, wurde der russische Suprematismus und Konstruktivismus, im

5 Wchutemas: Hohere kiinstlerisch-technische Werkstitten; Wechutein: Hohere kiinstlerisch-techni-
sche Lehrinstitute.

¢ K. Frampton, Modern Architecture, London 1980; GA Dokument: Global Architecture, Special Is-
sue: Modern Architecture, 1920—-19435, Text by K. Frampton, Tokyo 1983; M. Tafuri, Francesco
dal Co, Klassische Moderne, Stuttgart 1988.
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Schaffen von K. Malewitsch, E. Lissitzky, W. Tatlin, M. Ginsburg, . Leonidow, K.
Melnikow, der Briider Wesnin und vieler anderer, erneut in ungewohnlicher Weise ge-
feiert.

Wenn man sich jedoch dieser Epoche als einem Glied in der Kette der historischen
Entwicklung von der russischen zur sowjetischen Architektur zuwendet, so ist man
iberrascht iiber die Diskrepanz zwischen der fruchtbaren Entwurfstitigkeit dieser
Meister und dem relativ unbedeutenden Umfang praktischer Realisierungen. In Mos-
kau, das als eine gigantische Biihne fiir das revolutionire Experiment diente, findet
man nur eine geringe Anzahl solcher gebauten Manifeste wieder. Der heutige Zu-
stand dieser Baudenkmaler ist deprimierend.’

Unter den bemerkenswerten Erscheinungen in der Geschichte der sowjetischen Ar-
chitektur ist auch eine andere Epoche zu erwihnen — von der zweiten Halfte der 30er
bis zu den 50er Jahren. Dieser sogenannten »stalinistischen« Architektur gelang es,
mit ihrem schwerfillig-reprasentativen und offensichtlich retrospektiven Charaketer,
das Wesen des politischen Systems umfassend wiederzugeben.® Die »stalinistische«
Architektur hatte sich mit jener Italiens, Deutschlands und anderer Linder in den
weltweiten Prozefs der Schaffung eines architektonischen Milieus des Totalitarismus
eingereiht und leuchtete einen der Aspekte des Phinomens der totalitiren Macht aus.
Diese Erscheinung ist gigantisch, in ihren Ausmafen tiiberwaltigend — und fiir die
Nachkommen lehrreich.

Auf die obenerwihnte Bilanz von »Errungenschaften« und »Verlusten« zuriick-
kommend, wollen wir versuchen, uns zumindest teilweise Klarheit zu verschaffen
tiber die Griinde sowohl einer solchen Fragestellung als auch des negativen Ergebnis-
ses, zu dem wir heute gelangt sind. Es gilt dabei, die objektiven Wurzeln der nihilisti-
schen Einstellung zur historischen russischen Architektur freizulegen, die sich im er-
sten Jahrzehnt nach der Revolution herausgebildet hat und die mit der »neuen sowje-
tischen Architektur« eng verflochten ist. Das dramatischste Beispiel dafiir liefert die
Stadt Moskau selbst: sie bezeugt jene gewaltigen Verluste, die aus der Konfrontation
zwischen dem »Alten« und dem »Neuen«, zwischen der russischen und der sowjeti-
schen Architektur resultierten. Auch ein Beobachter ohne genauere Kenntnis der ver-
schiedenen Entwicklungsetappen wird tiber das Fehlen eines identifizierbaren Cha-
rakters in dieser Stadt verwundert sein. Die Verunstaltung der historischen Stadtmitte
durch die Zerstérung der herausragenden Bauensembles und des stidtischen Gewe-
bes ist auf schmerzvolle Weise spiirbar. Die beriihmten Moskauer Rundblicke und

7 T. Rasdolskaja | O. Strjapunina, »Wissen wir die Denkmiler der sowjetischen Architektur zu schit-
zen?«, in. Architektura i stroitelstwo Moskwy, Nr. 5, 1988, S. 6—8; E. Schroban, Kriterien fiir Tra-
dition und Innovation bei der Auswahl sowjetischer Architekturdenkmaler, in: Konzeptionen der
Sowjetischen Architektur 1917-1988, Comenius-Club, Ausstellungskatalog, Berlin 1989.

8 A. Kopp, Larchitecture de la periode Stalinienne, Grenoble 21985; A. Rappoport, »Zur Asthetik
totalitirer Milieus«, in: Dekoratiwnoje iskusstwo SSSR, Nr. 11, 1989, S. 12-13.

Die alte Stadt 3/92

Gedanken tiber das historische Schicksal Moskaus im 20.Jahrhundert 199

Stadtlandschaften existieren nicht mehr. Sie wurden verschnitten durch den Abbruch
jener vertikalen Dominanten — Kirchen und Glockentiirme —, die den Moskauer Sil-
houetten ihr unvergleichliches, malerisches Aussehen und dem stddtischen Leben
seine festliche Atmosphire verliechen hatten.

Was hat Moskau als Entgelt erhalten, als in der Folge des revolutionidren Richtungs-
wechsels beschlossen worden war, die Hauptstadt des grofSten Staates der Welt von
Grund auf umzubauen? Es gibt eine kurze Antwort: einzelne Werke hervorragender
Architekten, die jedoch nicht durch die gestalterische und inhaltliche Logik des stadte-
baulichen MafSstabs, wie sie den groflen historischen Stiadten der Welt eigen ist, mit-
einander verbunden sind. Das Stadtbild des heutigen Moskau ist gekennzeichnet von
gestalterischer Disharmonie, von der Hypertrophie der MafSstibe am Stadtrand wie
in der Stadtmitte, von der diirftigen professionellen Qualitit der Architektur der letz-
ten Jahrzehnte.

Der revolutionidre »Abbruch« der russischen Architektur, die vor 1917 den allge-
meinen Weg der gesamteuropiischen Entwicklung der Baukunst im friithen 20. Jahr-
hundert mitbeschritten hatte, war offensichtlich politisch vorbestimmt. Die Umwand-
lung des politischen Systems und der Machtmechanismen, die sich in Ruffland nach
dem Sieg der Oktoberrevolution endgiiltig vollzog, erfafite alle Lebensbereiche — und
die Architektur hatte bei der Gestaltung des gesellschaftlichen Milieus fiir einen
»neuen Menschen« in einer »neuen Welt« eine schopferische Rolle zu spielen. Die
Vorteile dieses »neuen« Lebens im Vergleich zum »alten« wurden zu einem ideologi-
schen Gegensatz konstruiert. Fiir Architektur und Stadtebau konnte dies nichts ande-
res bedeuten als den fundamentalen Bruch mit dem »Alten«. Die Kollision zwischen
Alt und Neu wurde dadurch kompliziert, dafs fiir die Schaffung des »Neuen« freies,
unbebautes Gelinde notwendig war. In Moskau mufSte man jedoch, ebenso wie in an-
deren altrussischen Stadten, innerhalb der Grenzen des historischen Stadtkerns han-
deln. So wurde der massenhafte Abbruch »alter« Gebaude eingeleitet. In sehr vielen
Fillen waren darunter Meisterwerke der russischen Baukunst. Nach den Angaben
der Sonderkommission der Akademie fiir Architektur aus dem Jahre 1940 wurden in
Moskau im Zeitraum von 1917 bis 1940 »50% der historischen Denkmaler der na-
tionalen russischen Baukunst vernichtet und eine Reihe einzigartiger Elemente ge-
tilgt, die fiir das Studium der Geschichte und der Baukunst des russischen Volkes we-
sentlich waren.«’

©

»Architekturfragen der Rekonstruktion von Moskau«, Akademie fiir Architektur der UdSSR, Mos-
kau 1940, S. 47—-48. Im weiteren erlitt die russische Architektur in den 60er und 70er Jahren,
hauptsichlich unter der Regierung Chruschtschow, gewaltige Verluste. Gegenwirtig werden Versu-
che unternommen, diesen Prozef$ aufzuhalten, obwohl er bereits nahezu unumkehrbaren Charak-
ter angenommen hat. S. auch: »Das traurige Schicksal der Kuppel«, in: Architektura SSR, Nr. 3,
1989, S. 16—31; Rasruschennye i oskwernennye chramy. Moskwa i Srednjaja Russija (» Zerstorte
und geschindete Kirchen. Moskau und Zentralruf§land«), mit dem Nachwort: »Die Grenzen des
Vandalismus«, 1980.
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Diese ideologische Aktion zeigt im Riickblick, aus der Distanz mehrerer Jahr-
zehnte, die Merkmale einer durch nichts zu rechtfertigenden Barbarei. Bemerkens-
wert ist dabei, daf§ diese Ereignisse, die der alten russischen Intelligenz einen Schock
versetzt hatten, bereits in den 30er und 40er Jahren auch in Architektenkreisen den
Charakter des Normalen angenommen hatten. Zur Verdeutlichung dieser Tatsachen
seien zwei Zitate angefithrt. Das erste ist einem aus dem Jahre 1917 datierten Brief
des russischen Kunstforschers und Malers A. Benois entnommen, das andere einem
Aufsatz, der 1988 von dem angesehenen Historiker der sowjetischen Baugeschichte.
S. O. Chan-Magomedow, erschien: »Alle Anzeichen deuten darauf hin, daf§ Akte ...
einer Tragodie vorbereitet werden, die auf unserem Planeten aufgefiihrt wird. « Die Er-
eignisse »konnen die gesamte Kultur mitsamt ihren Wurzeln ausrotten, ihre Diener in
alle Winde verwehen, das Gesammelte und Gehegte zugrunde richten...«.! Und als
logische Fortsetzung die Worte unseres Zeitgenossen: »...kein einziges Volk hat im
20. Jahrhundert den historischen Kern seiner Hauptstadt in dem Mafe zerstort, wie
wir es fertiggebracht haben. «!!

Zwischen diesen Siatzen liegt ein Zeitraum von 70 Jahren, in dem mehrere Architek-
tengenerationen produktiv waren. Die enorm ideologisierte Auffassung der Architek-
tur, die auf politischen Losungen und Direktiven beruhte, aber auch auf der Angst
vor Ungehorsam angesichts der Repressalien im Leben und in der Architektur, ist je-
nen Architekten in Fleisch und Blut iibergegangen. Dennoch hitte die offizielle politi-
sche Linie in der Entwicklung der sowjetischen Architektur nach meiner Ansicht
nicht jene destruktive Kraft gewinnen konnen, wenn nicht bereits der schopferischen
Methode der Architekten Tendenzen eines zerstorerischen Pathos innegewohnt hit-
ten.

In diesem Prozef§ kommt der spezifisch russischen Avantgarde-Erscheinung in der
Kunst — dem Suprematismus — eine besondere Rolle zu. Ich schreibe diesen Satz und
fithle, welch ketzerischen Weg ich beschreite, indem ich die Hand gegen ein Heilig-
tum der modernen Kunst des 20. Jahrhunderts erhebe. Leider haben jedoch gerade
der Suprematismus, seine Verfechter und sein Begriinder Kasimir Malewitsch — der in
seiner Heimat lange verfolgt, im Westen aber verehrt wurde und heute, in der Epoche
von Glasnost und Perestroika, seinen Landsleuten sozusagen zuriickerstattet wird —
in der Geschichte der russisch-sowjetischen Architektur und der russischen Stadt eine
verhidngnisvolle Rolle gespielt.

Es ist allgemein bekannt, daf§ der Suprematismus, der sich im zweiten Jahrzehnt
des 20. Jahrhunderts endgiiltig herausgebildet hatte, neue Formen und ein ganzes »Sy-

10 Brief von A. Benois an M. Gorki vom 10. September 1917, zit. nach: W. Lapschien, Chudoschest-
wennaja Schisnj Moskwy i Petrograda v 1917 Gody (»Das kiinstlerische Leben von Moskau und
Petrograd im Jahre 1917«), Moskau 1983, S. 180.

1S, O. Chan-Magomedow (s. A 2), S. 8.
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stem des Weltaufbaus« hervorbrachte. Der Suprematismus entwickelte einen funda-
mental neuen Mechanismus der Formbildung und der Regulierung der wechselseiti-
gen Bezichungen zwischen dem »Raum« und den darin befindlichen » Objekten«. Im
suprematistischen Manifest von Malewitsch (1924)'? wird die Uberwindung der irdi-
schen Existenzbedingungen zum Leitthema. Nicht nur von den alten Kunstformen
gilt es sich loszulésen, d. h. von der »Darstellung von Naturlandschaften, Madonnen
und schamlosen Venusfiguren«, sondern auch vom gesamten Lebensmilieu und sei-
nem architektonischen Rahmen, der zur totalen Umwandlung durch Zerstorung ver-
urteilt wird: »All das wird unter dem Andrang unseres Temperaments zu Staub wer-
den. «13

Und noch einmal Malewitsch: »Die' Schliissel des Suprematismus fithren mich zur
Entdeckung des Unbewuflten. Meine neue Malerei gehort nicht ausschlieSlich der
Erde. Die Erde ist verlassen, wie ein von Holzwiirmern zerfressenes Haus. ... Dem
Menschen, seinem Bewufitsein wohnt das Streben nach Raum, die Sehnsucht nach
der >Loslosung von der Erdkugel« inne. «* Die idealen Bedingungen fiir die schépferi-
sche Konstruktion der Welt fand Malewitsch im gegenstandslosen Vakuum des Alls.
Hier wird es moglich, in Kategorien absoluter Freiheit zu denken, unabhingig von je-
nen komplexen Wechselwirkungen — wie etwa zwischen Architektur und Ge-
schichte —, die eine wesentliche Grundlage fiir die zivilisierte Koexistenz der Mensch-
heit darstellen.

Die Loslosung von der Substanz der Zivilisation, die Malewitsch in seinen Bildkom-
positionen mit extrem sparsamen Formen (Fliche, Kreis, Quadrat, Kreuz) betrieben
hatte, hob die Architekturtheorie auf eine fundamental neue Ebene, die in vieler Hin-
sicht die Entwicklung sowohl der sowjetischen Architektur-Avantgarde als auch des
»Internationalen Stils« vorherbestimmte. In diesem Sinne stand der Suprematismus,
der das Erbe der kubistisch-futuristischen Ideen Rufflands und des Westens vom An-
fang des Jahrhunderts angetreten hatte, an der Wiege der kosmopolitischen Funktio-
nen der modernen Architektur. Die exquisiten Entwiirfe der »Architektonen« und
»Planiten « von Malewitsch, die »Prounenc Lissitzkys, die Kérper- und Raumkompo-
sitionen von W. Krinsky und N. Ladowsky, die aufSerirdisch-transparenten Projekte
von L. Leonidow usw. (die Aufzihlung liee sich unendlich fortsetzen), wurden ganz
bewufSt ohne jeden Bezug zu den konkreten stidtebaulichen Bedingungen geschaffen;
aufRerhalb aller Staatsgrenzen oder nationaler Traditionen konzipiert, ersetzten sie

12 Auszugsweise in: U. Conrads, Programme und Manifeste zur Architektur des 20. Jahrhunderts,
Frankfurt / Berlin 1964.

13 K. Malewitsch, »Architektur als Schlag ins Gesicht des Eisenbetons«, in: Iskusstwo kommuny, Pe-
trograd, 1918, Nr. 1, zit. nach: Architektura i stroitelstwo Moskwy, Nr. 12, 1988, S. 17.

4 Ders., »Briefe an M. Matjuschinc, in: Jeshegodnik rukopisnogo otdela Puschkinskogo doma na
1974,‘ Leningrad 1976, S. 192.
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diese historischen Symbole von Geschichte und Kultur durch das »real existierendex
Nichts, den leeren, abstrakten Kosmos.

Die Entwiirfe fiir Wolkenkratzer, Kulturpalidste, Theater, Stadien und andere of-
fentliche Gebiude wurden auf dem Papier als selbstgeniigsame, in sich abgeschlos-
sene Objekte prisentiert; alle Verbindungen mit der existierenden Welt sind abgebro-
chen. Auch bei einer ganzen Reihe von Projekten, die zur Realisierung vorgesehen wa-
ren (der Palast der Arbeit, das Haus des Rundfunks, der Sowjetpalast u. a.) distan-
ziert sich der Entwurf bewuf$t vom Ort und von den Bauten, auf deren Fundamenten
das neue Gebiude errichtet werden sollte. In allen Fillen dominierte die abstrakte,
auf Nichtiibereinstimmung zielende Haltung gegeniiber dem existierenden stadti-
schen Milieu. Der schopferische Nihilismus gegeniiber den historischen Traditionen
und der nationalen Kultur, der sich 1915 so pragnant in Malewitschs schwarzem
Quadrat angekiindigt hatte, brachte, wie sich in der Folge zeigte, unerwartet reiche

Abb. 3: El Lissitzky, Agitationsplakat »Zerschlage die Weilen mit dem Roten Keil«, 1919.
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Ergebnisse, iiber deren Folgen Benois, vor dem »Untergang« warnend, prophetische
Worte geschrieben hat.!

In den Arbeiten von Malewitsch und seinen Nachfolgern zeigt sich eine einzigartige
Synthese jener kiinstlerischen Prinzipien, die auf die vollige Abkehr von den Traditio-
nen zielten, mit der politischen Ideologie des Oktober-Umsturzes von 1917, die eben-
falls den entschlossenen Bruch mit dem Alten in all seinen Erscheinungsformen be-
trieb. Die Uberlagerung dieser beiden Erscheinungen, die in anderen Formen und un-
abhingig voneinander auch im westlichen Europa —im Rahmen des 1914 einsetzen-
den Prozesses einer allgemeinen Welterneuerung —existierten, fithrte in Ruffland zu ei-
nem tiiberaus michtigen zerstorerischen Impuls.

In seinem Aufsatz » Architektur als Schlag ins Gesicht des Eisenbetons« schrieb Ma-
lewitsch 1918: »Die Avant-Garden der revolutiondren Zerstorungen marschieren in
ihrer ganzen weltumspannenden GrofSe, das Leben wird vom alten Schimmel gesdu-
bert, auf den Pliatzen der Schlachtfelder der Revolution miissen die entsprechenden
Bauten errichtet werden... Wir stiirzen uns aus den Fenstern der Erdverbundenheit,
unsere Motoren dringen tagtiglich in die Tiefen des Raums vor, wir verkorpern die
Zielstrebigkeit, und alles, was es auf Erden gibt, muf§ in der Form dieser Zielstrebig-
keit erbaut werden. Nieder mit den Kuppeln, den mit Deckeln versperrten Firmamen-
ten; freie Bahn dem ungestiimen Dampf; laf$t Keilgestalten die Brust des Raums zer-
schneiden... Die Chirurgen miissen aus unserem Korper die Splitter der griechischen
Ruinen entfernen. Unser neuer Architekt ist jener, der Griechenland und Rom verwer-
fen und mit einer michtigen Stimme in der neuen Sprache der Architektur sprechen
wird. Die zerstorten Stidte warten auf Thre neuen Wunder, Thre neuen Schluf$folge-
rungen. Kleiden Sie sich aber um Gottes willen nicht in die Umschldge alter Bibeln
und Gebote. ... Wir, Maler, miissen uns zur Verteidigung neuer Bauten erheben, vor-
laufig aber das Institut der alten Architekten schliefSen oder wirklich in die Luft spren-
gen und die Leichen der alten Griechen im Krematorium verbrennen, um zum Neuen
anzuregen, damit die neuentfesselte Gestalt unserer Zeit rein sei«.'

Die weitere Entwicklung der sowjetischen Architektur und des Stadtebaus demon-
strierte und bewies die Zihlebigkeit solcher Prinzipien, die auf Gewalt und Unterdriik-
kung gegriindet wurden. Das markanteste Beispiel lieferte in diesem Sinne Moskau
als die »Rote Hauptstadt der Welt«, als das »proletarische Weltzentrum«, die »Stadt
des roten Planeten des Kommunismus«. In einem kurzen Zeitraum — dem ersten Jahr-

15 »Das schwatze Quadrat in weiler Einfassung ist kein einfacher Scherz, keine einfache Herausforde-
rung, keine zufillige kleine Episode... Das ist einer der Akte der Selbstbestitigung jenes Prinzips,
das vollige Verodung heifft und damit prahlt..., daf§ es alle zum Untergang fiihren wird«, A. Be-
nois, »Die letzte futuristische Ausstellung, in: Retsch, 9. Januar 1916, zit. nach K. Malewitsch,
18781935, Katalog zur Ausstellung in Leningrad / Moskau / Amsterdam, Stadtmuseum Amster-
dam, 1989, p. 158.

K. Malewitsch (s. A 13), S. 17
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Abb. 4: Iwan Leonidow, Entwurf fiir das Le-
nin-Institut auf den Lenin-Bergen in Mos-
kau, 1927. Die Idee des Schwebens, der Los-
l6sung von der Erdoberfliche ist hier proto-
typisch zum Ausdruck gebracht.

zehnt nach der Revolution, das hier betrachtet wird — wurden die entscheidenden Kri-
terien formuliert, die das weitere Schicksal der Stadt fiir lange Zeit bestimmen sollten.

Als Moskau 1918 erneut zur Hauptstadt geworden war, war das schwere Schicksal
seiner stidtebaulichen Entwicklung nicht vorhersehbar. Heute, in Kenntnis der sieb-
zigjahrigen Geschichte des »Neuen Moskau«, muf$ man jedoch anerkennen, daf§ zu
keiner Zeit in der Weltgeschichte des Urbanismus eine solche Vielfalt an Konzeptio-
nen entwickelt, ein solch konzentriertes »brainstorming« tiber das Problem einer
neuen Hauptstadt veranstaltet wurde wie im Moskau der 20er und 30er Jahre. Le
Corbusier, der die UdSSR dreimal innerhalb von zwei Jahren besuchte, erklarte:
»Moskau ist eine Fabrik von Plinen, das gelobte Land fiir Fachleute...« und weiter:
»nur die russische kiinstlerische Seele liefS das Wunder zu ... das Streben nach einem
allumfassenden gemeinsamen Traum.“!”

Es wird nunmehr klar, daf§ der Blickwinkel, unter dem ich die Planungen fiir das
»sozialistische Moskau« betrachte, vor allem auf das Problem der Kontinuitit der hi-
storischen russischen Hauptstadt gerichtet ist. Alle Projekte fiirr die neue Hauptstadt
sollten auf dem Terrain des alten Moskaus verwirklicht werden — ein Umstand, der
besonders hervorgehoben werden mufl. Eine Ausnahme bildete nur der Vorschlag

7 Brief von Le Corbusier an S. M. Gorny, in der russischen Ausgabe von Le Corbusiers »Urba-
nisme«; iibersetzt und mit einem Vorwort von S. M. Gorny, Moskau 1933, S. XL.
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von N. Sobolew, der kategorisch darauf bestand, daf§ das neue Moskau an anderer
Stelle erbaut, das alte aber als Reliquie erhalten werden sollte. Die Verinderung der
stadtischen Struktur und Gestalt von Moskau war also beschlossene Sache, bei allen
Vorschlidgen unvermeidlich. Nur der Grad ihrer quantitativen und qualitativen Veridn-
derung war noch eine Frage.

Ein loyaler, zuriickhaltender Ansatz bestimmte den Plan der Kommission »Das
Neue Moskau«, der den reprisentativen Charakter der Hauptstadt zu erhalten
suchte. In diesem Entwurf, dessen Urhebern das Bestreben nach einer Musealisierung
der Stadt vorgeworfen wurde, fehlte jedoch alles, was »die Grofse des Vollbrachten«
wiedergespiegelt hitte. Die ruhige Klarheit und der klassische Charakter dieses ty-
pisch europdischen Stadtprojekts, basierend auf den Prinzipien Camillo Sittes, zeug-
ten unverkennbar von der »Naivitit« und dem Idealismus der Akademiemitglieder
A. Stschussew und I. Sholtowsky. Sie schienen weder den Geist ihrer Zeit noch die Re-
volution in der Architektur, die damals bereits in der Welt stattgefunden hatte, zu fiih-
len. Mit ihren liebevoll gezeichneten Landschaften des neuen und doch alten Mos-
kaus hatten sie intuitiv eine Warnung formuliert, eine Art kiinstliches Hindernis zu er-
richten versucht auf dem Wege jener ungestiimen Bewegung, die zum Bau einer Anti-
Utopie fiihren sollte.

Eine diametral entgegengesetzte Vorstellung, die das »System der Vernichtung der
Stadt« theoretisch begriindete, prasentierte die Gruppe der » Desurbanisten« — organi-
siert in der OSA (Verband der modernen Architekten) — mit ihrem Leiter M. Ochito-
witsch, aufbauend auf den Konzeptionen von M. Ginsburg und M. Barstsch. In ihrer
Interpretation erhielt die Theorie eines Desurbanismus »nicht nach Howard« starke
ideologische Impulse. Die Magie der hegelschen Auffassung von der Stadt (»nur die
Stadt bietet dem Geist das Wirkungsfeld, in dem er zum BewufStsein seiner selbst ge-
langt«) wurde verworfen und — mit Engels — der Sprung in die Welt der Zerstorung
unternommen, wozu er sinngemifS sagt: Die Zivilisation hinterlief§ uns in Gestalt gro-
Ber Stadte ein Erbe, dessen Vernichtung uns viel Zeit und Miihe kosten wird. Wir
miissen es aber vernichten, und es wird auch geschehen, auch wenn es ein sehr lang-
wieriger ProzefS sein wird. Diese Losung Engels’ diente als Epigramm zu einem Pro-
jekt der Desurbanisten.'® Durch ihre Ubertragung auf den sozialen und kiinstleri-
schen Bereich kam es zur tragikomischen Geburt eines neuen Slogans, der fiir Mos-
kau und die russische Kultur als Ganzes ernste Folgen hatte: »Karthago (d. h. Mos-
kau; N. D.) muf§ zerstort werden. Die Stadt muf§ in den Triimmern der kapitalisti-
schen Produktionsweise zugrunde gehen, denn sie folgte einem Bediirfnis der Waren-
produktion in der kapitalistischen Gesellschaft. Wenn diese Bediirfnisse verschwin-
den, wird auch die Stadt als ihr Produkt verschwinden. «!’

18 Erliuterung zum Projekt der sozialistischen Siedlung in Magnitogorsk (Barstsch | Wladimirow |
Ochitowitsch u. a.), in: Sowremennaja architektura, 1930, Nr. 1-2, S. 40.
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Die naive Geradlinigkeit dieser Worte wirkt heute belustigend, aber die Tatsache,
dafl dieser Slogan in seinem buchstiblichen Sinne aufgefaft und umgesetzt wurde,
und die Resultate dieses gigantischen Enthusiasmus stimmen traurig. An den Urspriin-
gen des russischen Desurbanismus und seiner Variante, der linearen Siedlung, werden
offensichtlich dieselben zentrifugalen, abstoffenden Krifte aktiviert, die auch den Su-
prematismus mit der kosmischen Disorientierung seiner Projekte und seinem Ab-
bruch aller Traditionen kennzeichnen. Wir erkennen in beiden Bewegungen gleichar-
tige Phinomene, Produkte des Aufbruchs unseres Jahrhunderts. Nachdem sich die
Verbindung Suprematismus — Desurbanismus mit dem politischen Kurs der Entwick-
lung in der sowjetischen Architektur tiberlagert hatte, entfaltete sie ungemein wirk-
same destruktive Krifte; sie wurden dem Schicksal der historischen Stadt zum Ver-
hingnis.

Es mag sein, daf§ mein Standpunkt »konservativ« oder altmodisch erscheint, aber
mich schaudert bei der Lektiire des Programms fiir den natiirlichen Tod Moskaus,
vorgeschlagen vom anerkannten Wortfiihrer des Funktionalismus und ausgearbeitet
in dem desurbanistischen Projekt der »Griinen Stadt«.2? Nach Meinung seiner Verfas-
ser war die Losung der Probleme Moskaus nicht einmal Dynamit wert. Bequemer sei

Abb. 5: Viktor und Alexander Wesnin, Wettbewerbsentwurf fiir das »Volkskommissariat der Schwer-
industrie« auf dem Roten Platz in Moskau, 1934. Ein Beispiel fiir die bewufSte Gegeniiberstellung
von »alt« und »neu« auf allen Kompositionsebenen: Form, MafSstab, Funktion, Material, Farbe etc.

Y M. Ochitowitsch, »Zum Problem der Stadt«, in: Sowremennaja architektura, 1930, Nr. 1-2,
S.17-37.

20 M. Ginsburg | M. Barstsch, »Die Griine Stadt. Sozialistische Rekonstruktion von Moskau«, in:
Sowremennaja architektura, 1930, Nr. 1-2, S. 17-37.
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ein schmerzloser Prozef3, eine 6konomische Desinfektion: abzuwarten, bis die alten
Gebiude auf natiirlichem Wege baufillig wiirden und von selbst einstiirzten. Gewifs,
der Kreml und einige Fragmente des feudalen und kaufmannischen Moskau sollten er-
halten bleiben. Der Rest aber miisse allmihlich absterben. Auf diese Weise wurde in
die russische Geschichte ein neues Thema eingefiihrt, das in seinem epischen Ausmaf$
dem Fall von Rom und Konstantinopel kaum nachsteht.

Der Plan von Ginsburg und Barstsch war — so meine Einschitzung — prognosti-
scher Natur und wurde in Bezug auf Moskau auch verwirklicht, obwohl die »Griine
Stadt« selbst nicht gebaut wurde. Die Verfasser hatten recht, als sie »das Geschrei der
Trédler, Restauratoren und Eklektiker aller Art«?! vorhersagten. Sie hatten den wirt-
schaftlichsten Plan prisentiert, der, wie die Zeit erweisen sollte, sehr funktionell war.
Als Ergebnis seiner Verwirklichung ruft das heutige Moskau in vielen Bereichen die
Kupferstiche Piranesis in Erinnerung,.

Vor diesem Hintergrund erscheint das Projekt von Le Corbusier, wenngleich eben-
falls auf die Zerstorung Moskaus gerichtet, in seinem Ansatz ganz rein. Hier waren
die Ideen eines Panurbanismus entwickelt, der schonungslos die Grundlage der alten
Stadt, ihre mittelalterliche Struktur, der Zerstérung preisgab. Le Corbusier schrieb
dazu: »In der UdSSR handelt es sich in hoherem Mafle als irgendwo anders um zwei
einander mit dem Riicken zugewandte Epochen, die keinerlei gemeinsam Faktoren
haben, ... beide existieren auf dem Territorium von Moskau. «*?> Das Projekt Le Cor-
busiers, in dem erstmals die Merkmale der »Strahlenden Stadt« (Ville Radieuse) ent-
wickelt werden, ist jedoch bei aller Radikalitit ehrlich und frei von jener makabren
Genugtuung iiber den Untergang der alten Stadt, wie sie bei Ginsburg unverkennbar
ist.

Schliefilich erschien das Projekt fiir ein » Neues Moskau« von N. Ladowski, das die
beiden Pole »Erhaltung« und »Zerstérung« in ein weise ausgewogenes Gleichge-
wicht setzte: Im Rahmen einer parabolischen Stadtanlage wird das »historische« dem
»sozialistischen« Moskau bewufSt gegeniibergestellt. Dieses schone Projekt hat grofSe
Beriihmtheit erlangt. Sein Sinn und seine Logik sind verbliiffend einfach. Im Unter-
schied zu allen anderen erwihnten Projekten stellt es tatsidchlich eine qualitativ neue,
wirklich revolutionire Stufe in der Auffassung des stidtischen Raums und im Gedan-
kengut der Stadtplanung im allgemeinen dar.

Das raum-zeitliche Kontinuum des »alten« Moskau blieb in Ladowskis Projekt
nicht nur zu zwei Dritteln unberiihrt erhalten, sondern wurde auch zum Ausgangs-
punkt eines beispiellosen dynamischen Wachstums in Richtung auf die zweite russi-

' Ebda. S.22.

22 Le Corbusier (s. A 17), S. 204; der Originaltext »Reponse a une questionnaire de Moscou« (1930)
inzwischen publiziert in: J.-L. Coben, Le Corbusier et la Mystique de I'URSS, Liege 1987,
p- 293 ff., hier p. 313; dortauch weitere genaue Angaben zur Entwicklung der Moskauer Stadtpla-
nung im hier behandelten Zeitraum.
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Abb. 6: Nikolai Ladowski, Projekt fiir das Neue  Abb. 7: Le Corbusier, Vorprojekt zur Umgestal-
Moskau: »Die Parabel«, 1932. tung von Moskau, 1932.

sche Hauptstadt Petersburg — Leningrad. Die von den beiden alten russischen Haupt-
stidten gebildete Bipolaritit erweiterte die Grenzen der Parabelstadt zu einer giganti-
schen hauptstddtischen Agglomeration, die zwischen die beiden Magneten Moskau
und Petersburg eingespannt war. Paradoxerweise wurde die Parabel Ladowskis abge-
lehnt, weil im »Individualismus« ihrer Struktur die Idee der Befreiung der proletari-
schen Massen nicht zum Ausdruck kime. Merkmal dieses Mangels war nach Mei-
nung der Kritiker die fehlende Zentrierung der Stadt. Es wurde der Ruf laut nach ei-
ner zentralistischen Struktur, in welcher sich die Idee des Kollektivismus und des
hauptstiadtischen Charakters wiederspiegeln sollte, d. h. im Prinzip, der Ruf nach ei-
ner Riickkehr zum traditionellen Ausdrucksschema der absoluten Macht.

In der Begriindung seiner Idee fiir die Hauptstadt hatte Ladowski auf den organi-
schen Mangel hingewiesen, der dem Prinzip des »Hineinwachsens« des sozialisti-
schen Moskaus in die historische Stadt anhaftete und der zwangsldufig zu deren weit-
gehendem Abbruch fiithren miif§te. Der Wettbewerb von 1930 fiir die Rekonstruktion
des alten und die Entwicklung des neuen Moskaus und der darauffolgende General-
plan zum Umbau Moskaus von 1935 zeigten jedoch eine Entwicklung in genau jene
Richtung, vor der Ladowski gewarnt hatte.”?

Von diesem Zeitpunkt an, der mit dem Aufschwung der »stalinistischen Architek-
tur« in der UdSSR — Ausdruck eines der grausamsten politischen Regime — zusam-

3 Eine ausfiihrliche Kritik der Projekte zur Rekonstruktion Moskaus mit einer exzellenten Bibliogra-
phie findet sich bei W. Chasanowa, Sowjetskaja architektura perwoi pjatiletki. Problemi goroda
buduschego, Moskau 1980.

Die alte Stadt 3/92

Gedanken iiber das historische Schicksal Moskaus im 20.]Jabrhundert 209

menfiel, war das stidtebauliche Schicksal Moskaus endgiiltig und unumkehrbar be-
siegelt. An die Stelle lebendiger und schopferischer Suche trat der Mechanismus der
Architekturentwicklung in einer einzigen Richtung. Fiir Moskau, als stidtebauliche
und als kiinstlerische Aufgabe, bedeutete es die véllige Unterwerfung unter das Dik-
tat der politischen Ideologie. Geblendet von der Grenzenlosigkeit der Zerstérung und
gebrochen durch die Angst vor Repressalien, die beim Abweichen von der Parteilinie
auch in der Architektur drohten, verlor der Architektenstand nahezu alle moralische
Empfindung und jeden Begriff von der Architektur als einer kiinstlerischen und histo-
rischen Disziplin. Dem Abbruch und der Zerstérung der kostbarsten Baudenkmaler,
vollzogen im Namen der monumentalen Verewigung der sozialistischen Idee und ih-
rer Fiihrer, folgte die Verurteilung des »sowijetischen Konstruktivismus« und seiner
hervorragenden Vertreter, die der volligen Vergessenheit preisgegeben wurden. In den
Sechziger und Siebziger Jahren war die Vernichtung der Architektur als Kunstform ab-
geschlossen. Die Demoralisierung der architektonischen Profession hing nicht zuletzt
mit jener paradoxen Auffassung zusammen, die alle Ereignisse damit zu rechtfertigen
wufSte, daf§ sie die Einsicht in deren groflere Bedeutung besifSe.
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Zur prasentativen Symbolik bistorischer Ensembles und Architektur

Der Erhaltung iiberkommener stadtischer Ensembles und Architektur wird — zumin-
dest verbal — heute allenthalben ein hoher Stellenwert eingerdumt. Nach dem haufig
geradezu vernichtenden Raubbau am historischen Erbe unserer Stidte ist jede An-
strengung zu begriiflen, die darauf zielt, die hdufig nur noch mageren Restbestinde
dieses Erbes zu erhalten und vor weiterem Umnutzungsdruck zu bewahren. Infolge
der Dringlichkeit der anstehenden Aufgaben wird freilich kaum der Frage Beachtung
geschenkt, welche Motivkomplexe Gesellschaften bzw. die in ihnen wirksamen Ent-
scheidungstriager dazu bringen, tiberkommene Strukturen als erhaltenswert einzu-
schitzen, wobei zudem auffillt, daf§ hdufig bestimmten Teilen dieses Erbes ein Vor-
rang eingerdumt wird, wahrend andere eher vernachldssigt werden. Verkntipft mit
der Frage nach den Motivationen, die hinter den Anstrengungen zur Erhaltung histo-
rischer Strukturen stehen, ist auch die Frage nach den gesellschaftlichen Funktionen,
denen die Erhaltung spezifischer historischer Monumente oder gar ganzer historisch-
baulicher Ensembles dienen mag. SchliefSlich stellt sich die Frage nach eventuellen pla-
nerischen Uberlegungen, die aus einer genaueren Auslotung eines solchen Problem-
komplexes perspektivisch abgeleitet werden konnen.

Auf die angesprochenen Fragen konnen sicherlich rasch eine Reihe auf der Hand
liegender Antworten gegeben werden; daneben aber enthalten sie auch Dimensionen,
die bei schneller Betrachtung leicht tibersehen werden, in ihren Wirkungen jedoch um
so bedeutsamer sein mogen. Das Anliegen des Autors ist es, solchen eher vernachlas-
sigten Dimensionen besondere Aufmerksamkeit zuzuwenden.

L. Der methodische Zugang: iiber das Verhiltnis prasentativer Symbolik
zu Subjekten und Kollektiv

Zur AufschlieSung entsprechender Dimensionen wird im folgenden ein am psycho-
analytischen Paradigma orientierter sozialpsychologischer Ansatz verwandt. Er geht
insbesondere davon aus, dafs jeglichen Phinomenen, so auch iiberkommenen stidti-
schen Ensembles oder historischen Gebiduden eine weithin unbewufSte »prisentative
Symbolik« anhaftet, zu der Individuen je eine spezifische Resonanz entfalten. Mit
dem Begriff »prisentative Symbolik« wird entsprechend den Ausfiithrungen von Lo-
renzer die » Ganzheit« der Erlebens- und Gefiihlsvielfalt bezeichnet, die ein gegebener
Gegenstand abbildet und zugleich beim Betrachter auslost. Jene im Gegenstand abge-
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bildete unzerlegte und damit auch weithin undurchschaubare » Ganzheit« der Erleb-
nisvielfalt fiihrt den Betrachter in der Begegnung an spezifische emotionale Tiefen-
schichten heran.! Diese Tiefenschichten lassen sich nach Ergebnissen psychoanalyti-
scher Forschung und Theoriebildung zu jeweils besonderen Beziehungs- und Interak-
tionsstrukturen in Bezug setzen, wie sie im Verlauf von Lebensgeschichte vom Indivi-
duum erfahren und gespeichert wurden und in je spezifischen Lebenssituationen in
unterschiedlichen Mischungen in der Form von Gefiihlsstimmungen und Phantasie-
komplexen reaktiviert werden konnen. Solche Formen biographisch erworbenen Be-
ziechungserlebens werden auch wiederbelebt in der Begegnung mit historischer Archi-
tektur und stadtischen Ensembles. Insofern aktivieren solche historischen Strukturen
wie alle stddtischen Strukturen jeweils spezifische lebensgeschichtliche Erfahrungen
von Subjekten und greifen damit nicht nur in deren individuelles Dasein ein, sondern
auch in das Dasein des Kollektivs. Umgekehrt stehen soziale Gruppen entsprechend
den gesellschaftlichen Verhiltnissen und dem diesen korrespondierenden komplexen
Beziehungserleben von Individuen und Gesellschaft dem historischen Erbe und der
mit diesem verbundenen prisentativen Symbolik durchaus unterschiedlich gegen-
tiber, lehnen es eher ab, wenden sich ihm wieder zu oder priferieren auch spezifische
Anteile dieses Erbes. Das heifst, es kann davon ausgegangen werden, daf§ soziale
Gruppen entsprechend aktuell dominierenden sozialpsychologischen Befindlichkei-
ten gegeniiber der prisentativen Symbolik iberkommener stidtischer Ensembles und
Architektur jeweils eine besonders geartete Resonanz entfalten.

II. Die Nachkriegsmoderne — zur Ausbeutbarkeit symbolischer Leere

Diese methodischen Anmerkungen vorausgesetzt” soll ein hier zwangsliufig nur skiz-
zenhafter Einstieg in die oben genannten Fragestellungen mittels der Hinterfragung
von bemerkenswerten Einstellungsverinderungen gegeniiber stidtebaulichen Gestal-
tungsprinzipien in der BRD versucht werden: Zunichst fillt auf, daf§ Forderungen
und Bemiihungen betreffs des Erhalts historischer Substanz in den Stidten der BRD
erst seit etwa zwanzig Jahren einige Bedeutung gewonnen haben. So waren Anfang
der Sechziger Jahre die damaligen Formen der Innenstadtgestaltung, die haufig eine
Zerstorung vorhandener historischer Gebdude und Ensembles mit sich brachten, von
den gesellschaftlichen Kriften weithin noch als stimmig empfunden worden. Offen-

! Vgl. A. Lorenzer, Das Konzil der Buchhalter. Die Zerstorung der Sinnlichkeit. Eine Religionskritik,
Frankfurt a. M. 1984 sowie: S. K. Langer, Philosophie auf neuem Wege, Frankfurt 1965.

% Siche ausfiihrlich die verschiedenen Verdffentlichungen von A. Lorenzer sowie auch P. Jiingst | O.
Meder, Psychodynamik und Territorium. Zur gesellschaftlichen Konstitution von Unbewufitheit
im Verhiltnis zum Raum, Bd. I: Experimente zur szenisch-raumlichen Dynamik von Gruppenpro-
zessen: Territorialitiat und prasentative Symbolik von Lebens- und Arbeitswelten, Urbs et Regio,
Bd. 54, Kassel 1990.
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bar korrespondierte der damalige Stidtebau mit dominanten gesellschaftlichen Ent-
wicklungstendenzen und den diesen immanenten gesellschaftlichen Wahrnehmungs-
mustern und Beziehungsstrukturen.

Typisch fiir die »Moderne« der Fiinfziger und Sechziger Jahre war nicht so sehr
eine an Rentabilitit orientierte Sparsamkeit. Man hitte, wie man heute weifs, auf der
Basis dhnlicher Kostenbedingungen auch durchaus anders bauen kénnen. Kennzeich-
nend fiir die Moderne war vielmehr die materiale und prisentativ-symbolische Umset-
zung von Wahrnehmungs- und Erlebensstrukturen einer Gesellschaft, die ihren
schnellen Aufschwung vor allem einer nach eindimensionalen Zweck-Mittel-Relatio-
nen angelegten industriellen Arbeitsteilung fordistischer Prigung verdankte. Die ent-
sprechende Stadtgestaltung der Moderne war aber nicht nur Ausdruck jener riickhalt-
losen psychosozialen Disziplinierung des Einzelnen im Arbeitsprozefs, vielmehr
stiitzte die Moderne die im Arbeitsprozef geforderte Eindimensionalitit des Subjekts’
durch ihre zur Identifikation auffordernde reduzierte Formenhaftigkeit. Nur auf
Zweckrationalitit angelegte Architektur reduzierte eine sinnlich vielfaltige Umwelt,
gekennzeichnet durch Ensembles differenzierter historisch-baulicher Strukturen, zur
monotonen Fassaden- und Flachenhaftigkeit der »Moderne«. Menschen sind jedoch
— wie insbesondere schon Mitscherlich in seinen entsprechenden Arbeiten herausgear-
beitet hat — zu ihrem Wohlbefinden auf eine differenzierte und asthetisch anspre-
chende Umwelt angewiesen, die durch ihr komplexes prasentativ-symbolisches Ange-
bot den lebensgeschichtlich geformten sinnlichen Bediirfnissen von Menschen entge-
genkommt. Die stattdessen in den Stiddten sich ausbreitende architektonische Mono-
tonie lief§ die Moglichkeiten solch vielfiltigen Erlebens verloren gehen. Indem der
Blick der Biirger sich im symbolisch Leeren zu verlieren begann, wurden sie in eine
psychisch-regressive Verfassung getrieben.* Aufsteigende Verlassen- und Verloren-
heitsingste lieffen sie gierig werden und trieben sie in die Kaufhduser, Einzelhandels-
geschifte, Supermarktfilialen und Metzgerliden. Die Moderne wurde so zu einer
Biihne, auf der sich profitbringende perfekte Konsumspektakel inszenieren liefen.
Das heifSt, massive Verlorenheitsingste und Versorgungswiinsche, typisch fiir Grof3-
gruppenprozesse, die als gruppendynamisches Phinomen fiir Einkaufsstraffen und o6f-
fentliche Plitze empirisch nachgewiesen werden konnen,” wurden und werden nicht

3 Vgl. H. Marcuse, Der eindimensionale Mensch. Studien zur Ideologie der fortgeschrittenen Indu-
striegesellschaft, Neuwied 1971.

* Siehe schon A. Mitscherlich, Die Unwirtlichkeit unserer Stidte. Eine Anstiftung zum Unfrieden,
Frankfurt a. M. 1969; ders., Thesen zur Zukunft der Stadt, Frankfurt a. M. 1971.

5 Vgl. P. Jiingst | O. Meder, Die Innenstadt als Identifikationsraum?, in: U. Riedel (Hrsg.); Erlebnis-
raum Innenstadt, Bremen 1990, S. 49—62; dies., Das themenzentrierte Assoziationsdrama als pro-
jektives Verfahren der Sozialforschung, in: E Buer (Hrsg.), Jahrbuch fiir Psychodrama. Psychoso-
ziale Praxis und Gesellschaftspolitik, Leverkusen 1991; O. Meder, Die Stadt — ein triigerisches Ver-
sprechen. Beziehungsanalytische Qualititen stidtischer Zentren und konsumistisches Verhalten,
in: Effét. Ingenieurwissenschaftliches-skologisches Kolloquium, Bremen 1990.
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prisentativ-symbolisch mittels einer adsthetischen Vielfalt aufgefangen, sondern sie
werden schamlos ausgebeutet.

I11. Die flexible Akkumulation: Subjekte zwischen Individualisierung und
Labilisierung

Das heutige Unbehagen an funktionaler Stadtgestaltung spiegelt komplexe 6konomi-
sche und sozialpsychologische Verinderungsprozesse insbesondere seit den 70er Jah-
ren. Einige wesentliche Aspekte dieser Prozesse seien hier kurz skizziert.® Die Konkur-
renzmechanismen einer marktorientierten Okonomie in der Phase der »flexiblen Ak-
kumulation«” verlangen, soweit es die Beschiftigten in Produktion und Distribution
betrifft, in zunehmendem Mafle Subjekte, die ihre besonderen Aufgaben in kollekti-
ven und individuellen Arbeitsformen flexibel und kreativ bewiltigen konnen. Diese
existentielle Situation erfordert von allen an gesellschaftlichen Produktions- und Re-
produktionsprozessen Beteiligten in wachsendem MafSe Selbstindigkeit und zuneh-
mend auch Konfliktfihigkeit. Entsprechende Formen der Problemlosung verlangen
Kommunikationsstile, die relativ frei von autoritiren Einengungen sind, weil jene
nicht mehr als adiquat fiir eine moderne Okonomie bezeichnet werden kénnen: in
hierarchischen Strukturen werden vermittels Strafen durch Leiterfiguren reale und
phantasmagorische Angste erzeugt, die zur Lihmung des kreativen Potentials der Mit-
arbeiter fithren. Zwar kann sich das Handlungsschema des Leiters im Moment der
Krise als durchaus iiberlegen darstellen, langfristig versagt dieses jedoch, weil heute
notwendige komplexe Problemlosungsstrategien tendenziell Flexibilitdt und Kreativi-
tat aller am ArbeitsprozefS beteiligten Subjekte verlangen. In sozialpsychologischer
Perspektive besteht eine wichtige Voraussetzung fiir die Entfaltung von Flexibilitit
und Kreativitit einer Arbeitsgruppe darin, daf$ ihre Mitglieder einen moglichst unge-
hinderten Zugang zu der Vielfalt ihrer im Arbeitsprozef§ aktivierten Wahrnehmungen
und Empfindungen haben, mittels deren Verarbeitung die Gruppe eine addquate Pro-
blemlosung zu erstellen vermag. Die heute erfolgreichen wirtschaftlichen Unterneh-
men sind entsprechend weithin gekennzeichnet durch eine Ablosung strikt hierarchi-
scher Organisationsstrukturen und Kommunikationsstile durch solche, die eine Mi-
schung hierarchischer und »demokratischer « Elemente innerhalb des Betriebes bein-
halten.

Solche komplexen Verinderungsprozesse von Beziehungsverhiltnissen in weiten
Bereichen der bundesrepublikanischen Wirtschaft korrespondieren wohl einerseits

® Ausfiihrlicher bei P. Jiingst | O. Meder (s. A 2).
7 D. Harvey, The Conditions of Postmodernity. An Enquiry into the Origins of Cultural Change, Ox-
ford 1989.
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mit einer erhohten Selbstdndigkeit von Subjekten, zum anderen aber auch mit ihrer
hdufigen Labilisierung, sind sie doch aufgrund ihrer Lebensgeschichte auf Situatio-
nen ohne feste Autoritdtsbindungen nur unzureichend vorbereitet. In Subjekten im-
mer vorhandene latente Verlassenheits- und Verlorenheitsingste werden ohne die si-
chernde Anleitung durch Autoritdten und bindende Gruppenkontexte noch erheblich
gesteigert und Wiinsche nach kompensatorischen sichernden und versorgenden Struk-
turen evoziert. Ganz allgemein treibt die Uniibersichtlichkeit und Unsicherheit heuti-
ger okonomischer und sozialer Situationen Subjekte in traumatisierenden Krisensitua-
tionen in frithe »narzifitische« Regressionsformen,® hin zu inneren Vorstellungswel-
ten, die zwischen phantasiertem vollstindigen Aufgehobensein und duflerster Verlas-
senheit und deren Abwehr alternieren mogen. Es sind dies ja innerpsychisch vorhan-
dene letzte Entkommensmodi, wie sie jedem Subjekt in irgendeiner Form eignen. In
Szenen mit unklarer Situationsdefinition, wie sie fiir innerstidtischen Raum weithin
typisch sind, werden jene Angste, Wiinsche, aber auch Aggressionen noch in besonde-
rem MafSe gesteigert. Das Auffangen der inneren Momente solcher Krisen bereitet
um so mehr Schwierigkeiten, als ja eine Aushohlung und Auflésung sozialer Beziehun-
gen, wie sie in Verwandtschaftsbeziehungen, Nachbarschaften, aber auch iiber den
Arbeitsplatz vermittelte proletarische Organisations- und Lebensformen praktiziert
wurden, stattgefunden hat.

IV. Geborgenheit und Mittelpunktslage als altstadtische Erlebensdimensionen:
das Fallbeispiel Marburg

Angesichts der veranderten psychosozialen Beziehungskonstellationen und aufgefiihr-
ten Gefiihlsstimmungen kommt den Bemiihungen um die Erhaltung oder auch ten-
denzielle Wiederherstellung historischer Ensembles und Architektur in Stiadten ein be-
sonderer Stellenwert zu. Untersuchungen zeigen, dafs offenbar gerade jene historisch-
baulichen Strukturen eine prisentative Symbolik aufweisen, die besonders mit be-
stimmten Wunschdimensionen von Subjekten korrespondiert bzw. empfundene Defi-
zite kompensiert. Dies sei am Beispiel von Marburg, einer deutschen Mittelstadt (Ein-
wohnerzahl ca. 50000) mit einem relativ gut erhaltenen historischen Zentrum veran-
schaulicht.

Die weitgehende Bewahrung des tiberkommenen historischen Stadtbildes verdankt
Marburg einerseits der Hiigellage der nur durch kleinere Geschifte und noch bedeut-
same Wohnfunktionen gekennzeichneten Altstadt (die grofSeren Geschafte und Kauf-
hiuser expandierten seit den 50er Jahren in der unterhalb der Altstadt gelegenen Flufs-

8 Vgl. E Stimmer, Narzimus. Zur Psychoanalyse und Soziogenese narzitischen Verhaltens, Berlin
1987.
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ebene), andererseits einem komplexen Konzept der Objektsanierung, das hier sehr
frith seine Anwendung fand. In einer Befragung von 16—18jihrigen Marburger Schii-
lern wurde nun die Wahrnehmung der Altstadt mit der Wahrnehmung eines Neubau-
viertels am Rande Marburgs — erstellt im Stile der zweckrationalen Moderne — vergli-
chen.” Insbesondere sollten die Schiiler die beiden unterschiedlichen Stadtviertel auf
einer Skala vorgegebener gegensitzlicher Eigenschaften bewerten, von denen ange-
nommen wurde, daf§ sie bei der Bewertung baulicher Strukturen eine Rolle spielen.

Wie die Abb. 1 zeigt, wurde die Marburger Altstadt wahrgenommen als: verspiel-
ter, gedringter, abwechslungsreicher, lebhafter, gemiitlicher, malerischer, anregender,
verbauter, verwinkelter, zentraler, vertrauter, menschlicher, farbiger, romantischer
und einladender.

Das Neubauviertel Richtsberg wurde wahrgenommen als: sachlicher, aufgelocker-
ter, langweiliger, ruhiger, ungemiitlicher, eintoniger, nichtssagender, zweckmafiger,
geradliniger, mehr abseits, anonymer, unpersonlicher, grauer, niichterner, und abwei-
sender.

Keine bedeutsameren Differenzen bei gleichseitiger Mittellage auf der Skala erga-
ben sich hinsichtlich der polaren Attribute »verwahrlost« versus »gepflegt«, »schmut-
zig« versus »sauber« und »muffig« versus »luftig« (s. Abb. 1).

Ein Versuch mittels Faktorenanalyse die zahlreichen in Abb. 1 wiedergegebenen
Einzelbeurteilungen der Marburger Altstadt miteinander in Beziehung zu setzen, um
festzustellen, welche Urteile einander dhnlich sind und wie sie inhaltlich zusammen-
passen, erbrachte folgendes Ergebnis: ein erster Faktor, der 52,4% der gesamten Va-
rianz der Daten erfafit (insgesamt aufgeklarte Varianz 80,2%) kann als » Geborgen-
heitsfaktor« interpretiert werden. Der Faktor bringt eine positiv emotionale Bewer-
tung der Marburger Altstadt zum Ausdruck, wie sie z. B. in Adjektiven wie anregend,
gemiitlich, einladend, menschlich, abwechslungsreich zum Ausdruck kommt, die zu
diesem Faktor in besonders enger Beziehung stehen. Auffillig ist, daf§ mit diesem Fak-
tor nicht nur die eher zeitloses Aufgehobensein signalisierenden Bewertungen (z. B.
gemiitlich, menschlich, einladend) in Beziehung stehen, sondern auch solche Bewer-
tungen, die eher einen Aufforderungscharakter signalisieren (z. B. anregend und ab-
wechslungsreich). Die spezifische Situation der Altstadt ist also in der Wahrnehmung
durch eine starke Integration von Geborgenheits- und aktiv gefarbten Verhaltensele-
menten gekennzeichnet.

Ein zweiter Faktor, der 17,1% der Varianz erklirte, erfafit die Kovariation einer

? Siehe dazu P. Jiingst | Ch. Kampmann | H. Schulze-Gébel, Zum Problem von Wahrnehmung und
Handlungsmaglichkeiten sozialer Gruppen in altstadtischen Kernregionen am Beispiel der Marbur-
ger Oberstadt, in: S. Jélich u. a., Wahrnehmung und Nutzung stddtischer Umwelt. Beispiele aus
Marburg und GiefSen: Altstadt, GroSwohngebiete, Geschiftszentren, Flohmarkt, Urbs et Regio,
Bd. 6, Kassel 1977, S. 261-293.
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VARIABLEN

1

2:

16:

17:

18:

19:

20:

21

: sachlich
verwirrend

: aufgelockert
: verwahrlost
: langweilig

: lebhaft

: ungemiitlich
: malerisch

: nichtssagend
: zweckméfBig
: geradlinig

: schmutzig

: unzugéinglich
: zentral

: vertraut

unpersonlich
farbig
nichtern
muffig

offen

abweisend

Stute |
v

g
B =l
a
~an
o

ik
Stufe! 1

—— Oberstadec
—-—Richtsberg

verspielt
Ubersichtlich
gedréngt
gepflegt
abwechslungsreich
ruhig
gemiitlich
einténig
anregend
verbaut
verwinkelt
sauber
erreichbar
abseits
anonym
menschlich
grau
romantisch
luftig
geschlossen

einladend

Abb. 1: Profilanalyse Oberstadt versus Richtsberg (Gesamtgruppe der Schiiler).
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Gruppe weiterer Attribute vor allem optischer Qualitit (»malerisch«, »farbig«, »auf-
gelockert«) sowie bestimmter emotionaler Qualitdten (»vertraut«, »zentral«). Wie
die Kovariation der Attribute »vertraut« und »zentral« nachweist, ist mit der raumli-
chen Mittelpunktslage (»zentral«) auch eine psychische Mittelpunktslage angespro-
chen, d. h. emotionale wie auch funktionale Elemente zeigen eine Entsprechung.
Gleichzeitig sind Vertrautheit und Zentralitit mit optischem Eindruck (»malerische«,
»farbig«, »aufgelockert«) in Beziehung gesetzt.

Entsprechend solchen Ergebnissen sind altstidtische Ensembles offenbar in beson-
ders hervorragender Weise geeignet, die oben genannten psychischen Defizite in Ge-
stalt insbesondere von Verloren- und Verlassenheitsgefithlen aufzufangen. Anschei-
nend vermittelt das um den altstiddtischen Marktplatz gelagerte Ensemble histori-
scher Gebdude und Straflen ein Ambiente von Geborgenheit und Sicherheit, von ver-
trauter innerer und duflerer Mittelpunktslage, aber auch von Abwechslung und Anre-
gung. Aus diesem Ambiente heraus konnen, wie weitere Befragungsergebnisse bele-
gen, spezifische Tatigkeiten besonders praktiziert werden: neben »Einkaufen« insbe-
sondere »Bummeln«, »gemiitlich in der Kneipe sitzen«, »sich amiisieren«, aber auch
»Besichtigen «. Mit der letzteren Kategorie ist u. a. wohl auf die Besonderheiten des hi-
storischen Stadtbildes verwiesen, die Anlaf fiir ein spezifisches Interesse geben mogen.

V. AufSen und innen: Die Altstadt als Stimulans von Lebensgeschichte

Worin liegt nun begriindet, daf§ den tiberkommenen historisch-baulichen Strukturen
gerade jene Dimension von »Geborgenheit«, »Sicherheit«, aber auch Anregungscha-
rakter eignet, die offenbar mit bestimmten Tatigkeitsfeldern korrespondiert? Es wird
hier angenommen, dafs jene Dimension in der prisentativen Symbolik der Marburger
Altstadt wurzelt, die —wie auch andere noch erhaltene Altstidte Deutschlands — ihren
besonderen Charakter vor allem folgenden Aspekten verdankt: Bei den positiv bewer-
teten altstadtischen Arealen handelt es sich um Raume, die disfunktional zu den direk-
ten Anspriichen heutiger Arbeitswelt, auferhalb der von dieser ausgehenden Lei-
stungsanspriiche und psychischen Belastungen erscheinen. Gleichsam abgekoppelt
von heutiger Realitit bieten sie eine Vielfalt historischer Artefakte, zu denen den Sub-
jekten in der Regel ein wirklicher, d. h. die historischen Verhiltnisse realistisch reflek-
tierender Zugang fehlt, so daf§ eben diese Artefakte sich zur Ankniipfung entlasten-
der Phantasien eignen.'® Altstadtische Strukturen geraten damit zu zeitlosen, von Be-
lastungen der Gegenwart scheinbar mehr oder weniger losgelosten Gegenwelten, in
denen die Subjekte fiir sich regressive Zustidndlichkeit im Sinne von Erholung zu er-

10 Siehe auch P. Jiingst, »Macht« und »symbolische Raumbezogenheit« als Bezugsgrofien innerstadti-
scher Differenzierungsprozesse in der industriellen Revolution, Urbs et Regio, Bd. 46, Kassel 1988,
S. 45.
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langen vermégen. Im Sinne einer psychoanalytisch orientierten sozialpsychologischen
Theorie stellen jene durch Gefiihle der Zeitlosigkeit und Zuriicktreten existentieller
Belastungen charakterisierten Zustindlichkeiten eine tendenzielle Wiederbelebung le-
bensgeschichtlicher Erfahrungen dar, wie sie erstmals im Ambiente friiher elterlicher
Geborgenheit erlebt wurden. Aus jenen mittels der prisentativen Symbolik des Alt-
stadtbereichs wiederbelebten Gefiihlen von Geborgenheit und Sicherheit heraus kon-
nen — durchaus in Parallele zu frithen lebensgeschichtlichen Erfahrungen, als das
Kind seine Umwelt neugierig zu erforschen suchte — auch vom Erwachsenen die viel-
filtigen architektonisch-dsthetischen Anregungen in einem emotional positiv gefarb-
ten Erleben aufgenommen werden. Die durch die Altstadtstrukturen reprisentierte
Gegenwelt ist damit nicht nur Ort eher passiven Wohlbefindens, sondern vermag zu-
gleich auch Raum beschwingter Lebendigkeit, von Entdeckungsfreude, von spiele-
risch gearteten Aktivititen zu sein. Zugleich wird aber tiber die priasentative Symbo-
lik der Altstadt auch jene Wahrnehmungsqualitit einer vertrauten Mittelpunktslage
der elterlichen und zugleich kindlichen Welt reaktiviert, die damals als »farbig« und
»malerisch« empfunden oder zumindest in dieser Weise gewiinscht wurde.
Sicherlich kénnen wir zunichst davon ausgehen, daf§ altstadtische Bereiche in ihrer
jeweiligen Gesamtheit eine prisentative Symbolik in dem eben skizzierten Sinne auf-
weisen. In dieser Richtung vermogen nicht nur die benannte Disfunktionalitit gegen-
iiber den Anspriichen heutiger Industriegesellschaft, sondern auch die spezifisch bau-
lich-strukturellen Charakteristiken von Altstidten zu wirken: so die Geschlossenheit,
aber auch die innere Differenzierung und Vielfaltigkeit von historischen Ensembles,
sowie auch jene baulichen Eigenschaften, die in der Wahrnehmung von Passanten mit
Attributen wie »verbaut«, »verwinkelt«, »malerisch«, »gedringt« und »farbig« ge-
kennzeichnet werden. Neben der Gesamtwirkung altstadtischer Bereiche jedoch sind
es — und darauf weisen beispielsweise mit psychodramatischen Methoden unternom-
mene Untersuchungen hin'! —spezifische baulich-architektonische Elemente, die in ih-
rer prasentativen Symbolik eine besondere Resonanz zu defizitiren psychischen Be-
findlichkeiten heutiger Subjekte entfalten. In den bundesrepublikanischen Altstidten
handelt es sich vor allem um die alten Marktplitze mit ihren Brunnenanlagen, Rat-
haus und Kirche sowie hervorgehobenen Patrizierhdusern. Gerade der Gestaltung der
zentralen Plitze wurde in den historischen Stidten Mitteleuropas besondere Aufmerk-
samkeit gegeben. Hier konstituierte sich im Alltagsleben, aber auch im Kontext be-
sonderer Zusammenkiinfte das »Wir« der Stadtbewohner als zusammengehoriger
Gruppe, die ihren Mitgliedern Schutz, Versorgung und Entlastung versprach. Aus-
druck jener Funktion der Gruppe sind u. a. die an zentralen Standorten lokalisierten

'Vgl. P. Jiingst | O. Meder, Innere und duffere Riume — Zur Symbolbelegung und emotionalen Beset-
zung stadtischer Umwelt, in: J. Winter/ J. Mack (Hrsg.), Herausforderung Stadt. Aspekte einer Hu-
mandékologie, Berlin 1988, S. 261-293; P. Jiingst | O. Meder (s. A 2).
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Brunnenanlagen mit ihren zunichst eher basal-miitterlichen Konnotationen der Ver-
sorgung und Erholung. Zugleich brachte die prasentative Symbolik der Platzgestal-
tung die gesellschaftliche Formierung der Gruppe zum Ausdruck, so wie sie sie auch
festschrieb. Entsprechend reaktivierten Standbilder, Sdulen etc. in den Subjekten ten-
denziell frithe Beziehungsverhiltnisse, die im Verhiltnis zu damals iiberméchtigen Va-
terfiguren erfahren worden waren. Mittels solcher letztlich auf die Eltern verweisen-
der Symbolik wurde nicht nur Verlassenheits- und Verlorenheitsgefiihlen von Subjek-
ten angesichts der Weite des Platzes entgegengewirkt, sondern zugleich das Erleben
der Stadtgesellschaft in besonderem Maf3e auf das gemeinsame Zentrum, die Platzan-
lage, fokussiert. In den Stilelementen von Gotik, Renaissance und auch Barock, wie
sie fiir Rathaus und Kirche sowie die prichtigen Patrizierhduser um die zentralen
Platzanlagen teilweise noch charakteristisch sind, kommt auch die patriarchale Herr-
schaftsstruktur der damaligen Zeit zum Ausdruck. Als solche reduzierte jene Symbo-
lik einerseits zwar Angst, die insbesondere in jahreszeitlich und 6konomisch beding-
ten Krisenzeiten evoziert worden ist, andererseits jedoch wirkte sie herrschaftsstabili-
sierend, indem die Unterwerfungsmacht jener gleichsam das Erleben mit den frithen
Eltern wiederbelebenden Symbolik daran mitwirkte, die Subjekte unmiindig, d. h. im
sozialpsychologischen Sinne in einer eher infantilen Befindlichkeit zu halten.

Mit der Herrschaftsperspektive des Oben, der prisentativen Symbolik méchtiger
Gebdude und der Territorialitit des gesamten um den zentralen Platz lokalisierten En-
sembles baulicher Strukturen wird auch beim heutigen Besucher inneres Erleben akti-
viert. Angeregt wird der gesamte Erfahrungsschatz von Mirchen und Mythen und
die ihnen immanenten psychosozialen Beziehungskonstellationen. Angeregt wird
aber auch die Erinnerung an herrschaftsbezogene Geschichtsschreibung, die immer
wieder die Bedeutsamkeit grofSer iibermichtiger parentaler Imagines in den Vorder-
grund stellt. Wenn die Passanten sonntdglich jene altstidtischen Rdume und damit
auch die durch sie angeregten inneren Bilder aufsuchen, werden einerseits die Gefiihle
der Sicherheit und Geborgenheit wiederbelebt, die jene tibergrofien parentalen Imagi-
nes zu verleihen scheinen und die der realen Erfahrung der Kindheit gegeniiber eige-
nen Elternfiguren entsprechen. Zugleich vermdgen sie sich jenen wiederbelebten frii-
heren Elternfiguren gleichzusetzen, fiihlen sich gleichsam selber michtig — freilich um
den Preis der unbewufSten zumindest temporiren Anerkennung von patriarchal-herr-
schaftlichen Beziehungsmustern. In den unbewufSten Phantasien koénnen sie ange-
sichts der prasentativen Symbolik herrschaftlich anmutender Gebaude gleichsam sel-
ber méchtige und reiche Patrizier mittelalterlicher Stiddte sein. Die empfundenen Ge-
fiithle von Macht und Erhebung mégen kurzfristig fiir jene Gefiihle der Unsicherheit
und des Ausgeliefertseins entschidigen, wie sie gerade infolge des Verfalls traditiona-
ler Beziehungsgefiige in heutigen Arbeits- und Lebenswelten und der nur zogerlichen
Ausbildung neuer Subjekthaftigkeiten und Beziehungsmoglichkeiten in den Indivi-
duen emporgespiilt werden.
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V1. Zum Umgang mit der UnbewufStheit: Prdsentative Symbolik als Bezugsfeld
stadtischer Planung

Angesichts solcher in mancher Hinsicht problematischen psychosozialen Funktionen
von Altstadten soll aber keineswegs die Vordringlichkeit der Bewahrung unserer ge-
fihrdeten Altbaustrukturen geleugnet werden. Offenbar deckt der psychologische
Stiitzcharakter jener Zeugen historischer Vergangenheit ja dringende unbewufSte Be-
diirfnisse heutiger bundesrepublikanischer Gesellschaft ab. Zudem bedeutet die
Asthetisierung, die der prisentativ-symbolischen Formenhaftigkeit jenes historischen
Erbes anhaftet, eine Hinlenkung von Versorgungs- und Sicherheitswiinschen der Sub-
jekte auf weit sublimiertere Befriedigungsformen, als sie die unmittelbarer auf
»orale« Konsumabdeckung zielende »Bediirfnisgier« der 50er und auch noch 60er
Jahre angezeigt hatte. Den Subjekten weiter Schichten der sich entwickelnden postmo-
dernen Gesellschaft eignen ja trotz aller Labilititen und zeitweisen Orientierungslo-
sigkeiten angesichts der oben skizzierten Anforderungen nach Flexibilitit, Kreativitit
und Konfliktfahigkeit Aspekte einer Individualisierung, die eine weite Skala unmittel-
barer Befriedigungsformen durch differenziertere, d. h. verfeinerte Anspriiche er-
ganzt. Jene sublimierteren, nicht auf sofortige Erfiillung ausgerichteten Befriedigungs-
formen diirften auch die mehr oder weniger ausgeprigte Fihigkeit der Erkundung,
der Erforschung des historischen, d. h. auf der imaginativ-unbewufSten Ebene auch
des elterlichen und grofSelterlichen Erbes mit einschlieffen. Mittels der prisentativ-
symbolischen Formen historischer Zeugnisse kann einer komplexen historischen Ver-
gangenheit nachgegangen werden, zu der Beziige verloren zu gehen drohen. Gerade
der jiingeren Generation der Deutschen, die heute die Macht in den Hinden halt,
geht es ja auch darum, wieder verstirkt den Kontakt zu den von der nationalsozialisti-
schen Ara und dem Nachkriegsaufbau gleichsam verschiitteten kulturellen Wurzeln
zu finden. Was aber zu fordern ist, ist ein Angebot breit gefiacherter Mafinahmen, das
jene im Formenangebot zum Ausdruck kommende patriarchal-prisentative Symbo-
lik in historisch-gesellschaftliche Perspektiven einordnet und damit eine idealisie-
rende und vereinseitigende Wahrnehmung der Vergangenheit verhindert, zugleich
aber im produktiven, d. h. nicht zerstorerischen Sinne mit prisentativer Symbolik un-
serer heutigen Welt kontrastiert.
Hier wire unter anderem zu denken an
— die stirkere Beachtung der ganzen Breite gesellschaftlichen Lebens friiherer Epo-
chen und der darin aufgehobenen gesellschaftlichen Konflikthaftigkeit und kultu-
rellen Vielfaltigkeit, so wie sie sich in material-baulichen Substanzen widerspie-
geln. Gerade auch den prisentativ-symbolischen Zeugnissen von Auseinanderset-
zungen und Strebungen sozialer Gruppen nach gesellschaftlichen Ausdrucks- und
Wirkungsmoglichkeiten sollte Aufmerksamkeit gewidmet werden. D. h. es sollte
auf die Erhaltung vielfaltiger, fiir die verschiedenen Lebensbereiche durchaus diffe-
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renter prasentativer Symbolik Wert gelegt werden. Gerade in der Bewahrung der
rdumlichen Beziige grofSerer Gebiaudeensembles konnen die symbolischen und real-
weltlichen Beziige zwischen verschiedenen Lebensbereichen deutlich gemacht wer-
den.

— In anschaulicher Form sollten Hinweise fiir Passanten und Besucher erfolgen, die
eine kulturelle Einordnung der jeweilig erhaltenen baulichen Strukturen ermogli-
chen und der urspriinglich ihnen eignenden Funktionen. Hinweise auf raumlich-
symbolische Beziige zu erginzenden bzw. kontrastierenden baulichen Strukturen
konnten gleichsam den Besucher dazu ermuntern, im Kontext seiner eigenen »For-
schungstitigkeit« nicht nur unterschiedlich geartete historische Zeugnisse aufzusu-
chen, sondern zugleich fiir sich eine erweiterte kulturell-gesellschaftliche Perspek-
tive zu erlangen.

— SchliefSlich mag die Folie des historischen Erbes auch dazu dienen, Altes und
Neues zu kontrastieren. Dies kann in verschiedener Form geschehen — so in der
Form lebendiger Veranstaltungen, Ausstellungen etc. Diese mogen im sichernden
Rahmen (so auf historischen Pldtzen) oder gar im Gehduse historisch-baulicher
Strukturen Aspekte heutiger Welt reflexiv und prisentativ-symbolisch behandeln,
aber auch Unterschiede und Kontinuitdten zur Vergangenheit thematisieren und
nicht zuletzt auch utopische Entwiirfe kulturellen Seins zur Darstellung bringen. In
solchen Fillen kann die historische Folie mittels des ihr eignenden Geborgenheits-
und Sicherungscharakters es den Subjekten erleichtern, sich mit der immer auch
angstigenden Gegenwart und Zukunft imaginativ auseinander zu setzen. Zugleich
mag die Gegenwart des Neuen sowohl zur reflektierenden Distanz gegeniiber dem
Alten auffordern wie auch das Neue befruchtende Impulse aus der Gegenwart des
Alten beziehen konnte.

— Die Gegenwart des Neuen und des prospektierten Zukiinftigen, wie es Kiinstler —
gleichsam als Agenten gesellschaftlich virulenter Phantasien — imaginativ zu ent-
werfen suchen, mag aber auch in Gestalt von permanenten bzw. semipermanenten
Baulichkeiten und groéfler dimensionierten Kunstobjekten dem Neuen in einem pro-
duktiven Spannungsverhiltnis gegeniibergestellt werden. Dabei kann es prinzipiell
nicht darum gehen, das eine durch das andere zu erniedrigen, auf visuellem Wege
zu zerstoren, vielmehr geht es in Gestalt des Kontrastes gerade auch um das Aushal-
ten-Koénnen des Unterschiedes zwischen den iiberkommenen »elterlichen« Struktu-
ren und den neuen Strukturen der sich mit der Vergangenheit messenden »jungen
Generation.

Die verschiedenen thesenartig benannten planerischen Strategien kreisen um die Be-

stimmung des Verhiltnisses von Vergangenheit und Gegenwart, wie es sich insbeson-

dere in der prisentativen Symbolik baulich-materialer und kiinstlerischer Formenele-
mente dokumentiert. Wie gerade sozialpsychologische Untersuchungen am Beispiel
der deutschen Geschichte gezeigt haben,'? bedeutet das Nicht-Sehen-Wollen, d. h. die
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Leugnung des einen oder des anderen immer ein Ausblenden von Realitdt. Das Versin-
ken nur in der Vergangenheit oder die Beachtung nur der Gegenwart ist meist unaus-
gehaltenen Angsten vor der einen oder der anderen geschuldet, und unausgehaltene
Angst holt die Subjekte und die von ihnen reprisentierte Gesellschaft in krisenhaften
Situationen allemal wieder ein. Nur die reflektierte Integration von Gegensitzen in
den Subjekten selbst, die in ihnen als Produkte von Geschichte und Gegenwart in der
Gestalt entsprechender psychischer Anteile und Phantasiekomplexe eingelagert sind,
ermoglicht rationalen und imaginativen Umgang mit jeweils anderen Subjekten. Erst
dann ist die Voraussetzung fiir eine von iibermifligen Angsten entlastete Beschifti-
gung mit den Problemen von Gegenwart und Zukunft in der Weise geschaffen, daf§
auch historische Erfahrungen realititsgerecht einbezogen und genutzt werden kon-
nen. Zu jener von unseren gesellschaftlichen Problemlagen angeforderten Integration
von Gegensitzen sollte die gekonnte Kontrastierung des historischen Erbes mit pra-
sentativ-symbolischen Formen von Gegenwart und potentieller Zukunft einen Bei-
trag leisten.

12 ygl. die Arbeiten von A. und E. Mitscherlich, Die Unfihigkeit zu trauern. Grundlagen kollektiven
Verhaltens, Miinchen 1967.
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Die Neugestaltung eines historischen Stadtplatzes
Aktuelle Probleme dargestellt am Beispiel des Viehmarktes in Trier

Mit der Neugestaltung ihrer historischen Markt- und Stadtplitze haben zahlreiche
Stadte in Deutschland in den vergangenen Jahren Beispielhaftes geleistet. Angeregt
durch ihre Stadtgeschichte, die Besinnung auf Werte aus der Vergangenheit und berei-
chert durch Zielsetzungen der Denkmalpflege fanden Stidte und Gemeinden ihr be-
sonderes SelbstbewufStsein in der Erhaltung und Erneuerung historischer Bausub-
stanz sowie deren Prisentation. Verstindlicherweise duflerte sich ein so begriffener
Gestaltungswille insbesondere in den Bereichen der Marktplitze. Jeder Biirger, jeder
Besucher einer Stadt erlebt die besondere Faszination, die von diesem einmaligen
Stadtplatz oder der Folge von Platz- und Straflenrdumen einer Stadt als Spezifikum
ausgeht. Er begreift dabei, dafs der Markt wohl am ehesten die Fahigkeit besitzt, das
Wesen des »Stidtischen« mit besonderer Intensitdt und in einmaliger, bis zur kiinstle-
rischen Vollendung gesteigerten Form erlebbar zu machen.’

Im Zentrum dieses Interesses steht dabei neben der Baugeschichte des Platzes, den
stidtebaulichen Eindriicken und den ortsbildprigenden Einzelbauwerken vielfach
der Markt, und zwar in seinem Spannungsverhiltnis von Marktplatz (als Handels-
und Kommunikationszentrum) und »Vermarktung« (als Objekt der Marktkrifte).

Nachdem sich »Die alte Stadt« bereits 1984 dem Thema der Altstadtsanierung in
Trier ausfiihrlich gewidmet hat,? soll in dem folgenden Aufsatz® das besondere
Thema der Neugestaltung des Trierer Viehmarktes beleuchtet werden.

Die Handlung bezieht sich dabei auf einen historischen Stadtplatz in Trier, der auf
antikem Grundrif§ gelegen ist und dem Grunde nach mittelalterlich geprigt wurde.
Die Aufgabe der Neugestaltung war allerdings nach den Mafistiben und Regularien
unserer Zeit zu betreiben.

Bei der Losung dieser Aufgabe stehen wirtschaftliche und dsthetische Gesichts-
punkte in Konkurrenz nebeneinander, gesteigert durch das Spannungsfeld der Diskus-
sion tiber Form und Sprache der Gestaltung, der Architektur und des Stidtebaus unse-
rer Zeit des ausgehenden 20. Jahrhunderts. Es bedarf keiner besonderen Betonung,

! Vgl. dazu auch K. Andri (Hrsg.) Marktplitze, Berlin 1990.

2 Hans Petzold, Altstadtsanierung: zum Beispiel Trier, in: Die alte Stadt 11 (1984), S. 151-183.

% Hervorgegangen aus einem Vortrag des Verfassers auf der Internationalen Stidtetagung der Ar-
beitsgemeinschaft Die alte Stadt »Stadt als Markt — Vermarktete Stadt« vom 17.—20. Mai 1990 in
Ravensburg.
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daf§ dieses Thema iiber die Bauverwaltung einer Stadt hinaus im besonderen Blick-
punkt einer hellwachen Offentlichkeit beraten wird, ja energisch und strittig disku-
tiert wird. Die Beitrdge kommen dabei von einer Stadtbevolkerung, die nicht nur ihre
Stadt liebt, sondern bei allen Auseinandersetzungen die Bestimmungen der Biirgerbe-
teiligung bis hin zu ihrem Klagerecht bestens kennt. Nun konnte gefragt werden, wo-
her kommt dieses Engagement. Ein Engagement, was im tibrigen nicht fiir Trier spezi-
fisch ist, sondern sich bei der vergleichbaren Gestaltung historischer Stadtplatze in an-
deren deutschen Stidten ebenso gezeigt hat. Der Hinweis auf die Neugestaltung des
Miinsterplatzes in Ulm, der Hinweis auf die Neugestaltung des Marktplatzes Hildes-
heim (Abriff von Hédusern aus den 50er Jahren) oder die fast vergessene Diskussion
um die Neugestaltung des Romerplatzes in Frankfurt am Main mogen als Beispiele
ausreichend sein. Gewif§ steht hinter der Diskussion und moglicherweise dem Streit
der Biirger um die Gestaltung ihrer Stadtplitze ein wesentlicher Teil Tdentifizierung
mit der eigenen Stadt.

Daran schliefit sich die Frage an, wo erlebt der Biirger oder der Besucher einer
Stadt deren spezifische Eigenart. Die Antwort ist klar: Im Kennenlernen und Wieder-
erkennen der Lage der Stadt (am Strom, auf dem Berge), der Gebdude und Bauten ei-
ner Stadt, der Straflen und Pldtze und vor allem ihres zentralen Platzes, dem Markt,
ihrem Orientierungs- und Kommunikationspunkt. Der Markt, vielfach Altmarkt,
Hauptmarkt, Alter Markt, Neumarkt genannt, ist zudem besonders hervorgehoben
durch markante und unverwechselbare Bauten wie Rathaus, Stadtkirche oder Dom
und markante Biirgerbauten. An dieser Stelle schliefSt sich sehr schnell der Gedanken-
kreis und es bedarf keiner weiteren Begriindung, warum die Gestaltung der Stadt-
plétze eine der wichtigsten Aufgaben der stiadtischen Planung, der Planung der Stadt
fiir ihre Biirger ist. Das romische Forum oder auch die griechische Agora haben dhnli-

Abb. 1: Der Hauptmarkt in
Trier mit Marktkreuz; im Hinter-
grund die Tiirme des Domes
St. Peter und der Liebfrauenkir-
che.
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che Funktionen und Bedeutung: Der Platz ist der Raum in der Stadt, auf dem Mirkte,
offentliche Versammlungen stattfinden und der den Mittelpunkt des 6ffentlichen Le-
bens bildet.

Die Arbeitsgemeinschaft »Die alte Stadt« bietet immer wieder Gelegenheit, die Hi-
storie des Platzes zu reflektieren. Es wire reizvoll, sie gelegentlich an Beispielen aus
den Bereichen ihrer Mitgliederstddte zu prézisieren. Hier soll ein Zitat diesen allge-
meinen Teil abschlieffen: Heinz Coubier fiihrt in seiner Schrift »Europaische Stadt-
platze« folgendes aus: »Europa, in seinen Stidten nimmt es Gestalt an, und die Stadt
in ihrem Platz als Zentrum urbanen Lebens, als Szenarium der politischen Staatsak-
tion, aber auch der biirgerlichen Kommunikation spielt eine entscheidende Rolle bei
der Herausbildung kommunaler Individualitit.« Und: »Die Vielseitigkeit dieser
Pldtze in ihrer Anlage und Funktion reflektiert Werden und Wandel unserer abendlan-
dischen Kultur. Europdische Stadtplitze sind nicht nur museale Sehenswiirdigkeiten,
sie sind lebendige Schauplitze seiner Geschichte.«*

Verwundert es daher, wenn die Biirger unserer Stadte die Kriegszerstorungen, die ei-
nen zum Teil iibereilten Wiederaufbau und den Abbruch wertvoller Altbausubstanz
miterlebt haben, daf sie sich engagieren bei der Gestaltung der zentralen Bereiche ih-
rer Stadte, mit denen sie sich identifizieren wollen, in denen sie leben und wirken wol-
len und mit denen sie sich moglicherweise selbst fiir ihre Zeit, in der sie leben, ein Zei-
chen setzen wollen? Die Gestaltung zentraler Stadtpldtze in mitteleuropéischen Stad-
ten ist somit nicht nur eine wichtige Aufgabe der Stadtplanung, sie ist eines der Instru-
mente zur Identifizierung der Biirger mit ihrer Stadt.

In Trier stand man 1984, im Jahre des 2000jahrigen Stadtjubilaums, als der Haupt-
markt gestaltet, die Fullgidngerzone fertiggestellt war, die Stadt den Bereich um die
Porta Nigra in Ordnung gebracht hatte und die Pline Prof. Ungers (K6ln) zur Neuge-
staltung der Platzfliche vor der antiken Palastaula realisiert waren, vor der Planung
»Neugestaltung des Viehmarktes«, wohl wissend, daf§ es um die Erfiillung hoher An-
spriiche ging.

Der Viehmarkt liegt am siidlichen Ende der beiden in Nord-Siid-Richtung verlau-
fenden Fufigingerzonen Brotstrafe und Fleischstrafle. Er liegt noch in der Innenstadt,
gilt aber auch als Verbindungsglied zu den siidlichen Teilen der Stadt. Er ist weiterhin
tiber viele Jahre der Marktplatz der Stadt gewesen und hatte nach dem Kriege das
kiimmerliche Dasein eines mit hunderten von Autos beparkten »Nichtplatzes«. Eine
grofie Aufgabe der Neugestaltung des Platzes stand bevor, nachdem die Innenstadt
(Ausnahme: ungeloste Domumgebung) erfolgreich neugestaltet worden war. Es galt,
vorhandene Funktionen dem Platz zuzuordnen, und es stellte sich die Frage, in wel-
cher Form, in welcher stidtebaulichen Konzeption.

* H. Coubier, Europiische Stadtplitze. Genius und Geschichte, K6ln 1985.

Die alte Stadt 3/92



226 Reinbard W. Heinemann

Als Ausgangssituation stand fiir Trier fest, daf§ ein Weg der »historischen« Wieder-
herstellung lingst abgebrochener Gebiude, die ohnehin keinen kulturhistorischen
Wert dargestellt hatten, etwa nach dem Beispiel des Frankfurter Romerberges, nicht
in Frage kam. Somit war ein unmittelbarer Neubeginn notig, dessen Phasen die fol-
genden waren:

1. Der stidtebauliche Mifstand lag offensichtlich auf der Hand. Der Stadt Trier
fehlte am siidlichen Ende der Fuflgingerzonen ein funktionell wie gestalterisch
iiberzeugter AbschlufS. Der Viehmarkt (ehemals Handelsplatz fiir Tier, danach bis
zur Zerstorung Theaterplatz) lag ungeordnet als riesenhafte Parkfliache da. Gestal-
terische Vorschlige der stidtischen Planung gab es in qualitativer hochwertiger
Form, dennoch war die Aufgabe und Verantwortung der Stadt fiir deren Losung so
grofs, daf8 Fachbeitrige der Architektenschaft erfragt werden sollten. Die Stadt
schrieb somit einen stidtebaulichen Wettbewerb aus. Drei Einladungen an Archi-
tekten wurden ausgesprochen. Zielsetzung war es, Vorschlige fiir die Fassung und
Gestaltung des Platzes, der auch den Neubau eines Sparkassen-Verwaltungsgebiu-
des enthalten sollte, zu erhalten. Ein besonderer Schwerpunkt dabei sollte die Ein-
beziehung der gotischen, zweischiffigen Antonius-Kirche sein, die wihrend ihrer
gesamten Geschichte den Platz nie wirklich hatte prigen konnen. Selbstverstindli-
che Vorgabe war, daff Wochenmarkt und Peter und Paul-Messe ihren Raum auf
diesem Viehmarkt langfristig gesichert bekommen sollten, ebenso notwendige
Parkplitze in einer Tiefgarage.

Nach dem Kriege hatte sich in Trier ein Ungleichgewicht in struktureller Hin-
sicht zwischen dem nordlichen Innenstadtkern, dem Hauptmarkt einerseits und
dem siidlichen Teil um den Viehmarkt herausgebildet. Mit der Neugestaltung im
Viehmarktbereich sollten die Fufgidngerzone und der heutige Kernbereich der In-

Abb. 2: Der Viehmarkt in Trier,
Luftbild vor Beginn der Ab-
bruch-Arbeiten.
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nenstadt ihren siidlichen Auftakt finden. Die vorhandenen Einrichtungen Theater,
Europa-Halle, Parkhotel, Rathaus, Gymnasium sollten zusammengefiihrt werden
durch den neugestalteten und mit erweiterten Nutzungen bestimmten Viehmarkt.

. Der erste Preis in diesem ersten Wettbewerb wurde Gegenstand einer ausfiihrli-

chen, engagierten und vor allem stark emotionsgeladenen Biirgerbeteiligung. Be-
reits vor der Offenlage des Planes gab es ganz erhebliche Diskussionen. Die Stadt
bemiihte sich, das preisgekronte Konzept der Jury in Gesprichen mit den Anlie-
gern, mit Betroffenen, aber auch mit der Biirgerschaft zu erortern und dabei zu
iiberzeugen, daf§ der Vorschlag der Architekten Kahlen & Schobben (Aachen) der
richtige sei. Aus heutiger Sicht ist man damals zu »pragmatisch« vorgegangen.

Man war bemiiht, das offensichtlich gestalterische Defizit im Bereich des Vieh-
marktes moglichst schnell zu bereinigen, vergaf§ dabei jene aus dem Bereich der
Emotionen kommenden Argumente vieler gutmeinender Trierer Biirger, die sich ih-
ren Viehmarkt anders vorstellten als es das Preisgericht getan hatte. Schwerpunkt
der Kritik war das zu michtige Gebaude der Stadtsparkasse und eine zu »grofS aus-
gefallene« Tiefgarage. Rat und Verwaltung legten die Kritik »zur Seite«, Bebau-
ungspliane wurden offengelegt, rechtskriftig und die Stadt begann, nachdem die Fi-
nanzierung sichergestellt war, mit den Bauarbeiten.

Hier beginnt eigentlich, und es ist gut sieben Jahre nach der Ausschreibung des
Wettbewerbs, der eigentliche » Leidensweg« des Viehmarktes bzw. seiner Planungs-
geschichte. (Die verfahrensmifligen Probleme des Bebauungsplanes sollen hier
nicht behandelt werden. Sie wiren einen eigenen Beitrag wert.)

. »Boykott aus der Tiefe« oder » Geschichte kann Last sein«, ist die andere Seite die-

ses Leidens-, aber auch Heilungsweges. Wo immer in Trier gebaut werden soll, ist
mit Resten aus romischer Zeit zu rechnen. Vor Beginn der Bauarbeiten war mit den
Archidologen ein halbes Jahr Grabungszeit vereinbart worden, und zwar sechs Mo-
nate nach den entsprechenden Ausschachtungen, die Voraussetzungen fiir Grabun-
gen waren. Unabhingig davon hatte die Stadt zur Klarung moglicher Funde unter
der Erde vorher mit zwei unterschiedlichen physikalischen Verfahren zu erkunden
versucht, ob im Bereich der geplanten Tiefgarage Funde aus romischer Zeit zu er-
warten waren.

Diese Priifungen waren negativ ausgegangen; die Denkmalpfleger waren guter
Hoffnung, mit der Aufnahme unbedeutender Befunde innerhalb eines halben Jah-
res fertig zu sein. Die Bauarbeiten begannen. Zunichst wurden Bohrpfeiler ange-
bracht, die die Baustelle sichern sollten. Danach erfolgte der Aushub. Wir stiefSen
zunichst auf erwartete Baulichkeiten aus der Zeit des Zweiten Weltkrieges. Sie
zeigten letzte Verteidigungsbemiihungen der Nationalsozialisten kurz vor Kriegs-
ende: Ein Feuerloschteich und Verteidigungsgiange unter der Erde. Kein Anlaf, die
Bodendenkmalpflege zu bemiihen. Es wurde weiter ausgehoben, die Betonanlagen
aus dem Zweiten Weltkrieg wurden weggenommen, dann stiefS man auf die Funda-
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mente einer antiken Thermenanlage, einer groffen 6ffentlichen romischen Badean-
lage mit einem Ausmafl von knapp 3000 qm Grundfliche.’

Die Archidologie konnte sehr schnell bestimmen, daf es sich um Reste eines sehr
michtigen Gebdudes (26 m Hohe) aus dem Ersten Jahrhundert n.Chr. handeln
mufSte. Baudezernat, Stadtverwaltung und Stadtrat waren sich Anfang Dezember
1987 sehr schnell einig, dafs man nicht bei der Ursprungsplanung bleiben konnte.
»Wir miissen hier sofort umplanen«, war die klare Aussage des Verfassers und da-
maligen Baudezernenten, wenn die Fundamente der iltesten Thermenanlage in
Trier, die Fundamente wohl einer der grofSten und dltesten Thermenanlagen nord-
lich der Alpen erhalten werden sollte. Trier besitzt zwar die Ruinen der Kaiserther-
men aus der Zeit Kaiser Konstantins und die Reste der Barbara-Thermen aus dem
2. Jahrhundert n. Chr., aber die Fundamente dieser dltesten Thermenanlage Triers,
und nun in zentraler Lage, sind ebenso zu erhalten. Dieses Urteil der Verwaltung
teilten sehr rasch auch die Mitglieder des Stadtrates und die fachlich Zustidndigen
aus dem Bereich des Landes Rheinland-Pfalz.

4. Die Stadtplanung stellte sich zunichst selbst die Aufgabe, im Rahmen der im Stadt-
rat vorausgegangenen Planung eine Losung fiir die Erhaltung der Thermenanlagen
(die etwa sechs Meter unter dem heutigen Niveau liegen), auszuformen, sah sich
aber mit dieser Aufgabenstellung sehr schnell der 6ffentlichen Kritik ausgesetzt. Es
folgte eine neue Diskussionsrunde im Stadtrat. Als Ergebnis fand man den Weg zu
einem stidtebaulichen Gutachterverfahren. Sechs namhafte Architekten, denen
man die Bewiltigung der gestellten Aufgabe zutraute, bekamen den Auftrag, Vor-
schlige zu erarbeiten und die Stadt gutachterlich zu beraten, wie man unter Beibe-

Abb. 3: Der Viehmarkt in Trier,
Luftbild nach Sicherung der Bau-
grube und abgeschlossene Gra-
bungen; die Fundamente der
Thermenanlage treten deutlich
hervor.
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haltung des festgelegten Bauvolumens fiir die geplanten Gebdude am Viehmarkt
die Erhaltung und Prisentation der Thermenanlagen am besten meistern konnte.

. Von den sechs Gutachten iiberzeugte im Grunde genommen keines. Lediglich der

Vorschlag von Prof. Ungers aus Koln zeigte die Moglichkeit einer Fortentwicklung
zu einer realisierungsfihigen Gestaltungsform. Prof. Ungers wurde beauftragt, ge-
meinsam mit dem Preistriger des ersten Wettbewerbes ein neues stidtebauliches
Konzept fiir den Viehmarkt zu entwickeln. Dieser Auftrag wurde unter Beibehal-
tung des Raumprogramms fiir die bisher geplante Bebauung am Viehmarkt erteilt.
Die vollstindige Erhaltung der Thermenanlage erforderte jedoch eine Verkleine-
rung der Tiefgarage.

Lange Diskussionen im Planungsausschufi, lange Diskussionen im Stadtrat,
lange Diskussionen mit den Biirgern folgten der Vorstellung der zwischenzeitlich
vorgelegten neuen Pline von Prof. Ungers. Allmédhlich wurde Ungeduld und Un-
mut laut. Das »gréfite Loch« in Trier wurde zum Argernis. Die Planungen fanden
jedoch auch nicht die erforderliche Zustimmung. Wie sollte es weitergehen? Eile
schien geboten. Innerhalb der Diskussion verstindigte man sich, dafl dem Entwurf
von Prof. Ungers fiir die Erhaltung der Thermenanlagen auf jeden Fall zu folgen
sei. Die Stadtsparkasse bezog sich mit Deutlichkeit auf ihre Raumprobleme, auf
ihre Raumnachfrage.

So wurde ein neuer Bebauungsplan erarbeitet und offengelegt, der zu iiber hun-
dert Bedenken und Anregungen aus dem Kreis der Anlieger und der Trierer Bevol-
kerung fiihrte. Ein neuer Ansatzpunkt fiir Gesprache mit den Gutachtern, fiir Ge-
spriche mit den Preisrichtern und letztlich mit der Stadtsparkasse ergab sich auch
aus der vollig verinderten Zusammensetzung des Stadrats nach der Kommunal-

wahl.

. Das Jahr 1989 brachte eine ganze Reihe von neuen Ansatzpunkten fiir den Ent-

scheidungsprozefs in Rat und Verwaltung. Die zahlreichen Anregungen aus dem Be-
reich der Bevolkerung waren fiir die Bauverwaltung Grund genug, die eigene fachli-
che Auffassung und die der Gutachter beziiglich der stddtebaulichen Planung fiir
den Viehmarkt nochmals zu iiberdenken.

Die stidtebauliche Beurteilung der Platzsituation nach einem fast 10jahrigen Pla-
nungsprozefs aber auch ein verindertes fachliches Leitbild in Fragen des stidtebau-
lichen Denkmalschutzes fiihrte letztendlich im Ergebnis dazu, daf§ die Baumassen
der Platzrandbebauung zu verkleinern seien. Die mehrjdhrige Diskussion tiber das
nicht einfache Thema der Dimension des Platzes war unter recht verschiedenen Pra-
missen gefithrt worden. Prigend war dabei naturgemif$ das jeweils fachliche und
gesellschaftliche Vorbild fiir die Stadtentwicklung, den Stidtebau und die zu for-
dernde Maf3stiblichkeit der Neubauten.

Die vielfach von der wirtschaftlichen Entwicklung beeinflufSte Tendenz zur star-

’Vgl. auch den Beitra :
. g von H. Rabms, Boyk - . . . 3
s> Boykott aus der Tiefe, in: FA.Z. vom 3. 1. 1989. ken Verdichtung (»Vermarktung der Stadt«) in den Innenstadtbereichen zahlrei-
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cher deutscher Stidte fand ihre Grenze in dem Dringen nach MafRstiblichkeiten
fiir die Neubauten. Mit den Argumenten eines stidtebaulich beeinfluRten Denk-
malschutzes (konzeptionell gepragter Ensemble-Schutz) konnte der Stadtrat und
der Bereich »Wirtschaft« soweit tiberzeugt werden, daf bestchende Raumpro-
gramme fiir geplante Neubauten zurlickgenommen werden miissen, um eine —

aﬁch fiir die Zukunft — stidtebaulich tragfahige Platzgestaltung moglich zu ma-
chen.

soll durch diesen Bau in das BewufStsein der Biirger und vor allem der vielen Besu-
cher Triers geriickt werden. Ein Schaufenster zur Stadtgeschichte macht fiir den
Passanten die mehrfache Uberlagerung historischer Epochen, die das Bild der Stadt
gepragt haben, deutlich. Der Inhalt des Museums, des archiologischen wie histori-
schen, ist gleichzeitig auch das Thema der Architektur.

Die Architektur des Museums ist nicht Selbstzweck, sondern gilt ausschlieflich
der Aufgabe, die Fundstelle sichtbar zu machen. Deshalb wird auf einen festen mas-
siven Baukorper verzichtet. Der Bau ist eigentlich nichts anderes als ein einfaches
Dach tiber dem archiologischen Feld. Die Transparenz und Leichtigkeit des Hau-
ses laf8t die eigentlichen Platzwinde unberiihrt, ohne ihre Wirkung als abschlie-
Bende Winde zu beeintrachtigen. Das Ausgrabungsfeld der Therme ist das eigentli-

7. Damnﬂt bestand die Gelegenheit, die Planung nochmals »anzupacken« und zu ej-
nem tberzeugenden Ergebnis zu fiihren.
Hierzu nun einige Aussagen im Detail:

Wichtigster Bau auf dem Viehmarkt ist das sogenannte » Thermenmuseum«, der
b

Neubau, innerhalb dess ie romi
en die romischen i i i i . teri ! : e
onba, inner) " Thermen und die Reste der mittelalterl- che Ausstellungsstiick, das in der Glasvitrine gezeigt und fiir alle stindig sichtbar
en Kl ;ge crhalten werden sollen. Der Entwurfsverfasser bzw. erste Preis- gemacht wird
trager, der mit diesem Museumsbau in der hi ‘
er . 4 . o 4 g i . ichkei i
hier angesprochenen Form einen wirk- Die Aktualitit des Hauses liegt darin, eine maximale Offentlichkeit zu erreichen

lic i ] .
diilngg%‘l;:i:?;:zlei:zz;gtegitnsizzth’al‘“;’iefru;]:hctlszl rs;lbilt aus}g >>pas Museum soll und Bau und A}lSStf:lluﬂg sichtbar in das Leben der Stadt zu integrieren und nicht
ein Schaufenster der Sta dtgeschichte. «° achen. Es ist gleichermafien gegentiber der Offentlichkeit abzuschli.ef§en und d.ie Fundstelle ge.heimnisvoll unter
In keiner Stadt in Deutschland sind die verschie denen L " o der Erde zu verstecken. Das Museum ist c?h.ne Beispiel und. VoFblld unr:l konnte zu
Entwicklung so dicht und so deutlich iberei i ageg er ge'schlchthchen einer internationalen anerkannten Attraktivitit werden. Es ist ein zugleich freundli-
utlich ubereinander gepackt wie in Trier. Das neue ches und in das soziale Stadtbild integriertes Museum.’

Museum will diese Chance nutzen und die Funde aus der Zeit der Kelten und Ré-
mer a.ls auch die Reste des Mittelalters darstellen. Das Museum soll nicht unter der
Eltde in einem Bunker oder in einer Katakombe verschwinden, wie das mit den ré-
rnls.chen Resten in Kéln in der Tiefgarage am Dom der Fall ist. Die Stadt e-
schichte, die in allen Phasen mit archdologischen Funden lebendige Zeugen hit

>

/
N

- ’ P) QII ! ! \ A Abb. 4: Der Viehmarkt in Trier,
i ““% Modellaufnahme.

6
Oswald, M. Ungers, unveroffentlichtes Manuskript, Baudezernat der Stadt Trier.
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Zum stidtebaulichen Gesamtentwurf des Viehmarktes ist folgendes zu ergin-
zen: Der Viehmarktplatz wird in Zukunft geprigt sein durch die beherrschende
Rolle der Antonius-Kirche. Sie wird in einer vollig neuen und einmaligen Weise in
den Platz einbezogen. Sie ist gleichzeitig auch von der Hohenentwicklung der Ge-
bdude am Viehmarkt das beherrschende Bauwerk. Alle anderen Gebdude unter-
schreiten in ihrer Hohe die Trauthohe der Kirche bzw. sogar die Spitzen der goti-
schen Fenster.

Die Verkehrsflichen im Platzbereich vor der Kirche werden »verkehrsberuhigt«
ausgebaut, so daf§ der urspriingliche Charakter der StresemannstrafSe als Hauptver-
kehrsstrale entfillt. Durch den Neubau der Stadtsparkasse erhilt der Platz eine
viergeschossige nordliche Platzwand, deren Hohenentwicklung an die anschlie-
Bende vorhandene Bebauung angepafit ist.

Es besteht gegenwirtig noch die wichtige gestalterische Aufgabe, die Platzwand,
die Fassade als Neubau so zu gestalten, daf sie den asthetischen Anspriichen der
Nihe zur Glasvitrine und zur Antonius-Kirche gerecht wird. An der Nord-Ost-
Seite des Platzes bleibt ein Bau aus den 60er Jahren bestehen, der allerdings in sei-
ner bisherigen Dominanz durch den Museumsbau »zuriickgedringt« wird. An den
anderen Seiten des Platzes werden vorhandene Platzwinde aufgenommen bzw.
durch Bauliickenschlieffungen geschlossen.

"Vgl. Oswald M. Ungers (s. A 6).
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Die Platzflache selbst wird Fuflgiangerbereich, eine wesentlich verkleinerte Tief-
garage bietet in beschrinktem Rahmen Platz fiir den motorisierten Stadtbesucher.
Die Stadt Trier ist aufgefordert, den 6ffentlichen Nahverkehr so zu verbessern, dafS
er zu einer echten Alternative zum Individualverkehr wird. Im Zuge der Jiidemer
Strafle entsteht eine Passage, die durch das tiberglaste Gebaude der geplanten Stadt-
sparkasse fiihrt.

Helene Rahms schreibt in ihrem Artikel: »Der Platz braucht nicht viel Gestal-
tung, nur einen Rahmen der schiitzenden Bebauung, ein paar Biume, ein paar
Binke. <

Den Anspruch aber, den die Stadt Trier stellt, ist hoher. Ich bin sicher, daf$ eine
Synthese zwischen stadtbaugeschichtlichen Funden, historischer Bausubstanz,
Stadtgeschichte und moderner Architektur gefunden wurde. Ein Bekenntnis zur Ar-
chitektur unserer Zeit, eingebettet in Form und Grundrif§ einer alten Stadt konnte
man das Ergebnis des langen Planungsprozesses und damit des neuen Bebauungs-
plans auch nennen. Ich hoffe, daf§ nach der langen Diskussion, die tiber den Vieh-
markt in Trier gefithrt wurde, eine Losung gefunden und erreicht worden ist, mit
der sich das Selbstverstindnis der 2000 Jahre alten Stadt Trier mit ihren Biirgern
trifft.

-8 H. Rabms (s. A S).
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Zur stidtebaulichen Entwicklung Jenas

1. Ausgangslage — 2. Stiadtebauliche Entwicklung — 3. Stddtebauliches Gesicht der Stadt vor 1945 —
4. Zerstérung und Wiederaufbau — 5. Thesen zur zukiinftigen Gestaltung der Jenaer Innenstadt

1. Ausgangslage

Die Thiiringer Universitits- und Industriestadt Jena ist seit der Vereinigung der bei-
den deutschen Staaten wieder stirker ins Blickfeld geriickt. Frither war sie weltweit
bekannt durch ihre optische Industrie, mit ihr verbanden sich die Namen Carl Zeiss
und Schott & Gen. Nach dem Zweiten Weltkrieg konstituierten sich beide Betriebe
neu in Westdeutschland. Die Jenaer Betriebe wurden volkseigen und produzierten
hauptsichlich fiir die Ostblocklinder. Dort blieb auch der Name Jena ein Begriff.
Heute versucht die Stadt, ihre einstige Bedeutung wiederzuerlangen.

Jena liegt an beiden Ufern der Thiiringer Saale, die hier eine ihrer reizvollsten Tal-
partien durchfliefft. Etwa 250 Meter hohe Abhinge eines Muschelkalkplateaus um-
schlieflen dicht den Talkessel der Stadt. An den Berghidngen ziehen sich ausgedehnte
Wohn- und Villenviertel hinauf. Im Siiden und im Norden, wo die Verhiltnisse weit-
rdumiger sind, entstanden in der jiingeren Vergangenheit sozialistische Neustidte.
Die Stadt, die vor dem Kriege etwa 60000 Einwohner hatte, zahlt inzwischen mehr
als 100000, davon lebt iiber die Hilfte in Neusiedlungen wie Neu-Lobeda (40000 E)
und Zwitzen (20000 E).

GrofSe Teile der Jenaer Innenstadt wurden im Frithjahr 1945 durch mehrere Bom-
benangriffe in Schutt und Asche gelegt. Wenige Gebaude und noch weniger alte Stra-
Benziige blieben erhalten. Nach dem Krieg hat man die Innenstadt nur teilweise wie-
der aufgebaut. Deshalb fehlen heute, besonders nachdem die Marktwirtschaft wieder
Einzug gehalten hat, in der Innenstadt Gewerbe- und Geschiftsflichen. Mehrmals
die Woche ist der Platz mit einigen hundert Verkaufsstinden gefiillt. Jetzt mochten
die Jenaer, dafS ihre Stadt sobald wie moglich wieder ein richtiges Zentrum bekommt.
Im September 1990 hat ein Architektenseminar zu diesem Problem stattgefunden
und es sollen stddtebauliche Wettbewerbe ausgeschrieben werden. Dies bildet den An-
lafs, hier in knapper Form die stidtebauliche Entwicklung Jenas und die Struktur, die
die Jenaer Innenstadt vor 1945 hatte, aufzuzeigen.

2. Stadtebauliche Entwicklung

Im 8. Jahrhundert bildete die Saale die Grenze zwischen germanischer und slawischer
(sorbischer) Bevolkerung, »Sala fluvius dirimit Sorabos et Thuringos« heif3t es in den
Kapitularien Karls des GrofSen. Dort, wo heute Jena liegt, lagen auf dem westlichen
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Saaleufer die Dorfer Jani und Leutra (Liutdraha, etwa »Lauterbach«), auf dem 6stli-
chen die sorbische Siedlung Wenigenjena. Jani wird erstmals urkundlich um 850 in ei-
nem Zentregister des Klosters Hersfeld erwihnt, tritt aber zunidchst noch hinter Leu-
tra zuriick, dessen Kirche (Johanniskirche) seit dem 9. Jahrhundert den Ausgangs-
punkt der Missionstitigkeit der Hersfelder Monche im Jenaer Raum bildet. Bis zum
Ausgang des Mittelalters bestand Leutra in unmittelbarer Nachbarschaft Jenas fort.

Ummauert wurde die Stadt im 13. und 14. Jahrhundert, der Johannistorturm da-
tiert 1304, das Lobdertor wird erstmals 1319 und das Saaltor 1354 urkundlich er-
wahnt. Neben den vier Tortiirmen erhielt die rechteckige Anlage vorspringende
runde Ecktiirme. Die alteste Stadtansicht von Johann Mellinger aus dem Jahre 1571
zeigt auflerdem halbrund vorspringende Mauertiirme, die unregelmifig iiber die Sei-
ten verteilt sind und von denen einige die Stadtmauern an Hohe tiberragen. Um 1430
wird der gesamte Mauerzug modernisiert und fiir den Einsatz von Pulverwaffen einge-
richtet, indem in halber Hohe der Mauer grofSe mit Schliisselscharten versehene Kam-
mern und ein zweiter (unterer) Wehrgang geschaffen werden.

Am Markt, der als Platz schon bei der Griindung in seinen nachmaligen Dimensio-
nen (60 X 85 m) festgelegt worden sein diirfte, entstand zwischen 1377 und 1380 das
Rathaus. Dort gab es bereits am Anfang des 13. Jahrhunderts ein dreigeschossiges un-
terkellertes Steinhaus, das als Amtshaus den Lobdeburger Beamten diente, die in der
ersten Zeit die Stadtgeschifte fiihrten. Dieses Gebiude wurde in das neue Rathaus in-
korporiert, das aus zwei zweigeschossigen Gebaudeteilen besteht, deren Walmdacher
die damaligen Biirgerhduser iiberragten. Das Erdgeschof§ enthielt eine offene Markt-
halle mit Fleisch- und Brotbinken, im Obergeschof§ befanden sich der Ratssaal und
eine Kapelle. Der marktseitige Fachwerkturm mit barocker Haube zwischen den bei-
den Dichern wurde erst 1755 eingefiigt.

1486 wurde im Auftrag und auf Kosten des Stadtrates mit dem Bau des Turmes an
die Westseite der Kirche begonnen. Der 75 Meter hohe Turm steht iiber dem
»Kreuz«, dem alten Fernstrafienschnittpunkt. Er war weniger ein Kirchturm, son-
dern in erster Linie ein Stadtturm, der der Feuerschau und als Ausguck diente. Fertig-
gestellt wurde er erst 70 Jahre spiter. Bis 1932 befand er sich im Besitz der Stadt.

Die Universitit Jena wurde durch Kurfiirst Johann Friedrich von Sachsen, dem Fiih-
rer des protestantischen Schmalkaldischen Bundes, nach dessen Niederlage in der
Schlacht von Miihlberg 1547 und dem Verlust von Stadt und Universitit Wittenberg
gegriindet. Die 3000 Binde der wittenbergischen Bibliothek wurden nach Jena ver-
bracht und dem Akademischen Gymnasium iiberlassen. Der Kurfiirst betrieb dessen
Anerkennung als Universitit, die jedoch erst 1557 erfolgte. Eroffnet wurde die Uni-
versitit am 2. Februar 1558 mit der Ubergabe der kaiserlichen Privilegien. Das Gym-
nasium hatte 1548 etwa 170 Lernende, mit der Erhebung zur Universitit stieg die Stu-
dentenzahl auf annihernd 500.

Nach der Universititsgriindung herrschte in Jena eine rege Bautitigkeit, die sich
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iiber etwa zwei Jahrhunderte hinzog. Im 16. Jahrhundert wurden das Rathaus und
das Schlof§ aus- und umgebaut. 1551 wurde das Lobdertor erneuert. 1554 erhielt die
Stadt ein Schlachthaus und 1561 eine Apotheke. Um 1566 bekam das gotische Erdge-
schof§ des Burgkellers einen Renaissanceaufbau. Um 1500 entstand das Haus des
Marktmiillers (»Gohre«, heute Stadtmuseum).

Zwischen 1672 und 1690 bestand ein eigenes Herzogtum Jena. Ab 1659 wurde
das Schlof§ umgebaut. 1668 wurde das Erfurter Tor gesprengt, das Material zum Bau
des Ballhauses gegeniiber dem Schlof$ verwendet. Vor dem Schlof§ wurde der Stadtgra-
ben zu einem Wildschweingehege erweitert; doch bald danach legte man hier eine Lin-
denallee (Fiirstengraben) an. 1676 entstanden das Reithaus und zwischen 1686 und
1693 die Johann-Georgs-Kirche (spiater Garnison-, heute Friedenskirche).

Von der Bautitigkeit im 16. und 17. Jahrhundert, als anstelle der Fachwerkhduser
feste Steinhduser errichtet wurden, zeugen insbesondere zwei erhalten gebliebene Ge-
baude in der Oberlauengasse bzw. Unterlauengasse: das Haus »im Sack«, ein Wein-
bauernhaus aus dem Jahre 1596 (Oberlauengasse 16) und das Haus Unterlauengasse
9 vom Jahre 1606. Aus dem 16. Jahrhundert stammt auch das Haus »zur Noll«
(Oberlauengasse 19).

Gegen Ende des 18. Jahrhunderts wurden auf Initiative des Staatsministers Goethe
die Griben eingeebnet (Fiirstengraben 1794) und die meisten Tore und Tiirme abge-
brochen (Lobdertor 1819). Erhalten blieben nur das Johannistor und der Pulverturm
an der Nordwestecke der Stadt, dazwischen ein Rest der Stadtmauer, die Ruine des so-
genannten Anatomieturms an der Stidwestecke, der Sockel des Schlofiturms und Re-
ste des Roten Turms im Stidosten. An die Stelle der ehemaligen Stadtbefestigung trat
ein Strafenring, der heute noch in Form von Schillerstrafle, Teichgraben, Lobdergra-
ben und Fiirstengraben den Perimeter der Innenstadt bildet.

Der nachmalige Oberprisident der preu8ischen Rheinprovinz Johann August Sack
(1759-1831) gibt eine Beschreibung Jenas, das er 1783 als Student besuchte. Er
schreibt: » Die Stadt Jena liegt so tief im Tale, daf8 wir sie nicht eher sahen, bis wir nur
eine Viertelstunde davon waren, dabei macht sie auch mit ihren zwei Tiirmen nicht
viel Ansehens; aber dem ohngeachtet liegt sie zwischen den Bergen, die mit Wein be-
pflanzt sind, sehr angenehm; fast um die ganze Stadt geht eine gute Allee und bei ei-
nem Teile, bei dem Lobder Tor, fliefit die Saale vorbei; die Stadt hat 4 Vorstddte, ist
aber sonst nicht so grofS wie Halle und schlechter gebaut, denn sie hat enge kurze Stra-
Ben, wenig schone Hduser, gutes Pflaster, aber nur im Sommer, im Winter stehen sie
wegen der in der Mitte durchlaufenden Gossen voller Wasser oder Eis. In beiden Kir-
chen, die alt gotisch gebaut sind, ist nichts Merkwiirdiges.«

Am 14. Oktober 1806 brannten bei der Besetzung durch franzosische Truppen
nach der Schlacht bei Jena und Auerstedt 20 Hauser zwischen der Johannis- und Leu-
trastrafle ab. Die Flache wurde nicht wieder bebaut, sondern als Platz erhalten (Eich-
platz).
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Um 1820 hatte die Bevolkerung Jenas gegeniiber 1542 nur um weniges zugenom-

men; man zihlte 4758 Einwohner. 1810 waren etwa 43% der Biirger Handwerker.

Es bliihten kleine Unternehmen auf wie 1828 die Maschinenfabrik Pelzer, 1834 be-

r gann die Zinngielerfamilie Hering mit der Herstellung pharmazeutischer Gerite,

1843 wurde die Klavierfabrik Weidig er6ffnet. Ein zukunftstrichtiger Schritt erfolgte

aber erst 1846, als der Mechaniker Carl Zeiss eine optische Werkstitte errichtete.

Das erste Fabrikgebaude von Zeiss wurde 1880 an der spéteren Carl-Zeiss-Strafle be-

zogen. 1910 entstand das erste Kuppelhaus fiir astronomische Priifzwecke. 1912

wurde der Fabrikkomplex nach Siiden erweitert, 1915 das erste Hochhaus Deutsch-

lands an der Schillerstrafle gebaut (43 m). 1922 entstand die erste Planetariumskup-

pel auf einem 1911 erbauten Betonfliigel. 1922 wurde nach Entwiirfen von Emil Fah-

renkamp das michtige Fabrikgebdude an der Schillerstrafse errichtet. 1937 erhielt die

Verwaltung das gegeniiberliegende »Eulenhaus«. Ins Jahr 1936 fillt die Errichtung

des 100 m hohen elastischen Schornsteins (heute abgebrochen) sowie die Einweihung
des 66 m hohen Verwaltungshochhauses am Carl-Zeiss-Platz.

1904 wurden die Gebiude des ehemaligen Schlosses, die schon zur Goethezeit in

schlechtem Zustand waren, abgerissen, um einem Universititsneubau Platz zu schaf-

{ fen. Der von dem Miinchner Architekten Theodor Fischer errichtete Neubau wurde

1 1908 anldflich des 350. Bestehens der Universitit eingeweiht. Er steht heute als bei-
\ spielhaftes Werk des »Neuen Bauens« unter Denkmalschutz.

Wartburg Verlag Max KeBler Jena, M6/7s
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3. Stadtebauliches Gesicht der Stadt vor 1945

Trotz vieler Verdnderungen wies die Innenstadt Jenas vor ihrer Zerstérung noch we-

".

sentliche Elemente aus ihrer Griindungs- und ersten Entwicklungszeit auf. Dazu ge-
horten der nahezu rechteckige Stadtgrundriff und das Straffennetz, der Markt mit
dem Rathaus, die Stadtkirche, das alte Kollegiengebdude in der Siidwestecke der
Stadt sowie der ihm diagonal in der Nordostecke gegeniiberliegende SchloSkomplex,
auf dem seit 1908 das Universitdtshauptgebaude steht. AufSer dem westlichen Teil des

L’
|

Straflennetzes und dem Eichplatz sind diese Elemente auch heute noch vorhanden
oder noch faflbar. Verschwunden ist hingegen ein grofler Teil der Biirgerhduser, wel-
che die Innenstadt charakterisiert haben.

Vor dem Zweiten Weltkrieg war die Innenstadt Jenas geprigt von vier- und fiinfge-
schossigen Gebauden biirgerlicher Bauart. In den Erdgeschossen befanden sich Liden
und Gewerbebetriebe, die Obergeschosse dienten als Wohnungen, aber auch zum Teil

gewerblichen Nutzungen. Viele Gebdude waren seit der Griinderzeit in historisieren-
den Stilen (Neurenaissance, Neubarock, Altdeutsch) renoviert und um- oder sogar
neugebaut worden, doch gab es nicht wenige Hiuser, die ihre Fassaden aus dem 17.
und 18. Jahrhundert bewahrt hatten, wie zum Beispiel das Haus Unterm Markt 1, in
dem Schiller einige Jahre wohnte. Andere recht prunkvolle Hiuser waren der Burgkel-

Matthius Merian: Jena um 1650
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ler neben der Stadtkirche, das Haus Honigmann und das Hechtsche Haus an der Leu-
trastrafle. In der Griinderzeit erscheint ein neues architektonisches Motiv, der Eck-
erker, der nicht selten von einem Tiirmchen gekront wurde. Hinter der Kirche, am Sie-
delhof, gab es sogar noch einige zweigeschossige gotische Hiuser aus der Weinbauern-
zeit.

Die friitheren Hiuser hatten unterschiedliche Breiten, und betont horizontale Glie-
derung. Die urspriinglichen Parzellen erlaubten drei Fensterachsen. Spitere Zusam-
menlegungen fiithrten zu Gebiuden mit fiinf oder sechs, bzw. mit maximal acht oder
neun Fensterachsen. Acht bis neun Fensterachsen entsprachen einer Fassadenbreite
von etwa 16 Meter.

Wenn auch nicht immer von bester Architektur geprigt, so boten doch die Jenaer
Biirgerhduser ein sehr abwechlungsreiches Bild, zumal schmale mit breiteren, hohere
mit niedrigeren Gebiauden wechselten. Die Straffen waren relativ schmal. Aufler dem
Markt, dem Kirch- und dem Eichplatz gab es in der Innenstadt keine groferen Pldtze.

Die Dachlandschaft bestand vorwiegend aus steilen, die Traufe zur StrafSe gerichte-
ten Giebeldichern (manche mit Kriippelwalm), aber auch Mansarddicher waren
sehr verbreitet und einige Giebel wiesen auch noch zur Strafle. Die ziemlich gleichma-
Rig durchgehaltene Hohe der Hauser blieb unter der des Johannistores und wurde
nur von der Stadtkirche und ihrem Turm iiberragt. Daneben traten der Turm der Frie-
denskirche (ehem. Garnisonkirche), der Rathausturm und der Universititsturm im
Weichbild der Stadt in Erscheinung.

Auch die an die Innenstadt angrenzenden Fabrikgebdude von Zeiss haben diese Ho-
henbeschrinkung weitgehend respektiert. Bewuf$st wurde das Zeisshochhaus an den
von der Innenstadt am weitesten entfernten Punkt des Fabrikareals gestellt (im Gegen-
satz zum Forschungshochhaus aus den 60er Jahren).

Von der ehemaligen Stadtbefestigung war auch vor dem Kriege nur wenig erhalten
geblieben, nimlich das Johannistor und der Pulverturm an der Nordwestecke der
Stadt sowie die Ruine des siidwestlichen Eckturms (Anatomieturm). Alle anderen
Tore und Mauern wurden bereits im 19. Jahrhundert abgebrochen, das Lobdertor
schon 1819 und das Saaltor 1844. Noch diirften Mauerreste unter der Erde begraben
sein, denn zwischen dem Roten Turm und dem Eckturm des ehemaligen Schlosses
wurden erst vor wenigen Jahren solche Reste entdeckt. In neuerer Zeit wurde das zwi-
schen Johannistor und Pulverturm erhaltene aber von Hausern verdeckte Stiick Stadt-
mauer freigelegt.

Dominierende Elemente der Innenstadt waren die Stadtkirche St. Michael mit ih-
rem Turm, das Rathaus, das Universitatshauptgebiude an der Nordostecke der Innen-
stadt und die alte Universitdt mit der Kollegienkirche an ihrer Siidwestecke. Das goti-
sche Rathaus am Markt hat sich duflerlich nur unwesentlich verdndert.
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Abb. 2: Jena vor 1945

4. Zerstorung und Wiederaufbau

Im Frithjahr 1945 zerstorten mehrere Bombenangriffe grofle Teile der Jenaer Innen-
stadt. Am meisten betroffen war das Gebiet zwischen JohannisstrafSe, Kollegiengasse,
Schillerstrafle und Markt sowie das Gebiet um die Stadtkirche. Das Rathaus und die
Bausubstanz des alten Dominikanerklosters- und Kollegienkomplexes wurden
schwer beschadigt, die Kollegienkirche wurde vollstindig zerstort. Die Stadtkirche
St. Michael brannte aus. Da eine sofortige Sicherung des Bauwerks nicht moglich
war, stiirzten nachtriglich einige Gewdlbe des Mittelschiffs ein. Erst 1949 erhielt die
Kirche wieder ein Dach, und zwar anstelle des Mansarddaches ein gotisches Steil-
dach. 1955 konnte die Kirche wieder ihrer Bestimmung iibergeben werden. Der
Kirchturm, dessen oberer Teil 1945 ausbrannte, besitzt seither nur ein Notdach. Im
Bereich des Johannistors, im unteren, Ostlichen Teil der Altstadt (SaalstrafSe, Ober-
lauengasse) und an ihrem nordlichen Rand (JohannisstrafSe, Fiirstengraben) iiberleb-
ten einige alte Hausergruppen.

Die zerstorte Innenstadt wurde nach dem Krieg nur zum Teil wieder aufgebaut.
Schon bald nach dem Krieg wurden auf dem Areal der alten Kollegiengebidude einige
Institutsneubauten errichtet. In den 60er Jahren wurde die zerstorte Nordseite der Jo-
hannisstrafle zwischen Jenergasse und Weigelstrafse durch neue Gebiude erginzt und
auch die Weigelstrafle selbst wurde wieder bebaut, allerdings mit Gebduden von frag-
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Jema 1990
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Abb. 3: Jena 1990

wiirdiger architektonischer Qualitdt. Im iibrigen hat der Sozialismus aus den abge-
rdumten Triimmerliegenschaften der Innenstadt einen riesigen Aufmarschplatz ge-
macht. Dazu wurden sogar einige historisch wertvolle Gebdude abgerissen, die gliick-
licherweise den Bombenhagel iiberlebt hatten und nach dem Krieg als schiitzenswerte
Denkmale katalogisiert wurden, z. B. das Hechtsche Haus und das Haus Honigmann
an der Leutrastrafle, beide mit barocken Prunkfassaden. Auch die erhalten gebliebene
Bebauung siidlich des Johannistors mufSte weichen.

Den Aufmarschplatz dominiert heute ein 120 Meter hoher zylindrischer Turm, der
1972 als Monument sozialistischen Stidtebaues errichtet wurde (Prof. Henselmann).
Er steht nur wenige Schritte neben dem mittelalterlichen Johannistorturm (Hoéhe 34
Meter). Als Forschungszentrum fiir Zeiss geplant, war der Turm nicht zu verwenden.
Feinmessungen waren wegen der Hohe nicht durchfiihrbar. Heute sind auf seinen 26
Geschossen Universitétsinstitute und eine Mensa untergebracht. Viele Jenaer hoffen,
daf§ er wieder abgerissen und das Areal der Altstadt wieder dichter bebaut wird.

Erst in neuester Zeit sind Teile der Saalstrafse sowie der Ober- und Unterlauengasse
durch Hauser in Plattenbauweise ersetzt und erginzt worden. Historische Gebdude
wurden vor allem um den Markt renoviert.

Das nordlich der Stadtkirche gelegene Quartier, d. h. der Bereich des ehemaligen
Nonnenklosters, befindet sich in einem traurigen Zustand und ist Ort von Stadtstrei-
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chern und Drogensiichtigen; die Nordwand der Kirche ist mit Schmierereien tiberzo-
gen. Bei der Neugestaltung der Innenstadt sollte diesem geschichtlich so bedeutsamen
Ort, der iiber die Kirche in direktem Zusammenhang mit dem Stadtzentrum steht, be-
sondere Beachtung geschenkt werden.

S. Thesen zur zukiinftigen Gestaltung der Jenaer Innenstadt

Jenas Innenstadt soll wieder bebaut werden. Es sind stidtebauliche Wettbewerbe vor-
gesehen. Ich mochte dazu einige Thesen beisteuern. Auf Detailfragen der architektoni-
schen Gestaltung wird dabei nicht eingegangen.

— Die fragwiirdigen Nachkriegsbebauungen der Johannis- und der Weigelstrafle und
auch der Universititsturm sollten vorerst bestehen bleiben, weil man die Flichen
braucht. Uber ihre Zukunft sollte man erst dann definitiv entscheiden, wenn gro-
Bere Unterhalts- und Erneuerungsinvestitionen fallig sind.

— Thre Grofse (295 x 500 m) und gute ErschlieSung von aufsen durch die sie umge-
benden Ringstrafen erlauben es, die Innenstadt vollstindig zur Fuf§gingerzone zu
machen, die nur zu bestimmten Tageszeiten dem Anlieferungsverkehr offen steht.
Dies setzt voraus, daf§ vor den Zugingen, im Bereich der Ringstraflen, Parkmog-
lichkeiten geschaffen werden (Parkhiduser und unterirdische Einstellhallen).

— Die Rechteckform der mittelalterlichen Stadtanlage muf§ wieder ablesbar werden.
Nicht oder schlecht definiert ist sie heute in den Bereichen Lobdergasse / Holz-
markt und zwischen Johannistor und Anatomieturm. Hier sind bauliche Gestal-
tungsmafSnahmen erforderlich, welche die ehemalige Grenze zwischen Stadt und
Umland wieder deutlich sichtbar machen.

— Die drei alten parallelen Straflenziige der Innenstadt (JohannisstrafSe, Leutra-
strafse, Collegiengasse) sollten wieder entstehen. Zwischen ihnen sind Querverbin-
dungen zu schaffen, sei es in Form von Gassen oder Passagen im Gebaudeinneren
(z. B. wie in Bern). Die neue Bebauung sollte sich spiter gegen Westen auf dem
Areal des heutigen Universititshochhauses fortsetzen konnen.

— Die Innenstadtbebauung sollte eine Blockrandbebauung sein, die in der Mitte der
Blocke kleine Hofe und Platze freilafst. Die Erdgeschosse und die ersten Oberge-
schosse sollten gewerblicher (vorwiegend kleingewerblicher) Nutzung dienen, die
oberen als Wohnungen. Zu priifen ist, ob nicht die verschiitteten Untergeschosse
freigemacht und so genutzt werden konnen, dafs mittelalterliche Baureste (Grund-
mauern, Keller) wieder sichtbar werden und einen historischen Bezug geben.

— Die Westseite des Marktes mufs wieder geschlossen werden, ebenso die Bauliicken
auf der Nordseite (zwischen Stadtmuseum und Kaufhaus) und an der Siidostecke
(Unterm Markt 1).

— Das Gebiet nérdlich der Stadtkirche ist wieder in stidischer Form zu bebauen und
zu sanieren. Es handelt sich um ein sehr sensibles Gebiet. Hinter der Kirche konnte
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ein Kirchenmuseum mit Kirchenbauamt entstehen, das die Originalbauteile der
Kirche aufnimmt, die infolge der erlittenen Schiden ohnehin ausgewechselt wer-
den miissen.

Die zukiinftige Bebauung sollte die ehemalige Gebdudehohe wieder aufnehmen.
Wie frither sollten die Hauser nicht das Johannistor iiberragen. Die Proportionen
der neuen Bebauung sollten kleinmafstiblich sein, d. h. der GrofSe der Stadt ent-
sprechen. Das heif§t nicht, daf§ alte Parzellierungen wieder aufleben sollen, doch
sollte sich die Gliederung der Fassaden an den Breiten der friitheren orientieren. Die
Fassaden sollten zudem gewisse Profilierungen zeigen, wie sie frither durch Erker
und andere Vorbauten gegeben waren.

Der Turm der Stadtkirche, der eigentlich ein Stadtturm und kein Kirchturm war,
sollte seine urspriingliche Gestalt wieder erhalten, um zu zeigen, daf§ die Stadt wie-
der voll verantwortlich fiir sich selbst handeln kann.

In der dem Fuflginger vorbehaltenen Innenstadt konnte wieder ein Kanalsystem
entstehen, das an dasjenige erinnert, das es in Jena einmal gab, als der Leutrabach
die Stadt in mehreren Armen durchflof$, um in der Stadt Miihlen anzutreiben und
bei Feuergefahr geniigend Loschwasser zu haben. Ahnliches gibt es in Freiburg
i. Br. Eine gute Vorstellung des Jenaer Kanalsystems vermittelt der Stadtplan von
Seutter (1758).

Aufgrund der Wettbewerbsergebnisse sind fiir die gesamte Innenstadt als Kernge-
biet Nutzungs- und Gestaltungspline zu erarbeiten, in welchen die Anteile von Ge-
werbe- und Wohnnutzung, Bauhohe, Geschof$zahl, Volumen, Freiflichen, Schutz-
und Schongebiete usw. geregelt sind.

Die Flichen der Innenstadt sind zu privatisieren. Da es weder sinnvoll noch mog-
lich ist, die alten Parzellen wieder herzustellen, wire es zweckmifig, einen Bautra-
ger (Sanierungstriger im Sinne des Stidtebauférderungsgesetzes) mit der Neube-
bauung zu beauftragen, der dann die Geschofiflichen als Stockwerkseigentum pri-
vatisiert, wobei einige Flichen (z. B. Innenhofe, Passagen usw.) Gemeinschaftsei-
gentum bleiben. Ehemalige Eigentiimer von Innenstadtgrundstiicken sollten ein be-
glnstigtes Vorkaufsrecht fiir Stockwerkseigentum erhalten und nicht entschadigt
werden.

Die Zuginge zur Innenstadt sollten unverdndert bleiben. Zukiinftige Verkehrskon-
zeptionen haben darauf Riicksicht zu nehmen. Die wichtigsten Zuginge liegen auf
der Siid- (Holzmarkt, ehem. Lobdertor) und auf der Ostseite (ehem. Saaltor). Der
Holzmarkt, der heute ein Knotenpunkt von Bus- und Straflenbahnlinien ist, sam-
melt die FufSgidngerstrome aus Richtung West- und Paradiesbahnhof sowie die
vom Busbahnhof an der Knebelstrale. Auf der Ostseite (Lobdergraben) bildet die
Saalstrafle den Zugang fiir diejenigen, die von Jena-Ost, vom Saalbahnhof und von
Zwitzen kommen.
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chen Verkehrsmitteln Prioritit einrdumt und das in ein regionales Verkehrskon-
zept integriert ist (Tarif- und Fahrplanverbund). Die drei Bahnhofe sind eine gute
Voraussetzung fiir ein S-Bahn-System, das auch die Vororte und die Nachbarstadt
Weimar erschlieft und die Strafenbahn in ihrer heutigen Form iiberfliissig macht.
Dies ist wohl erst lingerfristig und nur zusammen mit der Deutschen Bundesbahn
realisierbar.

Denkbar ist aber auch ein Verkehrssystem, das aus einer S-Bahn-dhnlich ausge-
bauten und betriebenen Nord-Siid-Strafenbahnlinie zwischen Lobeda und Zwit-
zen (durchgehend zweispurig und auflerhalb des engeren Stadtbereichs auf eigener
Trasse) besteht sowie aus Buslinien, welche die Ost-West-Verbindungen herstellen

und die Gebiete an den Berghidngen bedienen.

— Fiir den Verkehr ist ein gesamtstadtisches Konzept zu erarbeiten, das den offentli-

Die alte Stadt 3/92
Die alte Stadt 3/92

S



244

Niedersichsisches Oberverwaltungsgericht, Liineburg

Zumutbarkeit riickwartiger Spielhallen-Stellplitze

Urteil vom 23. September 1991

In der Sache einer Spielhallenfirma gegen den be-
treffenden Landkreis; Beigeladen die betref-
fende Gemeinde. Aktenzeichen: 6 L 131/89;
Sachgebiet: Baurecht; Rechtsquellen: §46
Abs. 1 Satz 2, §47 Abs. 2 NBauO.

Leitsatz

Eine Spielhalle (oder ein anderes Vorhaben)
kann schon deshalb bauordnungsrechtlich unzu-
lassig sein, weil die dafiir vorgesehenen riickwir-
tigen Kunden-PKW-Stellpldtze in einem bisher
ungestorten Wohngartenbereich mit gepflegten
und ruhigen Erholungsméglichkeiten vor allem
abends trotz innerstddtischer Lage zu unzumut-
baren Beldstigungen fiir betroffene Nachbarn
fiihren konnen.

Griinde
L.

Die Kldgerin begehrt einen Bauvorbescheid fiir
die Erweiterung ihrer am 24. Februar 1975
ohne Kundenstellplitze genehmigten und vor-
handenen Spielhalle im Erdgeschof$ des zweige-
schossigen Wohn- und Geschiftshauses ... von
bisher 46,67 m? auf kiinftig 107 m* Nutzfliche
mit einem 26 m? groflen riickwirtigen Anbau so-
wie der fiinf Kunden-PK'W-Stellpldtze im Wohn-
garten hinter dem Haus und neben nach Nor-
den und Osten benachbarten, ruhig gelegenen,
gepflegten anderen Wohngirten bzw. einer
Dachterrasse.

IL

Die Berufung der Kliagerin ist zulissig, aber
nicht begriindet. Das Verwaltungsgericht hat die
Verpflichtungsklage im Ergebnis zu Recht abge-
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wiesen. Die Kldgerin hat keinen Rechtsanspruch
auf Erteilung des beantragten Bauvorbescheides.

Zwar steht dem Vorhaben die nach §17
Abs. 5 BauGB am 20. September 1991 aufSer
Kraft getretene Verdnderungssperre der Beigela-
denen nicht mehr entgegen. Die nach § 17
Abs.3 BauGB erneut beschlossene Verinde-
rungssperre fiir das 5. und 6. Jahr diirfte auch
unwirksam gewesen sein. Denn die Erneuerung
einer Verinderungssperre ist vom Ablauf des 3.
Sperrjahres an nur unter besonderen Umstin-
den zuldssig (vgl. § 17 Abs. 2 BauGB). Diese lie-
gen indes nur vor, wenn die Verzogerung des
Planverfahrens durch eine ungewédhnliche Sach-
lage verursacht worden ist und der Gemeinde
im Zusammenhang damit nicht der Vorwurf ei-
nes Fehlverhaltens gemacht werden kann
(BVerwG, Urt. v. 10. 9. 1976 — IV C 39.74 —,
NJW 1977, 400 = BRS 30 Nr. 76). Diese Vor-
aussetzungen waren hier kaum gegeben. Nach
den Planunterlagen sind keine besonderen Um-
stinde in dem genannten Sinne ersichtlich, die
die Uberschreitung des dreijihrigen Zeitraumes
hitten rechtfertigen konnen, der nach der Vor-
stellung des Gesetzes in der Regel fiir die Aufstel-
lung von Bebauungsplinen ausreicht. Vielmehr
hat die Beigeladene es offenbar unterlassen, un-
ter Einsatz der gesamten ihr zur Verfiigung ste-
henden Verwaltungskraft und mit der notwendi-
gen Umsicht vorausschauend und in intensiver
Bearbeitung das Planverfahren zu betreiben
(vgl. Ernst / Zinkahn / Bielenberg, BauGB,
1990, § 17 RdNr. 11). Statt dessen hat sie die Er-
arbeitung eines stidtebaulichen Rahmenplans
abgewartet und die keineswegs schwierige Neu-
planung des streitigen Bereichs iibermafig lange
ruhen lassen. Die Erarbeitung eines Rahmen-
plans begriindet aber keine besonderen Um-
stinde, die es erfordern, eine Verinderungs-
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sperre liber das 4. Sperrjahr hinaus gelten zu las-
sen (vgl. OVG Liineburg, Urt. v. 31. 8. 1987 - 1
OVG C 3/87 —). Das mufSte hier um so mehr gel-
ten, als die Vierjahresfrist des § 18 Abs. 1 Satz 1
BauGB iiberschritten war und inzwischen dem-
entsprechend gesteigerte Anforderungen an die
»besonderen Umstinde« zu stellen waren. Ge-
rade der vorgesehene Ausschlufs von Vergnii-
gungsstitten wie Spielhallen hitte auch in dem
bisherigen Kerngebiet lingst abschlieffend be-
schlossen werden konnen. Deshalb wire davon
auszugehen gewesen, daf allein von der Beigela-
denen zu vertretende Verfahrensverzégerungen
fiir die Uberschreitung der Dreijahresfrist ur-
sichlich waren (vgl. OVG Bremen, Urt. v. 14. 3.
1989, BRS 49 Nr. 112 und OVG Miinster, Urt.
v. 23. 6. 1989, BRS 49 Nr. 113).

Unabhingig von der Frage der planungsrecht-
lichen Zulassigkeit, und zwar auch im Hinblick
auf den neuen Bebauungsplan vom 2. Septem-
ber 1991, auf den es in diesem Verfahren letzt-
lich nicht ankommt, scheitert das Vorhaben der
Kldgerin jedoch an §46 Abs.1 Satz 2 NBauO.
Danachmiissen Garagen und Stellplitze so ange-
ordnet und beschaffen sein, daf§ ihre Benutzung
nicht zu unzumutbaren Beldstigungen fiihrt.
Diese Vorschrift kann insbesondere dann ver-
letzt sein, wenn mehrere Garagen oder Stell-
pldtze im Inneren von Wohnkomplexen oder im
Hintergelinde von Wohngrundstiicken errichtet
werden sollen, wo sie einen erheblichen Storfak-
tor fiir die Bewohner der umliegenden Gebiude
bilden und damit eine unzumutbare Minderung
der Wohnqualitit bewirken konnen (vgl. Urteile
des Senats v. 24. 9. 1990 — 6 OVG A 184/88 —,
v. 14. 12. 1989 — 6 OVG A 160/87 —, v. 7. 10.
1986 — 6 OVG A 221/84 —; Grosse-Suchsdorf /
Schmaltz / Wiechert, NBauO, 4. Aufl. 1987,
§ 46 RdNr. 22). Allerdings kommt es fiir die Be-
urteilung der Storintensitdt auf die ortliche Situa-
tion an. Das Maf§ dessen, was den Nachbarn an
Belistigungen zumutbar ist, beurteilt sich nach
den Umstinden des konkreten Einzelfalls, wo-
bei insbesondere die Art und das Maf§ der bauli-
chen Nutzung des Grundstiicks und seiner Um-
gebung, Standort, Zahl und Benutzungsart der
Einstellpldtze sowie Lage und Beschaffenheit ih-
rer Verbindungswege zum 6ffentlichen Verkehrs-

raum von Bedeutung sein kénnen. Der von der
Kldgerin vorgesehene Standort fiir die beantrag-
ten neuen fiinf Stellplitze liegt bis zu 35 m von
der StrafSe zuriick und ist von mehreren benach-
barten Wohnungen umgeben, die bisher von
dort keinen vergleichbaren Storungen ausge-
setzt sind. Das gilt besonders fiir die Riickseiten
und Girten der Hiuser im Osten und Nord-
osten. Von einer entsprechenden Immissionsvor-
belastung dieses riickwirtigen Bereichs kann
nach dem Ergebnis der zweitinstanzlichen Orts-
besichtigung keine Rede sein. Er muf trotz der
westlich  benachbarten Sparkasse besonders
abends als durchaus schutzwiirdig angesehen
werden. Dem steht die bisherige Ausweisung die-
ser Grundstiicke als Kerngebiet in dem Bebau-
ungsplan Nr. 11 von 1965 nicht entgegen. Auch
in solchen Gebieten ist das Ruhebediirfnis der
Bewohner um so mehr zu beriicksichtigen, als
ihre Wohnungen bereits erheblichem Straffenver-
kehrslarm von vorne ausgesetzt sind. Vor allem
abends und nachts miissen sie sich in ihre riick-
wirtigen und ruhiger gelegenen Riume zurtick-
ziehen konnen. Kundenstellplatze fiir eine Spiel-
halle lassen aber gerade am spiten Abend einen
lebhaften Besucherverkehr erwarten. Hinzu
kommt das Ein- und Ausfahren von Spielhallen-
besuchern, welche die vorgesehenen fiinf Stell-
platze besetzt vorfinden und deshalb wieder um-
kehren miissen. Wird aber die vor Ort gericht-
lich festgestellte bisherige Ruhelage hinter den
Hausern durch die Stellplatzanlage empfindlich
beeintrichtigt, ist dies den betroffenen Nach-
barn nicht zuzumuten und infolgedessen bauord-
nungsrechtlich unzulissig, zumal die Bungalows
an der ruhigen Kastanienallee, die nur von Anlie-
gern befahren werden darf, nicht nur seit Jahr-
zehnten in einem Landschaftsschutzgebiet lie-
gen, sondern jetzt auch in einem Allgemeinen
Wohngebiet des neuen Bebauungsplans vom
2. September 1991. Sie werden auch von dem ca.
90 m nordlich der streitigen Stellplatzanlage der
Klagerin entfernten Parkplatz vor dem Kranken-
haus nicht so stark gestort, daf§ sie die nur we-
nige Meter entfernt vorgesehenen Spielhallen-
Stellpldtze neben ihren ostwirts angrenzenden
Girten und Dachterrassen hinnehmen mifSten.
Erweist sich aber das Vorhaben bereits wegen
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der unzumutbaren Beldstigungen von den riick-
wirtigen Stellplitzen als nicht genehmigungsfa-
hig, kann auch die Spielhallenerweiterung selbst
nicht zugelassen werden. Denn eine Baugeneh-
migung ist nicht teilbar, wenn ohne den abzu-
trennenden Teil kein sinnvolles oder dem Willen
des Bauherrn entsprechendes Vorhaben iibrig-
bleibt oder wenn sie durch den Wegfall dieses
Teils rechtswidrig wird. Das letztere wire hier
der Fall. Da nach § 47 Abs. 2 NBauO fiir bauli-
che Anlagen, die einen Zu- und Abgangsverkehr
mit Kraftfahrzeugen erwarten lassen, Einstell-
pldtze in solcher Anzahl und Grofle zur Verfi-
gung stehen miissen, daf$ sie die vorhandenen
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oder zu erwartenden Kraftfahrzeuge der stindi-
gen Benutzer und der Besucher oder baulichen
Anlage aufnehmen koénnen, ist das Vorhaben
der Kldgerin ohne die vorgesehenen Stellplitze
insgesamt baurechtswidrig. Fin anderer Stand-
ort fiir die Stellplitze kommt auf diesem Grund-
stiick nicht in Betracht, weil das Gebiude ohne
Vorgarten an der Strafle steht und seitlich davon
nicht ausreichend Platz zur Verfiigung steht. Die
Schaffung von Stellplitzen auf einem anderen
Grundstiick ist nicht Gegenstand der streitigen
Bauvoranfrage und wire in einem erneuten Ge-
nehmigungsverfahren auf Antrag von dem Be-
klagten zu priifen.

Volker Roscher

Literaturbericht:
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Baukultur und Stadtentwicklung in Hamburg

ARCHITEKTUR IN HAMBURG. JAHRBUCH
1991, hrsg. von der Hamburgischen Ar-
chitektenkammer, Hamburg:  Junius
1991, zahlr. Abb., 150 S., DM 48,—.

Natiirlich ist der Titelfalsch gewihlt, » Architek-
tur in Hamburg« ist das schon lange nicht mehr,
was darin steht, vielleicht wire es angemessener
den Band »Architektur aus, von und fiir Ham-
burg« zu nennen, was ja nichts Schlechtes wire.
Denn wo stehen wohl die DG Bank Hannover,
deren initiale Graphik soviel aufregender ist als
der fertige Bau; die Stadthalle Bielefeld, deren
seitlicher Treppenverlauf so unmifSverstindlich
an jenes grofle Hamburger Biiro erinnert...?
Wohl wahr — eines der grofSten — wenigstens phy-
sisch — Kontorhduser Hamburgs wird gleich ein-
leitend und ausfiihrlich behandelt, ist jedoch
auch eher ein Import aus Miinchen, resp. reali-
sierte Miinchener Vorstellung von Hamburgs
Hafenarchitektur (Verlagsgebiude von Gruner
+ Jahr). Der Prasident der herausgebenden Insti-
tution ist michtig »stolz darauf (und), daf so
viel freie Presse in dieser Stadt entsteht...« Ne-
ben weiterhin dem Bleichenhof — meine ehemals
so geliebte 50er Jahre Garage — dem Postgiro-
amt mit seiner Fremdkorperecke, die sich die
Herausgeber offensichtlich nicht getrauten abzu-
bilden; einem dekorativen Umbau des Elbhofes
mit, wie der Autor meint, »inneren Gestaltungs-
eruptionen« und zehn kursorisch besprochenen
Objekten, von denen immerhin drei dem Woh-
nungsbau gewidmet sind, wird auch die sehr be-
eindruckende ICE-Wartungshalle der Bundes-
bahn vorgestellt. Endlich einmal kein Kontor-
haus, sondern ein reiner Zweckbau, nicht aufge-
setzt, sondern echt, vielleicht gerade deswegen
ein Paradestiick?!

Damit sollen die realen Neu-Bauten zunichst
abgearbeitet sein (das waren die ersten 46 Sei-
ten, immerhin beinahe ein Drittel) und die Her-
ausgeber schlagen ein zweites Kapitel auf: Kritik
und Gesprich. Die Zukunft der gebauten Um-
welt stellt Kihler anhand der Beitrdge zur Kehr-
wiederspitze dar. Paradox, aber wahr, Hohns
Riickblick auf hamburgische GrofShallenpro-
jekte erscheint ebenfalls als ein Blick in die Zu-
kunft. »...daf8 er auf diesem Posten ein grofes
Ungliick fiir Hamburg ist«, schlieft Manfred
Sack seinen Beitrag iiber jemanden, der die Idee
hatte, die Baubehorde umzustrukturieren und
zu verkleinern, der es leid war, »von seinen Par-
teigidngern und tiberhaupt fiir Dinge kritisiert zu
werden, die ihn erstens herzlich wenig interessie-
ren und zweitens lastig sind...« Nur Einfiltige
hitten gedacht, es sei nicht der Prises eben die-
ser Behorde selbst gewesen. Nun ist dieses
Thema nicht neu, was hier dessen Betrachtung
eher noch interessanter werden lifst, denn der
Autor hat ein wenig in zwei Senatsdrucksachen
gelesen und dabei diesen Schriften — schwierig
genug — sehr feinsinnig die Realitit entlockt,
nur ~ das war nun bei Redaktionsschluf§ wirk-
lich noch nicht einzuschitzen ~ der Mann, der
»zwei Hamburger Tiefschlige hat einstecken
miissen, wie beim Gewerbegebiet Allermohe
und der Kehrwiederspitze«, bleibt nicht beim
»Rest-Hochbauamt« der Baubehorde, wie vom
Autor angenommen; denn er hat just gewechselt
— und zwar zu einem zarten Behordenpflinz-
chen, was erst noch erbliihen soll. Der Oberbau-
direktor also, in Hamburg liebevoll auch »OD«
genannt, amtiert nun doch in der neu gegriinde-
ten und mit soviel Hoffnungen belasteten Stadt-
entwicklungsbehorde.

Das »Hamburger Feuilleton« oder auch drit-
tes Kapitel, hat es nun etwas leichter, darf es
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doch seine Kritik an bereits Geschehenem auslas-
sen. Das Gewordensein des Hamburger Binnen-
hafens (Marten), die Architektur der Hambur-
ger Einfamilienhduser (Kihler), der Abbruch
des Kraftwerkes Neuhof (F6hl) — was fiir ein In-
dustriedenkmal hitte es doch sein kénnen —
oder gar die Geschichtszerstérung als Traditions-
pflege unter dem Titel: Von den Dammtor-Fried-
hofen zum Japanischen Garten (Haspel), sind
Gegenstand der Betrachtung.

Am Schluf$, im vierten Kapitel, wird man
dann noch einmal persénlich und stellt Vergan-
genheit, Gegenwart und (Vor-)Geschichte dar,
indem die Architekten Nissen (Frank); Kleffel,
Kohnholdt, Gundermann (Meyhofer) und zu-
guterletzt der aus Didnemark nach Altona ver-
setzte und von Hamburg spitannektierte C. E
Hansen (Grundmann) vorgestellt werden. Und
schon sind wir bei Seite 149 angelangt. Die 150.
stellt uns die grofSe Gruppe der das Werk Tragen-
den vor.

Was bleibt, ist der Wunsch nach mehr Archi-
tektur, nach mehr Diskussion und nach mehr
Einbindung der gesamtstddtischen Entwicklung
in dieselbe — von der es jedoch ohne das Jahr-
buch viel weniger in Hamburg gibe. Allerdings
— ein Jahrbuch ist es noch nicht. Wir warten
also gespannt auf die vierte Ausgabe.

BoomMTOwWN  ODER  GLOOMTOWN?
STRUKTURWANDEL EINER DEUTSCHEN
METROPOLE: HAMBURG, mit einem Vor-
wort von Klaus von Dohnany, hrsg. von
Steffen Bukold und Petra Thinnes, Ber-
lin: edition sigma 1991, div. Graphiken,
244 S., DM 29,80.

Der Titel ist wohl eher fiir englisch Sprechende
gedacht, aber trotzdem driickt er den Problem-
ansatz der Autoren angemessen aus: Gute oder
triibe Aussichten fir Hamburgs wirtschaftliche
Entwicklung? Im Moment werden viele diese
Fragen fiir tiberfliissig halten, stehen doch iiber-
all die Baukrine und Hamburg bliiht, wichst
und gedeiht prichtig. Diese Aussage wiirden
auch die Autoren des Buches — jedenfalls fiir die
gegenwirtige Lage — teilen, jedoch versuchen sie
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die Grundlagen der augenblicklichen Entwick-
lung einzuschitzen und sehen diese auch und ge-
rade stark begriindet in Konjunkturiiberhit-
zungserscheinungen, die Hamburg allerdings
teils gut nutzen kann.

Jedoch — eine Langzeitperspektive einer wach-
senden Wirtschaft bedarf gerade in dieser Phase
der Uberpriifung der bestehenden wirtschaftli-
chen Strukturen, um einen Ansatz zur Verstindi-
gung des Erfolges des Gesamtwirtschaftsraumes
Hamburgs zu entwickeln. Diese Struktur, so wei-
sen die Autoren nach, zeigt Liicken, die beson-
ders durch die gegenwirtige Konjunktur nicht
nur nicht ausgeglichen, sondern noch erweitert
werden. Diese Liicken werden besonders in den
nur sehr begrenzten Regionaleffekten der Wirt-
schaft gesehen. Das gilt sowohl fiir die mit her-
vorragenden Ergebnissen arbeitenden Bereiche
der Hamburger Wirtschaft wie den Hafen, fiir
die flugtechnische und Luftfahrtbranche, aber
auch fiir den Maschinenbau. Insgesamt zeigt
sich, daf§ eine Neigung Hamburgs besteht, tradi-
tionell Grof3strukturen zu fordern, deren Einbin-
dung nur selten die notwendigen regionalen Ef-
fekte zeitigt.

Regional abgestufte, aufeinander bezogene,
grofse, mittlere und kleine Einheiten (Motto:
von »High-Tech« zu »Kombi-Tech«) sind nach
Auffassung der Autoren jedoch eher eine Grund-
lage zur Verstitigung des Erfolges — was z. B. in
Deutschlands Siiden schon lange die Grundlage
der erfolgreichen Wirtschaft bildet. Daneben
sollte eine umfingliche Regionalplanung wih-
rend der Prosperitit nicht vergessen werden. Be-
sonders vor dem noch deutlich nachwirkenden
Hintergrund der Auswirkungen der Suburbani-
sierung der 60er Jahre zeigt sich die Notwendig-
keit der grenziiberschreitenden Planung, die die
Potentiale der gesamten Region ins Auge fassen
muf3.

Wem am Zusammenhang von regionaler Wirt-
schaftsstruktur, wirtschaftlicher ~Konsolidie-
rung, Sozialstruktur und rdumlicher Planung ge-
legen ist, um ernsthaft handlungsfihig zu wer-
den, kann viele Anregungen aus diesem Buch —
das wesentlich auf Arbeiten am Bereich Stadt-
o6konomie an der TU Hamburg-Harburg bei
Prof. Dieter Lapple zuriickgreift — tiber Deutsch-
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lands zweitgrofite Stadt, die momentan so in je-
dermanns Trend liegt, entnehmen.

DEr HAMBURGER HAUPTFRIEDHOF
OHLSDORF. Geschichte und Grabmialer,
bearb. von Andreas von Rauch, 2 Bde,
Hamburg:  Christians Verlag 1990,
zahlr. Abb., eine Ubersichtskarte, zus.
442 S., DM 49,80.

Nekropolis, die Totenstadt, sie hat hier in Ham-
burg AusmafSe erreicht, die ihresgleichen in der
ganzen Welt suchen. Immerhin bringt es der
Ohlsdorfer Friedhof gegenwirtig auf eine
Grofle von 410 Hektar, bei einer Linge von 4,1
und einer Breite von 1,5 Kilometern. Ob es sich
weltweit um den auch schonsten Friedhof han-
delt — wie in Hamburg gern behauptet — ist
wohl nicht die wichtigste Frage. Wichtiger er-
scheint, daf§ dieser vor nunmehr 115 Jahren be-
gonnene sog. »Zentralfriedhof« — in Hamburg
lange Zeit der einzige — ein ganzes Zeitalter ein-
leitete. Zwei Entwicklungs- resp. Planungspha-
sen weist »Ohlsdorf«, wie diese — wissenschaft-
lich gesprochen — »nach kiinstlerischen Gesichts-
punkten gestaltete Parkanlage mit Beerdigungs-
betrieb« gern synonym genannt wird, auf. Der
westliche Teil, von 1877, zeigt einen weichen,
parkartigen Charakter, der die Graber kaum in
Erscheinung treten 14ft. Dies ist der sog. Cor-
des-Teil. Der ostliche, der sog. Linne-Teil von
1920, ist dagegen kantig, offen einsehbar und
straff geordnet. Durch das AufeinanderstofSen
dieser Teile wird besonders deutlich, daf$ die To-
tenstadt auch immer freies Entfaltungsfeld fiir
dic moglichst freie und ungehinderte Realisie-
rung der Planungsideen der Stadt der Lebenden
war. Nirgendwo sonst konnte man eine »Stadt«
so ungehindert planen und entwickeln. Nekro-
polis war nicht nur in seiner Gesamtkonzeption
Vorbild und Wirklichkeitstraum, sondern auch
in seiner Detailausfithrung, d. h. seinen Bauwer-
ken wie Griiften, Mausoleen und Grabsteinen
sowie Grabgestaltungen.

Das vorliegende zweibiandige Werk gibt Aus-
kunft iiber die Geschichte der Friedhofe, des
Zentralfriedhofs, der Planungsgedanken und

der Architektur und Kunst dieses zweifelsfreien
»Gesamtkunstwerkes Ohlsdorf«.

DIrk SCHUBERT (Hrsg.), Sozial Wohnen,
Kommunale Wobhnungspolitik zwischen
Eigentiimer- und  Mieterinteressen,
Darmstadt: Verlag fiir wiss. Publikatio-
nen 1992, 329 S., DM 28,—.

»Wir kamen aus einer Zeit, deren Kulturzustand
gemessen wurde nach der besten Leistung, die
sie auf dem Gebiet des Wohnungswesens aufwei-
sen konnte. Wir gehen in eine Zeit, deren Kultur-
zustand bemessen werden wird nach der schlech-
testen Wohnung, die sie entstehen ldfSt.« Diese
Mefllatte, die Fritz Schumacher 1947 noch in
»Erziehung durch Umwelt« auflegt, scheint ne-
ben der sich darbietenden Wohnungsproblema-
tik in den aufziehenden 90er Jahren Leitfaden
des vorgelegten Buches zu sein, denn darin wird
versucht, ausgetretene Pfade zu tiberwinden und
bereits vorhandene Versuche und neue Ansitze
in der Wohnungsplanung, dem Wohnungsbau
und der Bestandsentwicklung aufzuzeigen. Bei-
spiele aus dem benachbarten Ausland werden
ebenso betrachtet wie auch schon kleinste neue
Ansitze in der Wohnungsplanung im Inland.
Eine platte Ubertragung der in anderen Kontex-
ten entstandenen Modelle wird weitgehend ver-
mieden wie auch ein umfinglicher Analyseteil
selbstverstandlich nicht fehlt.

Der vorliegende Band geht zuriick auf eine Ta-
gung, die an der HfbK Hamburg im November
1990 unter dem Titel »Zur Zukunft stddtischer
Wohnungsbestinde« stattfand. Die damals ge-
haltenen Tagungsreferate wurden iiberarbeitet
und erginzt durch weitere, dort, wo man thema-
tische Liicken entdeckte. Ein interessantes und
informatives Werk, welches es leistet, sowohl
die deutschen Bedingungen zu differenzieren
und auch die auslindischen zu relativieren.

Die im folgenden vorgestellten Hefte aus
der Reibe DENKMALPFLEGE IN Ham-
BURG (Format 21 X 29,7, teils mit farbi-
gen Abbildungen) werden herausgege-
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ben vom Denkmalschutzamt Hamburg
und konnen von dort bezogen werden:
Denkmalschutzamt Hamburg, Imstedt
20, 2000 Hamburg 76).

DiE ZEISSSTRASSE, OSTERKIRCHENVIER-
TEL OTTENSEN (48 Seiten, 1991).

Diese Strafle steht schon lange im offentlichen
Interesse. Nach Sanierungsplinen in den 70ern
beschlofl der Hamburger Senat 1986 die Einlei-
tung vorbereitender Untersuchungen, die An-
fang 1991 abgeschlossen wurden.

Die ZeifsstrafSe ist fiir die Geschichte Otten-
sens — welches 1937 mit der Stadt Altona Grof3-
hamburg zugeschlagen wurde — die »Haupt-
strafle« des Osterkirchenviertels und reprisen-
tiert in anschaulicher Weise wichtige Phasen der
Entwicklung des fritheren Kirchdorfes. Sie
nimmt unter den Kleinhausensembles eine abso-
lute Sonderstellung ein.

DIE BUGENHAGENKIRCHE IN BARMBEK.
Ein evangelisch-lutherischer Kirchenbau
der 20er Jahre (64 Seiten, 1991).

Dieser expressionistische Backsteinbau entstand
1926 nach einigen Friktionen in der vom Ham-
burger Stadtteil Alt-Barmbek abgetrennten
neuen Gemeinde West-Barmbek. Nicht nur fi-
nanzielle Bedenken standen im Wege, sondern
auch »bedeutende Teile der Bevolkerung der
evangelischen Kirche (standen) indifferent, kri-
tisch, ja ablehnend (der Errichtung) gegeniiber.«
Der Architekt Emil Heynen gewann den be-
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schriankten Wettbewerb 1925 vor u. a. so bedeu-
tenden Architekten wie Fritz Hoger und Ger-
hard Langmaack.

DAS EHEMALIGE ISRAELITISCHE KRAN-
KENHAUS (56 Seiten, 1991).

150 Jahre nach der Grundsteinlegung, konnte
dieses Gebaude in St. Pauli teils restauriert und
instandgesetzt mit neuer Nutzung (eine Dienst-
stelle der Behorde fiir Arbeit, Gesundheit und
Soziales) wieder in Gebrauch genommen wer-
den. Es steht nicht nur fiir die Architekturge-
schichte eines damals hochmodernen Kranken-
hauses, sondern auch fiir die Geschichte der jiidi-
schen Bevolkerung in Hamburg. Gestiftet
wurde der Bau von Salomon Heine und errich-
tet nach Plinen des Architekten Johann Hinrich
Klees-Wiilbern.

SPIELBUDENPLATZ, Gruff aus dem
St. Pauli Tivoli (4 Seiten, 1991).

Als die Architekten Bahre und Querfeld 1890
fiir den Bauherrn Bierhallen AG das »Etablisse-
ment Grofle Bierhalle« errichteten, dachten sie
sicherlich noch nicht an die hiufig sich in-
dernde Nutzung iber dann »St.Pauli Tivoli
Concerthaus«, »Lebende Bilder« (Kino), Kaffee-
haus, »Zillertal« bis wieder zuriick zum nun
»Schmidts Tivoli«. Das Denkmalschutzamt hat
ein kleines interessantes Faltblatt zu einem wie-
der ins Interesse geriickten Ort herausgegeben.

Die Autoren

NaTaLIA DuscHKINA, 1954; Studium an der
Moskauer Architekturhochschule, 1982 Disser-
tation auf dem Gebiet der Theorie und Ge-
schichte der Architektur. Seit 1983 am Lehr-
stuhl fiir Geschichte der Architektur und des
Stidtebaus am Moskauer Institut fiir Architek-
tur (MARKCHI). Publikationen zur Geschichte
der westeuropiischen, russischen und sowjeti-
schen Architektur; Arbeit mit ICOMOS fiir die
Erhaltung des architektonischen und stidtebau-
lichen Erbes.

REINHARD W. HEINEMANN, 1937, Dipl.-Ing.
Nach dem Studium in Dresden, Hannover und
Miinchen Titigkeit im Stadtplanungsamt der
Stadt Koln, dort langjihrig stellv. Planungsamts-
leiter. 1987-1991 Beigeordneter und Baudezer-
nent in Trier, seit 1992 Ministerialdirigent im
Sachsischen Staatsministerium fiir Wirtschaft
und Arbeit als Leiter der Abt. Verkehrspolitik
und Landesverkehrsplanung.

PETER JUNGST, 1942; Studium der Geographie,
Geschichte und Soziologie in Frankfurt, Mar-
burg und London. Research assistant in Ports-
mouth, research fellow in Vancouver. Akad. Rat
in Marburg, Professor fiir angewandte Geogra-
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phie und Sozialgeographie in Kassel. Aktuelle
Arbeitsschwerpunkte: Psychodynamik und Sym-
bolbelegungen rdaumlicher Umwelt sowie inner-
stadtische Differenzierungsprozesse in der indu-
striellen Revolution.

HOLGER SONNABEND, 1956. Nach Studium der
Geschichte und Germanistik an der Universitit
Hannover Tatigkeit bei der Kommission fiir
Alte Geschichte und Epigraphik des Deutschen
Archidologischen Instituts in Miinchen. Seit
1985 wiss. Assistent am Historischen Institut
der Universitdt Stuttgart, Abt. Alte Geschichte.
Forschungsschwerpunkte: Historische Migra-
tion und Historische Geographie der Alten Welt.

UwE WIENKE, geb. 1938 in Jena. Architekturstu-
dium in der BRD, von 1961 bis 1991 in der
Schweiz titig, darunter am Institut fiir Orts-, Re-
gional- und Landesplanung an der ETH Ziirich
und am Schweizerischen Krankenhaus-Institut
in Aarau mit dem Arbeitsschwerpunkt »Soziale
Infrastruktur«; lebt heute in Perugia (Italien),
wo er eine Vereinigung fiir » Gesundheit und Um-
welt« ins Leben gerufen hat, die im Rahmen des
WHO-Projektes »Gesunde Stidte« arbeitet.
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ANDERMANN, ULRICH, Ritterliche Gewalt und
biirgerliche Selbstbehauptung. Untersuchungen
zur Kriminalisierung und Bekimpfung des spit-
mittelalterlichen Raubrittertums am Beispiel
norddeutscher Hansestidte (Rechtshistorische
Reihe, Bd. 91), Frankfurt/M.: Peter Lang 1991,
366 S.,DM 97,—

ASCHENBECK, Nirs, Heinz  Stoffregen
1879-1929. Architektur zwischen Tradition
und Avantgarde, Braunschweig: Vieweg 1990,
113 Abb., 96 S., DM 48,—.

BAEUMERTH, ANGELIKA, Konigsschlof§ contra
Festtempel. Zur Architektur der Kursaalge-
biude von Bad Homburg, Marburg: Jonas
1991, 136 Abb., 384 S., DM 38,—.

BAMBERGE, NAFTALI BAR GIORA, Der jiidische
Friedhof in Hochberg. Memor-Buch (Schriften
des Stadtarchivs Wiirzburg, Heft 8), Wiirzburg:
Schoningh 1991, 341 Abb., 455 S., DM 98,—.

BeECHER, WERNER / F1scHER, RomaN (Hrsg.),
Die Alte Nikolaikirche am Rémerberg. Studien
zur Stadt- und Kirchengeschichte (Studien zur
Frankfurter Geschichte, Bd.32), Frankfurt
a. M.: Kramer 1992, 245 z. T. farbige Abb., 458
S., DM 68,—.

BeCkSTEIN, HERMANN, Stidtische Interessenpo-
litik. Organisation und Politik der Stidtetage in
Bayern, Preuffen und dem Deutschen Reich
1896-1923 (Beitrige zur Geschichte des Parla-
mentarismus und der politischen Parteien,
Bd. 93), Diisseldorf: Droste 1992, 484 S., DM
78,—.

Bianco, SteraNo, Hofhaus und Paradiesgar-
ten. Architektur und Lebensformen in der islami-
schen Welt, Miinchen: C. H. Beck 1991, 211
Abb., 308 S., DM 88,—.
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BLATTMANN, MaARITA, Die Freiburger Stadt-
rechte zur Zeit der Zihringer. Rekonstruktion
der verlorenen Urkunden und Aufzeichnungen
des 12. und 13. Jahrhunderts (Veroff. aus dem
Archiv der Stadt Freiburg i. Br., Bd. 27), Frei-
burg: Ploetz 1991, 2 Bde., zus. 772 S.

BLEK, STEPHAN, Quartierbildung in der Urbani-
sierung. Das Miinchner Westend 1890-1933,
Miinchen. Oldenbourg 1991, 350 S., DM 98,—.

BOLLEREY, FRANzISKA, Architekturkonzeptio-
nen der Utopischen Sozialisten. Mit einem Vor-
wort von Julius Posener, Berlin: Ernst & Sohn
1991, 310 Abb., 252 S., DM 78,—.

BorsT, RENATE / KRATKE, STEFAN / MAYER,
MaRGIT (Hrsg.), Das neue Gesicht der Stidte.
Theoretische Ansdtze und empirische Befunde
aus der internationalen Debatte (Stadtforschung
aktuell, Bd. 29), Basel: Birkhiduser 1990, 323 S.,
DM 68,—.

BRUCKHAUS, MARGARETE, Biickeburg. Klein-
stadt und Residenz von Anfang des 17. Jahrhun-
derts bis zum Ende des Alten Reiches (Schaum-
burger Studien, Heft 50), Rinteln: Bdsendahl
1991, 277 S.

BurG, ANNEGRET, Stadtarchitektur Mailand
1920-1940. Die Bewegung des Novecento Mila-
nese um Giovanni Muzio und Guiseppe de Fi-
netti, Basel: Birkhiuser 1992, 270 Abb., 208 S.,
DM 128,—.

BURKHARDT, MARTIN / DOBRAS, WOLFGANG /
ZIMMERMANN, WOLFGANG, Konstanz in der frii-
hen Neuzeit. Reformation. Verlust der Reichs-
freiheit. Osterreichische Zeit (Geschichte der
Stadt Konstanz. Bd.III), Konstanz: Stadler
1992, zahlr. Abb., 480 S., DM 118,—.
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CIRE, ANNETTE / OcHS, Haira (Hrsg.), Die Zeit-
schrift als Manifest. Aufsitze zu architektoni-
schen Stromungen im 20. Jahrhundert, Basel:
Birkhduser 1991, 35 Abb., 208 S., DM 59,50.

CSER, ANDREAS / VETTER, ROLAND / JoHO, HEL-
MUT, Geschichte der Stadt Eberbach am Neckar
vom 16. Jahrhundert bis in die Gegenwart (Ge-
schichte der Stadt Eberbach, Bd.2, hrsg. von
der Stadt Eberbach a.N.), Sigmaringen: Thor-
becke 1992, 85 Abb., 478 S., DM 42,—.

DOLGNER, DIETER / RocH, IRENE, Stadtbau-
kunst im Mittelalter, Berlin: Verlag fiir Bauwe-
sen 1990, 98 Zeichn., 126 Fotos, 272 S., DM
55—

EcHTER, KLAUS-PETER, Das geschichtliche Bild
der Stidte. Grofistadt und Denkmalpflege, Ber-
lin: Deutsches Institut fiir Urbanistik 1991, 91
Abb., 182'S., DM 56,—.

EISENMANN, PETER / JoHN RajcHMmAN, Unfol-
ding Frankfurt, Berlin: Ernst & Sohn 1992, Text
Deutsch-Englisch, 47 Abb., 80 S., DM 28,—.

ELSNER, ToBIAS v., Kaisertage. Die Hamburger
und das Wilhelminische Deutschland im Spiegel
offentlicher Festkultur (Europdische Hochschul-
schriften, Reihe 3, Bd. 471), Frankfurt/M.: Peter
Lang 1991, 581 S, DM 123,—.

ENGELMANN, CHRISTINE / SCHADLICH, CHRI-
sTIAN, Die Bauhausbauten in Dessau, Berlin:
Verlag fiir Bauwesen 1991, zahlr. Abb., 120 S.,
DM 42,—.

FeunDeNHEIM. Illustrierte  Geschichte eines
Mannheimer Vorortes, bearb. von der Ge-
schichtswerkstatt Feudenheim, hrsg. vom Stadt-
archiv Mannheim, 370 Abb., 184 S., DM 39,80.

FRANKFURT AM MAIN UND DAS RHEIN-MAIN-
GeBIET. Geographische Beitrige aus Anlaf§ des
75jdhrigen Bestehens der J. W. Goethe-Universi-
tat Frankfurt a. M., hrsg. von Klaus Wolf und
Franz Schymik (Rhein-Mainische Forschungen,
Heft 107), Frankfurt a. M.: Selbstverlag 1990,
Abb., Karten, 422 S., DM 36,—.

FRANKFURT AM MAIN. Die Geschichte der Stadt
in neun Beitragen, hrsg. v. der Frankfurter Histo-

rischen Kommission, Sigmaringen: Thorbecke
1991, Abb., 630 .

Franzke, HERMANN R. (Hrsg.), Industriebau
Bosch. Standorte — Bauten — Technik, Basel:
Birkhduser 1992, 382 Abb., 345 S., DM 118,—.

FONFUNDSIEBZIG JAHRE ~OSTERREICHISCHER
STADTEBUND 1915 BIs 1990, von Helmut Lack-
ner u. a. (Forschungen zur Geschichte der Stadte
und Mirkte Osterreichs, Bd. 3), Linz: Osterrei-
chischer Arbeitskreis fiir Stadtgeschichtsfor-
schung 1990, Abb., 125 S.

GLUck, HorsT, Wahlen und politische Kultur
in einer wiirttembergischen Industrieregion. Die
Stadt Esslingen und der mittlere Neckarraum
(Esslinger Studien, Schriftenreihe Bd. 10), Esslin-
gen: Stadtarchiv 1991, 318 S.

GoRrissEN, FrRIEDRICH, Das Ultsche Haus in Kal-
kar. Beispiel fiir das Kalkarer Biirgerhaus im spa-
ten Mittelalter (Schriften des Stadtarchivs Kal-
kar), Kalkar: Boss 1992, 61 Abb., 88 S, DM
24—

GRATZ, REINHART / LANGE, HELMUT / BEU,
HEerMANNJOSEF  (Hrsg.), Denkmalschutz und
Denkmalpflege. 10 Jahre Denkmalschutzgesetz
NRW, Pulheim: Rheinland-Verlag 1991, 117
Abb., 344 S.,DM 24,80.

GRroOssMANN, ULRrICH G. / FRECKMANN, Kraus
U. A. (Hrsg.), Aus den Forschungen des Arbeits-
kreises fiir Haus- und Siedlungsforschung (Be-
richte zur Hausforschung, Bd. 2), Marburg: Jo-
nas 1991, 102 Abb., 173 S., DM 48,—.

HaAsPEL, JORG, Ulmer Arbeiterwohnungen in
der Industrialisierung (Forschungen zur Ge-
schichte der Stadt Ulm, Bd.22), Ulm: Stadtar-
chiv 1991, 76 Abb., 1 Tab. im Text, 40 S. Abb.,
460 S., DM 78,—.

HeiNneLT, HUBERT / WOLLMANN, HELLMUT
(Hrsg.), Brennpunkt Stadt. Stadtpolitik und lo-
kale Politikforschung in den 80er und 90er Jah-
ren (Stadtforschung aktuell, Bd. 31), Basel: Birk-
hiuser 1991, 370 S, DM 59,80.

HEeLBRECHT, ILSE, Das Ende der Gestaltbarkeit?
Zu Funktionswandel und Zukunftsperspektiven
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rdumlicher Planung (Wahrnehmungsgeographi-
sche Studien zur Regionalentwicklung, Heft
10), Oldenburg: Bibliotheks und Informations-
zentrum der Universitit 1991, 12 Abb., 218 S.

HEerLYN, ULFERT / PoBLOTZKI, URsuLa (Hrsg.),
Von grofien Plitzen und kleinen Girten. Bei-
trige zur Nutzungsgeschichte von Freirdumen
(Arbeiten zur sozialwiss. orientierten Freiraum-
planung, Bd. 12), Miinchen: Minerva Publika-
tion 1992, 212 S., DM 59,—.

Hierr, RupoLrr, Erwin Gutkind 1885-1968.
Architektur als Stadtraumkunst, Basel: Birkhiu-
ser 1992, 220 Abb., 216 S., DM 118,—.

HiLLER, MARLENE / JACKEL, EBERHARD / ROH-
WER, JURGEN (Hrsg.), Stidte im Zweiten Welt-
krieg. Ein internationaler Vergleich, Essen: Klar-
text 1991, 100 Abb., 350 S., DM 39,80.

HOFMEISTER, BURKHARD, Die Stadtstruktur.
Thre Ausprigung in den verschiedenen Kultur-
rdaumen der Erde, Darmstadt: Wiss. Buchgesell-
schaft, 2. korr. und erg. Auflage 1991, 214 S,
DM 39,—.

Houn, Uta, Die Zerstérung deutscher Stidte
im Zweiten Weltkrieg. Regionale Unterschiede
und Bilanz der Wohnungstotalschidden und Fol-
gen des Luftkrieges unter bevolkerungsgeogra-
phischem Aspekt (Duisburger Geographische
Arbeiten, Bd. 8), Dortmund: Dortmunder Ver-
trieb fiir Bau- und Planungsliteratur 1991,
zahlr. Abb., 394 S.,DM 75,—.

HUDEMANN, RAINER / WITTENBROCK, ROLF
(Hrsg.), Stadtentwicklung im deutsch-franzé-
sisch-luxemburgischen  Grenzraum (19. u.
20. Jahrhundert), Saarbriicken: Kommission fiir
saarlindische Landesgeschichte und Volksfor-
schung 1991, DM 45,—.

Huss, WERNER, Karthago, Darmstadt: Wiss.
Buchgesellschaft 1992, 432 S., DM 98,—.

INSTITUT FUR DENKMALPFLEGE IN DER DDR
(Hrsg.), Denkmale der Produktions- und Ver-
kehrsgeschichte in der DDR. Teil 2, Berlin: Ver-
lag fiir Bauwesen 1991, 236 Fotos, 220 S., DM
47—,
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JAEGER, FALK, Zuriick zu den Stilen. Baukunst
der achtziger Jahre in Berlin, Berlin: Ernst &
Sohn 1991, 202 Abb., 180 S., DM 58,—.

JAHRBUCH FUR ARCHITEKTUR 1991, hrsg. vom
Deutschen Architekturmuseum u. Vittorio Ma-
gnano Lampugnani, Braunschweig: Vieweg
1991, 279 S., DM 48,-.

JAHRBUCH STADTERNEUERUNG 1990/91. Bei-
trage aus Lehre und Forschung an deutschspra-
chigen Hochschulen, hrsg. vom Arbeitskreis
Stadterneuerung an deutschsprachigen Hoch-
schulen, Berlin: Technische Universitdt 1991,
zahlr. Abb., 302 S., DM 28,—.

Kappes, REINHILD, ...und in Singen gab es
keine Juden? Eine Dokumentation, Sigmarin-
gen: Thorbecke 1991, 51 Abb., 128 S., DM
20,-.

KATZINGER, WILLIBALD / GERHART MARCKH-
GoTT (Red.), Baiern, Ungarn und Slawen im Do-
nauraum (Forschungen zur Geschichte der
Stidte und Mirkte Osterreichs, Bd.4), Linz:
Osterreichischer ~ Arbeitskreis  fiir ~ Stadtge-
schichtsforschung 1991, 14 Abb., 245 S.

KULTURDENKMALER IN HESSEN. Stadt Fulda,
hrsg. vom Landesamt fiir Denkmalpflege Hes-
sen, Braunschweig: Vieweg 1992, 467 S, DM
76,—.

KIRCHGASSNER, BERNHARD / SCHMITT, HEINZ
(Hrsg.), Stadtkern und Stadtteile (Stadt in der
Geschichte, Bd. 17, Veroff. des Siidwestdeut-
schen Arbeitskreises fiir Stadtgeschichtsfor-
schung), Sigmaringen: Thorbecke 1991, 12
Abb., 136 S., DM 36,—.

KunN, HANS-DIETER, Chronik des Finanzamts
Konstanz. Mit Ausziigen aus der Steuerge-
schichte, Konstanz: Hartung-Gorre 1991, 168
S., DM 19,80.

LICHTENBERGER, ELISABETH, Stadtverfall und
Stadterneuerung (Beitrage zur Stadt- und Regio-
nalforschung, Bd. 10, hrsg. von der Osterreichi-
schen Akademie der Wissenschaften, Institut fiir
Stadt- und Regionalforschung), Wien: Selbstver-
lag 1990, Abb., Karten, 270 S.
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MAIER, STEFAN, Schottenheim. »Die neue Stadt
bei Regensburg« als volkische Gemeinschafts-
siedlung (Regensburger Schriften zur Volks-
kunde, Bd. 8), Bamberg: WVB 1992, 235 S.

MARAHRENS, WALTER / AX, CHRISTINE / Buck,
GERHARD (Hrsg.), Stadt und Umwelt. Aspekte
einer europdischen Stadtpolitik (Stadtforschung
aktuell, Bd. 32), Basel: Birkhduser 1991, 464 S.,
DM 59,80.

MARCUSE, PETER / STAUFENBIEL, FRED (Hrsg.),
Wohnen und Stadtpolitik im Umbruch. Perspek-
tiven der Stadterneuerung nach 40 Jahren DDR,
Berlin: Akademie-Verlag 1991, 289 S., DM 48,—.

Mebicus, THoMAS, Stidte der Habsburger,
Frankfurt a. M.: Hain 1991, 106 S., DM 20,—.

MeNscH UND RauM. Das Darmstidter Ge-
sprich 1951 (Bauwelt Fundamente, Bd.94),
Braunschweig: Vieweg 1991, 168 S., DM 32,—.

MiLjuTin, N. A., Sozgorod. Die sozialistische
Stadt 1930, aus dem Engl. von Kyra Stromberg,
Basel: Birkhiduser 1991, 125 Abb., 168 S., DM
78,—.

Mit WASSER UND DAMPF INS INDUSTRIEZEITAL-
TER. Zeitzeugen der frithen Industrialisierung
im Belgisch-Franzésischen Grenzraum, hrsg.
von Gerhard Fehl / Dieter Kaspari-Kiiffen /
Lutz-Henning Meyer, Aachen: Meyer & Meyer
1991, zahlr. Abb., 296 S.

Morris Laripus. Der Architekt des amerikani-
schen Traums, hrsg. von M. Diittmann u. Friede-
rike Schneider, Basel: Birkhduser 1992, 310
Abb., 240 S.,DM 98,—.

MUHLE, EDUARD, Die stidtischen Handelszen-
tren der nordwestlichen Rus (Quellen und Stu-
dien zur Geschichte des 6stlichen Europa,
Bd. 32), Stuttgart: Franz Steiner 1991, DM 88,—.

MULLER, CHRISTINA, Karlsruhe im 18. Jahrhun-
dert. Zur Genese und zur sozialen Schichtung ei-
ner residenzstadtischen Bevolkerung (Forschun-
gen und Quellen zur Stadtgeschichte, Schriften-
reihe des Stadtarchivs Karlsruhe Bd. 1), Karls-
ruhe: Badenia 1992, 2 Abb., 455 S., DM 45,—.

MULLER, JURGEN, Von der alten Stadt zur Muni-
zipalitdt. Die Auswirkungen der Franzdsischen
Revolution in den linksrheinischen Stidten
Speyer und Koblenz, Koblenz: Gorres 1990,
zahlr. Tab., 385 S.

MULLER, HArALD, Ulrich Johann Voigt
1669-1732. Stadtmusikus zu Celle und Liine-
burg (Schriftenreihe des Stadtarchivs Celle und
des Bomann-Museums, Heft 12), Celle: Stadtar-
chiv 1985, Abb., 128 S., DM 12,—.

NEUES BAUEN IN ALTBAUGEBIETEN (architektur
+ wettbewerbe 148), Stuttgart: Kramer 1992,
300 Abb., 98 S., DM 30,—.

Novy Kraus / FORSTER WOLFGANG, Einfach
Bauen. Genossenschaftliche Selbsthilfe nach der
Jahrhundertwende. Zur Rekonstruktion der
Wiener Siedlerbewegung, Wien: Picus 1991,
265 SW-Abb. u. Pline, 40 Farbabb., 198 S., OS
398,— DM 54,—.

PETER NOEVER, Wiener Architekturgespriche,
hrsg. v. E. Schweeger, Berlin: Ernst & Sohn
1991, 72 Abb., 188 S., DM 68,—.

POMMERIN, RAINER (Hrsg.), Bonn zwischen
Kriegsende und Wihrungsreform. Erinnerungs-
berichte von Zeitzeugen (Veroff. des Stadtar-
chivs Bonn, Bd. 50), 263 S.

RatHENOW, LuTZ / HAUSWALD, HARALD, Ber-
lin-Ost — Die andere Seite der Stadt. Mit einem
Nachwort von Jiirgen Fuchs, Berlin: BasisDruck
1990, 70 Fotos, 200 S., DM 29,80.

RaAUH-KUHNE, CoRrNELIA, Katholisches Milieu
und Kleinstadtgesellschaft. Ettlingen 1918 bis
1939, Sigmaringen: Thorbecke 1991, 23 Abb.,
453 S., DM 68,—.

RENNSPIESS, UWE, Von der Weltwirtschaftskrise
zur Gleichschaltung. Stadtgeschichte und Kom-
munalpolitik Kamens 1929-1933, Essen: Klar-
text 1992, zahlr. Abb., 430 S., DM 29,80.

RENNSPIESS, UWE, »Jenseits der Bahn«. Ge-
schichte der Ahlener Bergarbeiterkolonie und
der Zeche Westfalen, Essen: Klartext 1989,
zahlr. Abb., 396 S.
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RiBHEGGE, WILHELM (Hrsg.), Hamm. Ge-
schichte der Stadt und Region im 19. und
20. Jahrhundert, Diisseldorf: Patmos 1991,
zahlr. Abb., 528 S., DM 39,80.

RIEMANN, GOTTFRIED / HEESE, CHRISTA, Karl
Friedrich Schinkel. Architekturzeichnungen, Ber-
lin: Henschel 1991, 83 Abb., 32 Tafeln, 104 S.,
DM 78,—.

RotHE, KurT, Das Finanzwesen der Reichs-
stadt Ulm im 18. Jahrhundert (Forschungen zur
Geschichte der Stadt Ulm, Bd. 21), Ulm: Stadtar-
chiv 1991, 107 Tab., 4 Graphiken, 194 Tab. auf
Mikrofiches als Beilage, 470 S., DM 68,—.

SAHRHAGE, NORBERT, Biinde zwischen »Macht-
ergreifung« und Entnazifizierung. Geschichte ei-
ner Westfilischen Kleinstadt von 1929-1953,
Bielefeld: Verlag fiir Regionalgeschichte 1991,
100 Abb., 368 S., DM 29,80.

SCHEIDEGGER, Fritz (Hrsg), Aus der Ge-
schichte der Bautechnik, Bd.1: Grundlagen.
Von den ersten Geriten bis zu den Baumaschi-
nen, Bd.2: Anwendungen, Basel: Birkhiduser
1990 u. 1992, 163 Abb., 264 S, u. 530 Abb.,
263 S., jew. DM 98,—.

ScHoLZE, THOMAS, Im Lichte der GrofSstadt.
Volkskundliche Erforschungen metropolitaner
Lebensformen, Wien — St. Johann/Pongau:
1990, 199 S., OS 248 —; DM 35,—.

SCHRAUT, ELISABETH / SIEBENMORGEN, Ha-
RALD / AKERMANN, MANFRED (Hrsg.), Hall im
19. Jahrhundert. Eine wiirttembergische Ober-
amtsstadt zwischen Vormirz und Jahrhundert-
wende (Kataloge des Hallisch-Friankischen Mu-
seums Schwibisch Hall, Bd.S5), Sigmaringen:
Thorbecke 1991, 384 Abb., 424 S, DM 52,—.

Scuurz, KNut, Denn sie lieben die Freiheit.
Kommunale Erhebungen in mittelalterlichen
Stidten, Darmstadt: Wiss. Buchgesellschaft
1992, Abb., 288 S., DM 64,—.
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STEINER, DIETMAR (Red.), Neuer Wiener Wohn-
bau / New Housing in Vienna, Bonn: Locker
1992, deutsch/englisch, 304 z.T. farb. Abb.,
192 S., OS: 220,—; DM 29,80.

STOMMER, RAINER / MAYER GURR, DIETER,
Hochhaus. Der Beginn in Deutschland, Mar-
burg: Jonas 1991, 413 Abb., 261 S., DM 68,—.
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HARTMANN SCHEDEL: WELTCHRONIK,
Faksimile der Ausgabe Niirnberg 1493,
Ludwigsburg: Edition Libri Illustri
1990, DM 5900,—.

Allein schon konservatorisches Interesse recht-
fertigt die aufwendige und kostspielige Herstel-
lung von Faksimile-Ausgaben bedeutender, wert-
voller Handschriften und Drucke. Der astheti-
sche Aspekt solcher Werke schafft seit einiger
Zeit einen florierenden Markt: Die Nachfrage
seitens einer interessierten Offentlichkeit trifft
sich mit den Bediirfnissen von Wissenschaftlern
und Konservatoren in dem Wunsch, solche
Werke im Sinne des Wortes zuginglich zu ma-
chen — als historische Quellen, als aufSerordentli-
che kulturgeschichtliche Zeugnisse und nicht zu-
letzt eben als eindrucksvolle und »schone« Bil-
der.

Die Ludwigsburger Edition Libri Illustri — ihr
Motto im Namen tragend — zdhlt zu jenen Unter-
nehmen, die sich erfolgreich der schwierigen Ver-
bindung von fachlichem und technischem Sach-
verstand in der Faksimilierung beriihmter Bii-
cher widmen. Sie legt jetzt (zugleich mit der Edi-
tion Leipzig) die Weltchronik Hartmann Sche-
dels (1440-1514) in der deutschsprachigen, ko-
lorierten Ausgabe von 1493 nach einem Exem-
plar der Zentralbibliothek der deutschen Klas-
sik in Weimar vor. Bisher nur in einem format-
verkleinerten unkolorierten Reprint zuginglich,
wird die Inkunabel durch die neue Ausgabe in
Originalformat und mit ihren kolorierten insge-
samt 1809 Holzschnitten (und 287 gezdhlten
Blatt Umfang) prisentiert.

Aufbau und Konzeption des Werkes entspre-
chen dem in der Chronistik jener Zeit Ublichen.
Ein ausfiihrliches, alphabetisch geordnetes Regi-
ster der behandelten Gegenstinde leitet das
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Buch ein. Die Darstellung folgt — hierin war
Schedel gerade kein Neuerer — dem seit dem
Hochmittelalter verwendeten Schema der in
sechs Zeitalter eingeteilten Weltgeschichte, be-
ginnend mit der Erschaffung der Welt, endend
mit dem Jiingsten Gericht. Aktuelle Gescheh-
nisse aus der Zeit des Autors werden selbstver-
standlich in angemessener Ausfiihrlichkeit be-
richtet und kommentiert, stellen aber nicht ei-
nen End- oder Hohepunkt dar, sondern sind le-
diglich Schritte auf dem Weg der (Heils-)Ge-
schichte Gottes mit den Menschen.

Zu den gerade durch ihre Farbgebung viel-
leicht eindrucksvollsten Holzschnitten des Wer-
kes zidhlt die Reihe iiber die Erschaffung der
Welt. Das erste Bild dieser Reihe und des ganzen
Buches zeigt Gottvater, mit den Insignien eines
irdischen Konigs und im Richtergestus thro-
nend, wihrend der Schopfungstage. Anders als
dieser Holzschnitt sind die ibrigen zumeist
nicht ganzseitig, sondern dem Satzspiegel einge-
fiigt, mitunter halbseitig oder als quer- oder
lingsformatige Spalten gedruckt. Sie zeigen Er-
eignisse der Heils- wie der Kirchen- und der poli-
tischen Geschichte, Insignien und Symbole,
Stinde und Einzelpersonen, Landschafts- und
Stadtebilder, gewohnlich jeweils durch kurze
Textangaben erklirt. Die ausgezeichnete Repro-
duktionsqualitit vermittelt — im Sinne des ein-
gangs Angefiihrten — dem wissenschaftlichen Be-
trachter einen authentischen Eindruck von der
Gestalt des Originals und dem an der Schonheit
des Buches Interessierten ein eindrucksvolles
Lese- und Entdeckererlebnis. Nicht selten fin-
den Holzschnitte mehrfach Verwendung, sollen
unterschiedliche Dinge gleichermaflen illustrie-
ren. Dies erklirt sich zum einen aus der Kostspie-
ligkeit ihrer Herstellung und ist zum anderen
Ausdruck mittelalterlichen Denkens: Kleidung,
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Insignien, zeichenhafte Gesten kennzeichnen
eine Situation wie etwa ein Judenpogrom oder
die Stellung eines Klerikers oder Gelehrten. Sie
konnen dann fiir unterschiedliche Einzelfille
des jeweiligen Genres verwendet werden, mit
der entsprechenden textlichen Erkldrung und ge-
legentlich anders koloriert.

Mittelalterliche Stadtansichten — auf denen
an dieser Stelle die Betonung liegen soll — eignen
sich auch fiir ein derartiges Verfahren. In dreier-
lei Hinsicht geben sie uns beredtes Zeugnis fiir
einen wesentlichen Bestandteil der mittelalterli-
chen Welt: die Stadt und ihre Sicht durch die
Zeitgenossen. Zunichst besticht oftmals die be-
eindruckende Detailgenauigkeit. Zugleich aber
sind es doch auch formale Versatzstiicke, die das
Bild einer Stadt kennzeichnen und etwa von
demjenigen einer lindlichen Region unterschei-
den. Umland, Wehrbauten und FlufSliufe, Mau-
erring, Kirchtiirme, Gebidudeteile und Hausda-
cher. Aus letzteren lif3t sich im Einzelfall durch-
aus die Siedlungsstruktur innerhalb der Stadt ab-
lesen. Schliefflich ermdglichen uns die Stadtan-
sichten, ein Stiick zeitgendssischer Erfahrung
mitzuerleben. In der eben genannten Schritt-
folge entstand der optische Eindruck, den ein
Wandernder oder Reisender von einer Stadt be-
kam, die sich zuerst am Horizont zeigte, dann
schrittweise niherriickte und immer mehr von
sich zu erkennen gab.

Wo sich gewachsene Stadte in unserer Zeit Re-
ste ihres mittelalterlichen Stadtbildes erhalten
haben, erinnern uns die Stadtansichten an deren
Urspriinge. So in den wohl bekanntesten Ansich-
ten aus Schedels Chronik, zugleich iiberragen-
den Meisterwerken ihrer Art: Niirnberg, Wiirz-
burg, Wien und Basel, StrafSburg und Kéln. Die
insgesamt iiber 50 Stadtansichten umspannen,
dem Zugriff der Chronik entsprechend, die ge-
samte Welt und ihre Geschichte. Sie werden aus
unterschiedlichen Anlissen (unterschiedlichen
Gewichts) erwihnt, so etwa Konstanz wegen
des Konzils oder Erfurt wegen der dort begrabe-
nen Heiligen und eines Stadtbrandes. Daraus er-
klart sich auch, daf§ die Stadte einer historischen

Landschaft, wie etwa der Toskana, oder dessel-
ben historischen Zusammenhanges, wie die rhei-
nischen Bischofsstidte, an unterschiedlichen
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Stellen genannt sind. Oftmals folgt die Nennung
einer Stadt der Chronologie, ihrem Griindungs-
datum, in manchen Fillen auch der Erwihnung
herausragender, mit ihr in Verbindung stehen-
der Personlichkeiten.

Auch im Vergleich weniger bekannte Abbil-
dungen, so diejenigen von Miinchen, Prag oder
Breslau, Ulm (mit dem halbfertigen Miinster-
turm), Bamberg oder Magdeburg, zeigen Typi-
sches zur geographischen Lage, Topographie
und Bebauung der Stadt. Anders freilich jene
Darstellungen, die heilsgeschichtlich wichtigen
Stidten gelten: Babylon oder Jericho beispiels-
weise, auch Nicea oder Alexandrien. Sie entspre-
chen der Vorstellung, die man sich zur Zeit Sche-
dels von ihnen gemacht hat, sind im wesentli-
chen typisierend gestaltet und bieten nur wenig
Realistisches. So erklirt es sich auch, dafl Kon-
stantinopel und Jerusalem (die heilsgeschicht-
lich bedeutsamste Stadt) mit jeweils zwei unter-
schiedlichen Ansichten an verschiedenen Stellen
zu sehen sind. In gleicher Manier werden zu
Ende des Werkes Berichte und Ansichten von
Landschaften inner- und auflerhalb des Abend-
landes geboten, die dhnlich schematische Stadt-
ansichten einschlieffen und manche Eigenwillig-
keit hervorbringen: Eine an einem grofien Fluf§
liegende, stark befestigte Stadt, mit einem hoch-
aufragenden Kirchenbau im Zentrum, stellt, un-
terschiedlich koloriert, einmal Osterreich, ein
andermal Preufien dar.

Schedels Weltchronik ist freilich fiir die Ge-
schichte der Stadt und ihrer Kultur nicht nur
durch die Dinge bedeutsam, die man in ihr lesen
und betrachten kann. Zunichst in lateinischer
Sprache fertiggestellt, dann in deutscher Uberset-
zung (wie in der vorliegenden Ausgabe) heraus-
gebracht, ist sie ein Dokument stadtischen Bil-
dungswillens. Durch ihre aufwendige Ausstat-
tung mit kinstlerisch hochwertigen Holzschnit-
ten — an deren Herstellung u. a. Albrecht Diirer
mitgewirkt hat — beleuchtet sie eindriicklich das
kulturelle Niveau der Reichsstadt Niirnberg im
ausgehenden 15. Jahrhundert. Zeugnis dafiir ist
schlieflich die Arbeit des Druckers Anton Ko-

berger, in dessen Offizin das Werk entstand.
Kiinstlerische und technische Fertigkeiten,
schliefflich auch wirtschaftliche Kenntnisse sind

fiir eine derartige Produktion in hohem Maf3e er-
forderlich.

Nicht zuletzt setzt die schon durch Arbeits-
und Kiinstlerlohn, Material- und Vertriebsko-
sten duflerst kostspielige Herstellung eines sol-
chen Werkes eine gleichermafSen interessierte
wie zahlungskriftige und -willige Offentlich-
keit, zumindest einzelne, so zu beschreibende
Personlichkeiten und deren bereitwilliges Mize-
natentum voraus. Beides findet leider nur allzu
selten zu einer gliicklichen Verbindung. Bei der
Herstellung der vorliegenden Ausgabe von Hart-
mann Schedels Weltchronik war es der Fall. Daf§
es auch bei der Aufnahme ihrer ebenfalls kosten-
aufwendig hergestellten und daher nicht eben
preiswerten Faksimile-Ausgabe in den 1990er
Jahren so sein méchte, bleibt zu wiinschen.

In der Fachwelt wird sie zweifellos auf gute
Resonanz stoflen. Die eindrucksvolle Aussage-
kraft des Werkes fiir (nicht nur die Stadt-)Ge-
schichte, Kunst, Bildung und Weltsicht der Men-
schen des spiten Mittelalters verdient, der seit
einigen Jahren wachsenden geschichtsinteres-
sierten Offentlichkeit bekannt zu werden — im
besten Sinne einer Faksimilierung: Wertvolles
zuginglich zu machen.

Stuttgart Martin Kintzinger

PETER FINDEISEN, Geschichte der Denk-
malpflege. Sachsen-Anhalt. Von den An-
fangen bis in das erste Drittel des
20. Jabrbunderts, Berlin: Verlag fiir Bau-
wesen 1990, 403 Abb., 277 S., DM 80,—.

Mit der Folge »Geschichte der Denkmalpflege«,
von der der Band »Sachsen« bereits in der
2. Auflage vorliegt, veroffentlicht der Verlag fiir
Bauwesen landesbezogen ein unentbehrliches
Kompendium der denkmalpflegerischen Leistun-
gen des 19. und frithen 20. Jahrhunderts. Bisher
unverdffentlichtes Bild- und Quellenmaterial er-
schliefit neue Sichtweisen. Der zweite Band ist
mit grofler Sorgfalt hergestellt. Samtliche Abbil-
dungen haben eine hohe Wiedergabequalitit,
was besonders fiir die Bauzeichnungen hervorzu-
heben ist. Die kursiv gedruckten Bildunterschrif-
ten stellen eine Zusammenfassung der wichtigen
Aussagen dar, die Abbildungsnummern an den
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Spaltenrindern eine gute Verbindung zum Text.
Die »Geschichte der Denkmalpflege«, die fiir
die neuen Bundeslinder konzipiert ist, sollte alle
deutschen Lander umfassen. Wiinschenswert ist
es, die zeitliche Liicke zwischen dem friihen
20. Jahrhundert und den 40er Jahren zu schlie-
Ben, um Anschluff an die Zerstorungen des
Zweiten Weltkrieges und den sich daran an-
schliefenden Wiederaufbau zu gewinnen.

Die Darlegungen sind zweigeteilt: Ca. zwei
Drittel nimmt der Erlduterungs- und ein Drittel
der Katalogteil der herausragenden denkmalpfle-
gerischen Leistungen ein. Dabei sind die im Text-
teil erlduterten Denkmale nicht alle im Katalog
und umgekehrt enthalten. Die Darlegungen be-
schrinken sich im wesentlichen auf die staatli-
che Baudenkmalpflege. Eine territoriale Abgren-
zung von Sachsen-Anhalt wird nicht vorgenom-
men, obwohl sich seine Grenzen bzw. der der
ehemaligen Provinz Sachsen wiederholt dnder-
ten. Havelberg wird vermutlich im Band »Bran-
denburg« zu finden sein.

Das erste Kapitel »Der Weg zur Denkmal-
pflege als Institution in der Provinz Sachsen und
in Anhalt« (S. 9—38) beginnt mit einer Betrach-
tung zur Zeit vor 1800. Obwohl vieles Interes-
sante zusammengetragen wird, bleiben zwei Tat-
bestinde unberiicksichtigt: Das Gebiet nordlich
des Harzes zwischen Weser und Elbe war vom
16. bis zum Beginn des 18. Jahrhunderts ein
wichtiges Zentrum der deutschen Nachgotik.
Gotisch zu bauen war im Kirchenbau iiblich.
Der versetzte Dachreiter der Ulrichskirche in
Halle (S. 16) nimmt sich nebensichlich zu den
gotischen Turmhelmen der Klosterkirche zu
Grof§ Ammensleben, Kreis Wolmirstedt, (1611)
und der Stadtkirche zu Groningen, Kreis
Oschersleben, (1616) oder gar zum Dach der
Stadtkirche zu Schonebeck-Salzelmen (1646)
mit einer Hohe von rund 21 m aus!

Schwerwiegender ist, daf§ die Zerstérung und
der Wiederaufbau Magdeburgs, das Hiroshima
des 17. Jahrhunderts, unbeachtet bleiben. Mag-
deburg wurde nach dem DreifSigjahrigen Krieg
als mittelalterlich strukturierte Stadt mit ihren
gotischen Kirchen wiederaufgebaut. Das Schiff
der total zerstorten Katharinenkirche wurde go-
tisch wiedererrichtet.
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In einem zweiten Unterkapitel wird auf die
Anfinge der Denkmalpflege im ersten Drittel
des 19. Jahrhunderts unter Beriicksichtigung
der Neugotik eingegangen. Wesentliche Impulse
gingen von Worlitz aus, wo die Neugotik in
Sachsen-Anhalt zuerst Fuf fafdte, auch wenn der
Fiirst von Anhalt-Dessau keine Denkmal-, son-
dern eine Erbepflege beabsichtigt hat. Zielgerich-
tete Denkmalpflege wurde durch den 1819 ge-
griindeten »Thiiringisch-Sdchsischen Verein fiir
die Erforschung des vaterlindischen Altertums
und Erhaltung seiner Denkmale«, der 1909 dem
»Gesamtverein der deutschen Geschichts- und
Altertumsvereine« beitrat, eingeleitet. Schinkels
amtliche Titigkeit wird kurz gestreift.

Ein weiteres Unterkapitel hat die Uberschrift
»Gesetzliche Grundlagen und die Institution der
Denkmalpflege«. Knapp werden die wichtigsten
Etappen der Entwicklung bis um 1900 darge-
stellt: Schutzverordnungen (1815ff.), Berufung
eines Konservators fiir Kunstdenkmale in Preu-
fen (1843) und eines Provinzialkonservators
(1892), Erstellung von Denkmallisten (1840), In-
ventarisation (ab 1879) sowie Griindung von
Schutzvereinen. Die beklagte Nichteinhaltung
von Gesetzesvorschriften war in Preuflen, man
mdchte es nicht glauben, bis um 1870 allgemein
iiblich!

Das zweite und zugleich umfangreichste Kapi-
tel widmet sich der »Denkmalpflege zwischen
1815 und 1892 «. Die Schwerpunkte sind »Bur-
gen und Schlésser« (S. 39-55), »Die Dome und
Stiftskirchen« (S. 55-118), »Die Denkmale in
der Altmarke« (S. 118-131) und »Die Denkmale
der Reformationsgeschichte« (S. 131-150).

Sachsen-Anhalt ist ein an Burgen reiches
Land. Es werden wie in den anderen Abschnit-
ten auch die langwierigen Entscheidungspro-
zesse dargestellt: Konig, Ministerien, Hochbau-
amter, Konservatoren, Architekten und nicht zu
vergessen, die Finanzierung. Es wird aber auch
eine Vergangenheit wachgerufen, in der es mog-
lich war, Kunstdenkmale ersten Ranges zu ent-
decken, wie die Doppelkapellen in Landsberg
und in der Neuenburg bei Freyburg an der Un-
strut.

Die Burgen werden als »konstitutives Ele-
ment« der »mitteldeutschen Landschaft« (S. 39)
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gewiirdigt. »Gerade der Ruinencharakter der
Burgen verhalf der Landschaft zu der ihr zuge-
schriebenen, sehnsuchtserfiillenden, paradiesi-
schen Qualitit« (S.41). Hinzuzufiigen ist, daf§
die Burgen ihre landschaftsbestimmende Stel-
lung zum Teil verloren haben, da ihre Sicherung
mit einer gartenkiinstlerischen Gestaltung bzw.
Aufforstung der Umgebung verbunden war.

Herausragende Beispiele staatlicher Denkmal-
pflege sind die Burgen Giebichenstein und Mo-
ritzburg in Halle sowie Neuenburg bei Frey-
burg. Fiir die Moritzburg gab es zwei Losungen:
Entweder Erhaltung des ruindsen Zustandes
oder vollkommene Neugestaltung. Nach einem
jahrzehntelangen Ringen wurde schliefSlich ein
Kompromif§ zwischen beiden erzielt.

Die Instandsetzung von Domen und Stiftskir-
chen begann in Deutschland mit dem Magdebur-
ger Dom (1826—1834), der der erste deutsche
gotische GrofSbau (Baubeginn 1209) war. Nach
der Wiederherstellung des Hochmeisterpalastes
der Marienburg (Malbork) war er die zweite
grofle Restaurierung in Preuflen. Gepaart mit
den Ausfiihrungen im Katalogteil (S. 214-222)
wird die Instandsetzung des Domes umfassend
gewertet und dokumentiert. Wihrend die Re-
staurierung des Magdeburger Domes als einzig-
artiger Wurf bezeichnet wird, gestaltete sich die
wiederholte des Merseburgers zwischen Spit-
klassizismus (1837-1844) und Historismus
(1885) komplizierter.

Neben den Domen werden alle wichtigen
Stifts- und Klosterkirchen ausfiihrlich beschrie-
ben. Thr Erhaltungszustand war unterschiedlich.
Forderlich war, daf§ sich die Kirchen und Kl6-
ster im Staatsbesitz befanden. Die denkmalpfle-
gerischen Ziele, die auf eine Wiederherstellung
des originalen Zustandes ausgerichtet waren, lie-
Ben sich nicht mehr mit den Bediirfnissen einer
Kirchgemeinde zur Deckung bringen. Die staatli-
che Unterhaltungspflicht und der einge-
schrinkte Widerspruch der Nutzer waren somit
der Denkmalpflege forderlich. Die aufwendigste
Mafinahme war die Rekonstruktion der Stifts-
kirche auf dem Petersberg, eine Ruine. neu da-
bei war, daf§ die Projektierungsunterlagen beim
Auffinden von Fundstiicken, die zu neuen Er-
kenntnissen fiihrten, zu revidieren waren.

In der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts fo6r-
derte »ein gewachsenes offentliches Interesse an
den ilteren Bauten ... die Wiederherstellungsar-
beiten« (S. 103). Das bedeutete eine neue Situa-
tion fiir die Instandsetzung der Dome von Hal-
berstadt, Merseburg und Naumburg. Dabei
spielte die Erneuerung und die Errichtung im
Mittelalter unausgefiihrt gebliebener Tiirme so-
wohl bei den Domen als auch bei vielen anderen
Kirchen eine grofle Rolle. Die Vollendung von
Tiirmen stellte meistens einen Gewinn fiir die Sil-
houetten der Stidte dar.

Dem dritten Kapitel ist die »Wandlung der
Denkmalpflege« um 1900 vorbehalten. Noch-
mals wird auf die Inventarisation eingegangen:
»Ihre Herausgabe nahm ausdriicklich Bezug auf
die Bestrebungen unter Friedrich WilhelmIV.,
alle Kunstsachen in Staats- und Privatbesitz aus
fritheren Jahrhunderten zu verzeichnen, sie zu
sammeln, Abbildungen zu gewinnen und ihrem
Verfall vorzubeugen oder wenigstens getreue Ab-
bildungen der Nachwelt zu bewahren« (S. 153).
Die Entwicklungen, die um 1900 einsetzten,
werden nur angedeutet. Es wird zwar darauf ver-
wiesen, welche Einfliisse vom Heimat- und Na-
turschutz ausgingen, aber nicht genannt wird,
daf8 der Denkmalbegriff sich auszuweiten be-
gann. Neben dem Heimatschutz widmete sich
der Verband Deutscher Ingenieure (VDI) den
technischen Denkmalen, auch wenn dieser we-
sentliche Ergebnisse erst in den 20er Jahren vor-
weisen konnte. In Sachsen-Anhalt galt sein Inter-
esse vor allem den Anlagen zur Salzgewinnung.
Auf der Konradsburg bei Ermsleben lief er das
Brunnenhaus in Stand setzen. Hinzu kommt,
daf$ bei der Inventarisation seit 1900 in zuneh-
mendem Mafle Distanzanzeiger (sog. Meilen-
steine), Massivbriicken und Miihlen beriicksich-
tigt wurden.

Ein Unterkapitel ist den » Altstidten und Rat-
hidusern« vorbehalten. Das Schwergewicht wird
auf den Um- und Neubau von Rathdusern ge-
legt, wobei wie bei den Burgen die Ausfithrun-
gen sich auf die Auflenarchitektur beschrinken.
U. a. wird auf die Rathiuser von Wernigerode,
Aschersleben, Schonebeck und Gardelegen ein-
gegangen.

Es wird beklagt, daff die Behorden der Pro-
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vinz in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts
»einer Stadtbildpflege unter geschichtlichen Ge-
sichtspunkten noch« fernstanden (S.159). In
den Ausfithrungen bleiben die Verinderungen
der mittelalterlichen Stadtstraffennetze unbe-
riicksichtigt, auch wenn sie in Sachsen-Anhalt re-
lativ bescheiden waren, wie Magdeburg (Durch-
bruch Jakobstrafle) und Halle (Verbreiterung
GrofSe Ulrichstrafle und Schmeerstrafle) zeigen.

Das Kapitel 3 schliefft mit Ausfithrungen zur
»halleschen Denkmalpflege«, fiir die wesentlich
war, daf§ nicht mehr der Weg der Ausschreibun-
gen zur Ermittlung des Mindestfordernden, son-
dern das Votum des Konservators ... die Auf-
tragserteilung« (S. 171) bestimmte.

Im Katalog werden alle wichtigen Objekte
der Denkmalpflege zusammengestellt. Mit knap-
pen Worten, gestiitzt auf ein ausgezeichnetes
Bildmaterial, werden die Instandsetzungen
durch das 19. und teilweise 20. Jahrhundert ver-
folgt, insofern, wie im Falle der Stiftskirche Wal-
beck, die Vorschlige nicht beriicksichtigt wur-
den und das Bauwerk verfiel.

Insgesamt kann festgestellt werden, daf§ der
Katalog ein hervorragendes Nachschlagwerk ist.

Magdeburg Bernhard Mai
HaNs-HARTMUT SCHAUER, QUEDLIN-
BURG. Das stadtebauliche Denkmal und
seine Fachwerkbauten, Berlin: Verlag
fiir Bauwesen 1990, 302 Abb., 222 §.,
DM 49,80.

Wissenschaftliche Veroffentlichungen zum Fach-
werk waren in der DDR trotz des hohen Bestan-
des an Fachwerkbauten rar. Mit » Quedlinburg«
wird dazu das letzte vor der Wende verfafite und
zugleich umfangreichste Werk vorgelegt. Die Er-
haltung des Fachwerks war in der DDR bei der
»Losung der Wohnungsfrage als soziales Pro-
blem bis zum Jahre 1990« zu kostenaufwendig
und wurde daher vernachlissigt.

Durch die Darlegungen zum Erhalt Quedlin-
burgs und seiner Bauten verfiigt das Buch iiber
einen hohen zeitgeschichtlichen Wert, der aus-
reicht, seine Lektiire zu empfehlen. Der Verfas-
ser verzichtete nach der Wende darauf, das 1988
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abgeschlossene Manuskript zu iberarbeiten
(S.220). Das ist ihm und dem Verlag, der das ak-
zeptierte, hoch anzurechnen. Es wird bald viele
Veroffentlichungen geben, die mit dem sozialisti-
schen Stddtebau abrechnen werden. Schauers zu-
riickhaltenden Worte gepaart mit einer kenntnis-
reichen Schilderung der Stadtplanung der zu-
riickliegenden drei Jahrzehnte am Beispiel Qued-
linburgs erinnern umfassend an jene Planungs-
prozesse, die in ihrer Gesamtheit drohen, verges-
sen zu werden. Das Vorwort sollte iibrigens
nicht tberblittert werden. Sowohl sprachlich
als auch inhaltlich ist es ein zeitgeschichtliches
Dokument fiir die hochgesteckten Anspriiche
und Ziele staatlicher Denkmalpflege der DDR.

Das Buch ist in fiinf Kapitel gegliedert. Im er-
sten »Struktur und Bild als Ergebnis ihrer Ge-
schichte« wird das Entstehen der Stadt aus ihren
Siedlungskernen geschildert. Die Ausfiihrungen
geben den stadtgeschichtlichen Erkenntnisstand
der friihen 30er Jahre wieder. Die nicht beson-
ders zahlreichen jiingeren Untersuchungen blei-
ben unberiicksichtigt. Vergleiche zu anderen
Stiadten fehlen. Die Aussagen zur Wirtschafts-
und Verkehrsgeschichte sind lokal gefirbt und
zum Teil nicht nachvollziehbar.

Ausgehend vom Untertitel des Buches sind
Ausfiihrungen zur Stadtbaukunst zu erwarten.
Sie fehlen. Weder die Plitze, voran der Markt-
platz, eine bedeutende Raumschépfung, noch
die stddtebaulichen Hauptschwerlinien werden
besprochen.

Das zweite Kapitel ist dem »Fachwerk in
Quedlinburg« gewidmet. Wenn auch die Ent-
wicklung des Fachwerks anschaulich erldutert
wird, gerit die Einfithrung fiir den Laien zu
kurz. Fachbegriffe werden nicht oder nur unzu-
reichend erldutert. Die im Text verwendeten Be-
zeichnungen stimmen nicht in jedem Fall mit de-
nen in der Zeichnung »Technische Begriffe im
Fachwerkbau« (S.36) tiberein. Diese geniale
Zeichnung, in der Stockwerks- und GeschofSbau
gespiegelt werden, hitte es verdient, zur besse-
ren Leserlichkeit grofler dargestellt zu werden.
In einer »Karte der Stadtbrinde und Abbriiche
stadtbildpragender Bauten« (S. 41) werden we-
sentliche Veranderungen der Bebauung bis 1965
dargestellt. Die Gebaude werden Altersklassen
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zugeordnet. 264 Hiuser, fiir die eine bauin-
schriftliche Datierung méglich ist, werden chro-
nologisch in einer Tabelle (S. 42—44) zusammen-
gestellt.

Der ersten Klasse werden 11 Hiuser zugeord-
net, deren bekanntestes und zugleich iltestes,
Wordgasse 3, ein Geschof$bau ist. Die schmuck-
vollsten Fassaden weist die zweite Etappe auf.
Die dritte Klasse, der ein Drittel des Gebaudebe-
standes zuzurechnen ist, besitzt als charakteristi-
sche Quedlinburger Schmuckform den dreiseiti-
gen Pyramidenbalkenkopf. Ab 1630 setzte sich
die Ziegelausfachung durch. Die Profilbohle vor
den Deckenbalken ist kennzeichnend fiir die
vierte Klasse, der 42% aller Fachwerkhiuser zu-
zurechnen sind. Die kurz nach 1900 entstande-
nen Hiuser in der August-Wolf-Strafle 1-6, de-
ren Obergeschosse in Fachwerk ausgefiihrt sind,
sind ein beachtenswerter SchlufSpunkt einer
Jahrhunderte wihrenden Entwicklung.

Die wichtigsten verlorengegangenen Gebiude
werden in einer Zusammenstellung aufgefiihrt
und kurz beschrieben. Hervorzuheben ist ein
Balkendiagramm zur zeitlichen Einordnung der
Schmuck- und ausgewihlter Konstruktionsfor-
men (S.51). Fiir 13 nachweisbare Quedlinbur-
ger Zimmermeister werden die Lebensdaten zu-
sammengestellt, die Arbeits- und Lebensbedin-
gungen beschrieben und, soweit das mdoglich
war, die von ihnen geschaffenen Hauser diesen
zugeordnet. Die Hauser werden nebeneinander
abgebildet, was Vergleiche gestattet.

Im 3. Kapitel werden unter der Uberschrift
»Quedlinburger Impressionen« die Farbabbil-
dungen zusammengefafSt. Quedlinburg ist trotz
Verfall bedeutend schéner, als es die blassen und
zum Teil schlecht ausgeleuchteten Aufnahmen
vermuten lassen! Ein Teil der Abbildungen sind
Wiederholungen von schwarz-weiff Abbildun-
gen.

Im 4. Kapitel »Grundsitze zur Erhaltung der
Stadt und ihrer Bauten« wird eingangs betont,
dafl der Denkmalwert Quedlinburgs seit 1945
nie in Zweifel gezogen wurde. Es stellte sich die
Frage, wie der Denkmalbestand zu erhalten ist.
Mit 1237 Hiusern war Quedlinburg die grofite
Fachwerkstadt der DDR. Hinzu kommt, dafd
die von Zerstérungen des Zweiten Weltkrieges

verschont gebliebene Stadt allein durch den
Stiftsberg, die Krypta der Wipertikirche, die Kir-
chen und die Stadtbefestigung einen hohen
Denkmalwert hat.

Es wird gefordert, daf »auf Optimalforderun-
gen« bei der Sanierung (S.159) zu verzichten
sei, und daf$ »die historische Stadt dem aktuell-
sten Verkehrsmittel« (S.158) nicht angepafit
werden konne. Beiden Aussagen ist zu wider-
sprechen. Optimalforderungen ja, Maximalfor-
derungen nein! Seit Jahrzehnten sind sowohl
das Kraftfahrzeug als auch das Fahrrad die mafi-
gebenden Fahrzeuge. Sie werden es auch in ab-
sehbarer Zukunft bleiben. Unkonventionelle L5-
sungsansitze zur sinnvollen, stadtschonenden
Verkehrserschliefung, die Bestandteil einer
denkmalpflegerischen Zielstellung sein sollten,
fehlen fiir Quedlinburg. Immerhin betragen die
fufflaufigen Entfernungen innerhalb des denk-
malgeschiitzten Bereichs der Stadt unter Beriick-
sichtigung des Umwegefaktors bis zu 2 km.

Im letzten Kapitel »Bemithungen zur Erhal-
tung der Stadt und ihrer Bauten« wird das Rin-
gen um den Erhalt der Stadt geschildert. Es wer-
den die Entwicklungs- und Bebauungskonzeptio-
nen sowie die Generalbebauungspline und stad-
tebaulich-denkmalpflegerischen  Zielstellungen
dokumentiert. Wurde bis in die 70er Jahre da-
von ausgegangen, die Stadt sozialistisch umge-
stalten zu konnen, wobei je nach Variante bis zu
80% des Denkmalbestandes vernichtet worden
wire, so sind die Vorschlige der letzten zwei
Jahrzehnte als Therapie an einem schwerkran-
ken Patienten zu werten. Die Krebsgeschwiire
des Verfalls drohten die Stadt zu tiberwuchern.
Die »Sanierung« der nordlichen Altstadt wirkt
dabei wie eine Amputation. Es ging letztlich nur
noch darum, wie die Prozesse zur Erhaltung ei-
nes Restbestandes zu steuern sind. In diesem Zu-
sammenhang werden die Leistungen der Projek-
tanten und Bauhandwerker mit den zutreffen-
den Worten gewiirdigt: Sonst »wiirden die be-
sonders wertvollen Bauten heute in einer abge-
rdumten und fremd neubebauten Umgebung ste-
hen (S. 185).

Bereits 1969 wurde ein » Architekturwettbe-
werb fiir industriemifig herzustellende Gebidu-
detypen zur Rekonstruktion der Stadt Quedlin-
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burg« (S.181) ausgeschrieben. Fiinf Arbeiten
des Wettbewerbs sind dem Massiv- und eine
dem Stahlleichtbau verpflichtet. Durch den Woh-
nungsbau der DDR in der sogenannten Beton-
plattenbauweise waren die Variationsmoglich-
keiten im Hausbau eingeschrinkt und fiir Qued-
linburg nicht akzeptabel. Zu einem Experimen-
talbau kam es jedoch erst 1984/85. Dafiir
wurde ein Gebiet in der nordlichen Altstadt ge-
wihlt. Stddtebauliche Vorabgaben waren die
Dreigeschossigkeit, ziegelgedeckte Steildacher
und geschlossene Hausecken. Da die Baufluchtli-
nien der Schmalen Strafle nur geringfiigig veran-
dert und denkmalgeschiitzte Hauser einbezogen
wurden, entstand eine relativ akzeptable Losung.

Das letzte Kapitel ist der Erhaltung des Fach-
werks gewidmet. Wichtig fiir die Rekonstruk-
tion von Hiusern war das Wirken der polni-
schen Staatlichen Werkstitten fiir Denkmal-
pflege, Zweigstelle Torun (seit 1975) und des
VEB Denkmalpflege Halle, Sitz Quedlinburg
(1978). Seit 1976 gibt es zwar im Vergleich zu
vorher nennenswerte staatliche finanzielle Zu-
wendungen, doch nehmen sie sich mit 1,5 bis
2,1 Millionen DM pro Jahr aus heutiger Sicht
bescheiden aus.

Aus der Zeit vor 1976 und danach werden
alle nennenswerten Instandsetzungen und Re-
konstruktionen aufgefiihrt und besprochen. Die
anschaulichen Erlduterungen werden durch ein
gutes Bildmaterial — Gebdude vor, z. T. wihrend
und nach der Rekonstruktion — wirkungsvoll er-
ganzt.

Mit Anteilnahme wird abschlieffend davon be-
richtet, wie Biirger Fachwerkhiuser instandset-
zen. Sie nehmen grofle Entbehrungen auf sich,
iiberwinden viele Hindernisse, entwickeln Fahig-
keiten und erwerben Fertigkeiten. Zum erreich-
ten Ziel, dem eigenen Haus, wird ausgefiihrt:
»Die meisten Rdume, sogar die Treppen, sind so
individuell gestaltet, daff man sich scheuen mufs,
sie als Foto einer breiten Offentlichkeit mitzutei-
len« (S.217).

Magdeburg Bernhard Mai
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JocHEN HUCKE / HELLMUT WOLLMANN
(Hrsg.), Dezentrale Technologiepolitik?
Technikforderung durch Bundeslinder
und Kommunen (stadtforschung aktu-
ell, Bd.20), Basel: Birkhiuser 1989),
673 S.

Die zentralen Fragestellungen der Tagung waren
die nach den »Verinderungen und Trends (...)
in der Konzipierung, Instrumentierung und Zu-
stindigkeit fiir Technologiepolitik im bundes-
staatlichen System«, nach den »Gemeinsamkei-
ten und Unterschiede(n) (...) in den Profilen der
Technologiepolitik auf der Linderebene« und
nach den »technologieorientierten Initiativen
und Aktivititen auf der lokalen Ebene« (12).
Die Relevanz der Thematik begriinden die Her-
ausgeber mit der Feststellung, daf$ »ein weitrei-
chender politischer Konsens« dariiber bestehe,
daf$ in der Bundesrepublik als rohstoffarmer, ex-
portabhingiger Industrienation die »Technolo-
giepolitik« seit ca. 20 Jahren einen der » Eckpfei-
ler einer auf Erhaltung der internationalen Wett-
bewerbsfihigkeit ausgerichteten Wirtschaftspo-
litik« bilde (13). Dabei seien jedoch »bestimmte
Entwicklungsbereiche — wie insbesondere die
Mikroelektronik — die sich innerhalb kiirzester
Zeit als eine Basistechnologie mit hoher Wachs-
tumsdynamik erwiesen (hitten), von der Techno-
logiepolitik regelrecht tibersehen« worden (15);
selbst in der wirtschaftsstrukturell bedeutsamen
chemischen Industrie sei »der Anteil staatlicher
Forderung im Bereich chemischer Produkte und
Produktionsverfahren sowie verwandter Verfah-
ren der Bio- und Gentechnologie bisher verhalt-
nismifig gering« geblieben (16). Dies sei die
Folge unzureichend abgesicherter Entschei-
dungsprozesse iiber Technologieférderung und
der Eigendynamik schon geforderter technologi-
scher Entwicklungsprozesse. Trotz dieser Er-
kenntnis sei es in der Tagung jedoch nur gelun-
gen, »Fragestellungen an(zu)reiffen, empirische
Befunde dar(zu)legen und Tendenzen vorliufi-
ger theoretischer Schlufffolgerungen auf(zu)zei-
gen« (12); »eine geschlossene Theorie des Stel-
lenwerts, der Instrumente und Wirkungen >de-
zentraler< Technologiepolitik « zeichne sich noch
nicht ab.
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Die Technologiepolitiken auf den drei wesent-
lichen bundesstaatlichen Ebenen, Bund, Linder
und Gemeinden, ihre »Profile und Akzente«,
Methoden und Instrumentarien, sind die wesent-
lichen Gegenstinde der in diesem Band abge-
druckten Beitrdge, wobei in Anbetracht der He-
terogenitdt der praktischen Ansitze und der di-
rekten Wirksamkeit zwangslaufig die Beschrei-
bungen und Analysen der Politiken auf der Lan-
der- und der Kommunalebene iiberwiegen. Der
Sammelband beginnt mit einer Art Einfithrung
in die Gesamtthematik (Kapitel 1: »Entwick-
lungslinien«), d.h. mit einer Darlegung der
»Entwicklungslinien der Technologiepolitik in
Deutschland« seit dem 18. Jahrhundert (WoLL-
MANN) und mit einer Problembeschreibung »zur
Organisation der Forschung« in der Bundesrepu-
blik (KN1E). Um die allgemeine Einschitzung
der gegenwirtigen Technologiepolitik, d. h. des
Steuerungspotentials »dezentraler Technologie-
politik« (LEHNER / NORDHAUSE-JANZ) und ih-
rer »Orientierung« (SCHLEICHER / V. GLEICH /
Lucas), der Konsequenzen der Durchsetzung
und Verbreitung der »Neuen Technologien« auf
die Kommunalpolitik (HAUSSERMANN / SIEBEL)
sowie der Ansitze »zur Abschitzung der raumli-
chen Folgen von neuen Informationstechnolo-
gien« (TURKE) geht es in Kapitel 2 (»Politikkon-
zepte, Analyseansitze«). Konkretisiert wird die
Gesamtthematik in Kapitel 3 (»Technologiepoli-
tik in den Bundeslindern«) und in Kapitel 4
(»Technologieforderung und -folgen auf der lo-
kalen Ebene«):

Die Beschreibungen und Teilanalysen der Poli-
tiken auf Landerebene bieten trotz ihrer konzep-
tionellen und methodischen Heterogenitit Ein-
blicke in die unterschiedlichen Politikansitze
der Linder tiber die bereits bekannten Varianten
des »technologischen FEtatismus« in Baden-
Wiirttemberg (MAIER; BECHER; ERDMENGER /
FacH) und des »technologischen Korporatis-
mus« in Nordrhein-Westfalen (StMoNis) hinaus,
d.h. auch in die »Modernisierungspolitik« in
Westberlin (VATH; BickeNBACH / CANZLER)
und in die »Technologiepolitik« in Niedersach-
sen (POLLMANN). In den beiden letzten Beitra-
gen wird die Thematik der Wirtschaftsstruktur-
politik wieder auf einer allgemeineren Ebene dis-

kutiert; so geht WeLscH der These der »MITI-
sierung (>Japanisierung« — E.K.) der Linder-
strukturpolitik« nach und v. EINEM beschiftigt
sich mit den »arbeitsmarktpolitischen« und den
»bildungsokonomischen« Aspekten der Wirt-
schaftsstrukturpolitik des Bundes, der Linder
und Gemeinden. Das Kapitel iiber die kommu-
nale sTechnologiepolitik« ist gegeniiber dem vor-
angegangenen mehr sachgebietsorientiert: Zur
Kommunalpolitik als »(kapitalorientierte) Mo-
dernisierungs- und (arbeitskraftbezogene) Nach-
sorgestrategien« (BULLMANN), zur Problematik
der Einfithrung der neuen Informations- und
Kommunikationstechniken in die Kommunal-
verwaltung (POTRATZ / SCHNABEL), zum Uber-
gang von der traditionellen kommunalen Gewer-
beforderungspolitik zur »technologie-orientier-
ten« kommunalen Wirtschaftspolitik (Nassma-
CHER), »Anmerkungen zum Stichwort >Qualifi-
zierungsoffensive«« (VORNEHM), zur Wirkung
des »Mythos von Silicon-Valley« auf die Kom-
munalpolitik (HILPERT), zur »lokalen Technolo-
gieforderung« als »Mikrokorporatismus« zwi-
schen Kommunalverwaltung und privat-wirt-
schaftlichen Institutionen (DREXLER), zu einer
moglichen neuen steuerungspolitischen Aufgabe
von »Technologieparks« (DoOSE), zum »For-
schungs- und Wissenschaftstransfer« als eine
mogliche neue Aufgabe fiir die Kommune (FREY
/ HENKE) und zu »Perspektiven fiir die Hoch-
schulen« im méglichen »regionalen Forschungs-
transfer« (KLUGE). Am Beispiel des »Media-
Parks Koln« werden die konkreten Wirkungen
der kommunalen Technologiepolitik auf die
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Stadtentwicklung (LANGNICKEL) und am Bei-
spiel der Region Siidost-Niedersachsen die
»Technologieférderung als >neue Dimensionc
kommunaler Wirtschaftsférderung« (BLOCKER /
REHFELD) veranschaulicht.

Der opulente Sammelband erscheint mir fiir
jeden, der sich in Forschung, Lehre und Praxis
mit Wirtschaftspolitik, insbesondere mit Kom-
munalpolitik oder -planung auseinandersetzt
oder auseinandersetzen mufS, als Pflichtlektiire
geeignet. Obgleich die Lektiire in vielen Teilen
>harte Arbeit< abverlangt und nicht unbedingt
immer Vergniigen bereitet, liegt fiir mich der
Wert dieser Veroffentlichung — entgegen dem Be-
dauern der Herausgeber — gerade in der vorfind-
lichen Heterogenitdt der Beitrdge hinsichtlich
der grundsitzlichen Einstellungen, Ansitze und
Herangehensweisen ihrer Verfasser — eine Hete-
rogenitit, die zwischen kritischer Distanz und
eindeutiger Apologie der »neuen Technologien«
und der jeweiligen Technologiepolitiken oszil-
liert. Hier wird die Problematik der staatlichen
Technologiepolitik und ihrer Wirkungen aus un-
terschiedlichen Perspektiven in einer fiir eine
Hinfiihrung zu dieser Problematik m. E. ausrei-
chenden Breite und Schirfentiefe vorgestellt.
Dies eroffnet dem Leser zugleich die Moglich-
keit, auf der Grundlage des Vorgetragenen einen
eigenen Standpunkt »>in dieser Sache« zu entwik-
keln bzw., die vorliegenden Beitrdge reflektie-
rend, sein eigenes Vorwissen oder seinen vorge-
faflten Standpunkt zu iiberpriifen.

Berlin Erich Konter

Beilagenhinweis:

Dieser Ausgabe liegen Prospekte des Verlags W. Kohlhammer GmbH bei. Wir bitten unsere Leser um

Beachtung,.
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