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Marcel Glaser

Geschichtspolitik als Entlastungsstrategie:
Der Architekt Peter Koller in Wolfsburg

Vorbemerkungen

Die Legende vom radikalen Neuanfang deutscher Architekten und Stadtplaner nach
dem Zusammenbruch des ,Dritten Reiches® ist dank der verdienstvollen Arbeiten
von Werner Durth und Niels Gutschow seit langerem widerlegt.? Unser Wissen von
der Neuorientierung dieser Berufsgruppe in einer demokratischen Gesellschaft ist
inzwischen durch zahlreiche Biographien verschiedener NS-Architekten erweitert.
Dennoch konzentrieren sich die meisten dieser Arbeiten auf konzeptionelle Kontinu-
itaten oder Briiche im Werk des jeweiligen Planers und untersuchen weniger die bio-
graphische Komponente. Wie gelang den einstigen NS-Architekten die Integration in
die Nachkriegszeit? Wie gingen sie mit ihrer eigenen Vergangenheit im NS-Staat um?
Welche Entlastungsstrategien wandten sie an und warum waren diese trotz der zum
Teil offentlich bekannten Verstrickung der Akteure mit dem Herrschaftssystem des
Nationalsozialismus erfolgreich? Diese Fragen will dieser Aufsatz anhand eines Fall-
beispiels, dem fiir die Planung der ,,Stadt des KdF-Wagens“ bekannten Peter Koller
(1907-1996), diskutieren.

Peter Koller — eine NS-Karriere (1907-1945)

Der 1907 in Wien geborene Peter Koller geriet frith in deutsch-nationale Kreise und
schloss sich noch wihrend seiner Schulzeit dem volkisch-antisemitischen Jugend-
bund der ,,Adler und Falken® an.’ Koller legte 1925 die Matura am Schottengymna-
sium in Wien ab und begann im Wintersemester 1925/1926 ein Architekturstudium
an der TH Wien, wo er zu den Anhdngern des Philosophen Othmar Spann zéhlte.

1 Der folgende Beitrag stellt eine Zusammenfassung der Master-Arbeit des Verfassers dar, die 2014 am
Fachbereich Gesellschaftswissenschaften der Universitat Kassel unter dem Titel ,Der Architekt Peter
Koller in Wolfsburg (1943-1955). Kontinuitdt oder Neuanfang?“ eingereicht wurde.

2 Vgl. W. Durth, Deutsche Architekten. Biographische Verflechtungen 1900-1970, Wiesbaden/Braun-
schweig 1986; W. Durth/N. Gutschow, Traume in Triimmern. Stadtplanung 1940-1950, Miinchen 1993.

3 Zuden Adler und Falken siehe: S. Breuer/I. Schmidt, Die Kommenden. Eine Zeitschrift der Biindischen
Jugend (1926-1933), S. 17 ff.
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4 Marcel Glaser

Zusammen mit dem Raumplaner Josef Umlauf wechselte er im Wintersemester
1928/1929 an die TH Berlin-Charlottenburg und besuchte die Seminare Hermann Jan-
sens und Heinrich Tessenows. Bei Tessenow lernte Koller Albert Speer kennen. Zwi-
schen beiden entwickelte sich eine Freundschaft, die fiir den weiteren Lebensweg des
jungen Architekten entscheidend war. 1929 kehrte Koller nach Wien zuriick, um das
Examen abzulegen. Im Wintersemester 1929/1930 ging er erneut nach Berlin und stu-
dierte wieder bei Tessenow und Jansen. Koller wurde Mitarbeiter im Biiro Jansen und
beteiligte sich zudem mit seinen Kollegen an verschiedenen stadtebaulichen Wett-
bewerben. Im Januar 1931 war er gemif3 seiner weltanschaulichen Entwicklung der
NSDAP beigetreten.! ,Wir bejahten den Nationalsozialismus mit allen Konsequen-
zen, gestand er in den 1950er Jahren einem katholischen Kirchenblatt.’ Im Septem-
ber 1931 sah sich Jansen genétigt, den jungen Architekten wegen Arbeitsmangels zu
entlassen. Angesichts der herrschenden Wirtschaftskrise konnte sich Koller noch bis
Juni 1932 in Berlin halten, dann gab er seinen Beruf auf, um als Landwirt den elterli-
chen Bauernhof in Kérnten zu bewirtschaften.

Erst die Machtergreifung der Nationalsozialisten bot Koller eine neue berufliche
Perspektive. Auf Initiative Albert Speers trat er am 1. Januar 1934 eine Stelle als Abtei-
lungsleiter im DAF-Amt ,,Schonheit der Arbeit” an. Nur kurze Zeit spater wechselte
Koller infolge einer Organisationsanderung in das Reichsheimstittenamt der NSDAP,
das er aber bereits 1935 wieder verlief3, um sich der von Carl Christoph Lorcher geleite-
ten Reichsstelle fiir Raumordnung anzuschliefen.® Ende 1935 kiindigte er und wech-
selte nach Augsburg, wo er Leiter der Ortsplanungsstelle der Regierung von Schwaben
und Neuburg wurde. Im November 1936 erfolgte die Berufung zum kommissarischen
Bezirksplaner von Augsburg. In Berlin fiel indes die Entscheidung zur Errichtung des
Volkswagenwerkes und der dazugehorigen Stadt.” Auf Vermittlung von Speer wurde
Koller 1937 mit der Entwurfsplanung beauftragt. Er konkurrierte mit den Braun-
schweiger Professoren Emil Herzig, Hermann Flesche und Fritz Gerstenburg. Doch
am 2. Mérz 1938 entschied sich Adolf Hitler personlich fiir den Koller-Plan als Grund-
lage der neuen Stadt. Der an die topographischen Gegebenheiten angepasste Entwurf
sah eine klare Trennung von Stadt und Werk vor. Im Norden befand sich das Volks-
wagenwerk, im Siiden war die ringformig angelegte Stadt geplant.

4 Stadtarchiv Wolfsburg (im Folgenden StA WOB), S11/147, NSDAP-Parteibuch Peter Koller. Mitglieds-
nummer 394.167.

5 StA WOB, S11/104: Menschen die zur Kirche fanden: Peter Koller — Architekt der Volkswagenstadt, o.].
(ca. 1951).

6 Diese Einrichtung ist nicht mit der 1935 gegriindeten und von Hanns Kerrl gefithrten Reichsstelle fiir
Raumordnung (RfR) zu verwechseln.

7 Zur Geschichte des Volkswagen-Projekts siehe ausfithrlich: H. Mommsen/M. Grieger, Das Volkswa-
genwerk und seine Arbeiter im Dritten Reich, Diisseldorf 1996.
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Geschichtspolitik als Entlastungsstrategie: Der Architekt Peter Koller 5

Abb.1: Gesamtbebauungsplan der ,Stadt
des KdF-Wagens*®, 1938; Quelle: In-
stitut fiir Zeitgeschichte und Stadt-
présentation, Wolfsburg (1Z5).

Beide Bereiche trennte der Mittelland-
kanal. Der Entwurf ging von einer Stadt-
grofie von etwa 9o.ooo Einwohnern aus,
die in drei Ausbaustufen erreicht werden
sollte. Das Zentrum bildete der Klievers-
berg mit der ,,Stadtkrone®, auf der monu-
mentale Parteibauten geplant waren. Sie
sollten einen Gegenpol zu der dominie-
renden Front des Volkswagenwerkes bil-
den. Nordlich des Klieversberges befand
sich eine parallel zum Volkswagenwerk
verlaufende monumentale Achse, die
durch zwei grofle Plitze abgeschlossen
wurde. Von diesen Plitzen verliefen zwei breite Hauptstraien zu den beiden Eingén-
gen des Werkes.® Die Konzeption der ,,Stadt des KdF-Wagens® war eindeutig von den
Ideen der Gartenstadtbewegung gepragt. Der 1938 erstellte Flichennutzungsplan Kol-
lers sah 50% des Stadtgebiets als Erholungsgriin vor, das durch zahlreiche Griinfla-
chen auf3erhalb des eigentlichen Stadtgebiets erginzt wurde. Diese waren durch Rad-
oder Wanderwege zu erreichen und sollten der Naherholung dienen. Auch Gréfie und
Ausstattung der geplanten Wohnungen lag iiber dem damaligen Durchschnitt.
Daneben weist die Stadt mehrere spezifisch nationalsozialistische Planungsele-
mente auf. Neben der ,,Stadtkrone®, die die beherrschende Stellung der Partei ver-
deutlichte und die die aus allen Teilen Deutschlands zugezogene Bevolkerung
zu einer Gemeinschaft einen sollte, war die Stadt in politischer Hinsicht in sechs
NSDAP-Ortsgruppen aufgeteilt, in der jeweils 15.000 Einwohner organisiert wurden.
Ein ,Haus der NSDAP“ sollte den kulturellen Mittelpunkt jeder Ortsgruppe bilden.
Mittels dieses Gliederungsprinzips war die NSDAP in der Lage, das Leben in den ein-
zelnen Ortsgruppen zu kontrollieren.’

8 Vgl. P. Koller, Die Stadt des KdF.-Wagens, in: Die Kunst im Dritten Reich, 3. Jg., Folge 4, Ausgabe B
(April 1939), S. 157 ff.
9 Vgl. ausfithrlich: M.-L. Recker, Die Grofistadt als Wohn- und Lebensbereich im Nationalsozialismus.
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6 Marcel Glaser

Abb. 2: Architekt Peter Koller (Mitte) mit Mitarbeitern 1941 im Stadtbaubiiro der Deut-
schen Arbeitsfront in der,,Stadt des KdF-Wagens®; Foto: Hennig Nolte, I1ZS Wolfs-
burg.

Als Leiter des Stadtbaubiiros der DAF forcierte Koller in der Folge den weiteren
Aufbau der Siedlung, die nach den Worten Hitlers ,.eine vorbildliche Arbeiterstadt*
und ,eine Lehrstitte sowohl der Stadtbaukunst wie der sozialen Siedlung® werden
sollte.”” Kriegsbedingt ging die Bautitigkeit jedoch nur schleppend voran, bis sie Mitte
des Jahres 1942 vollkommen zum Erliegen kam. Die Einbindung des Volkswagenwer-
kes in die Riistungsproduktion des NS-Staates lief§ zudem ein System betrieblicher
Zwangsarbeit entstehen. Die Zwangsarbeiter wurden in zahlreichen Barackenlagern
untergebracht, die das Erscheinungsbild der Stadt noch lange prigten. Auch das Stadt-
baubiiro war nicht davor zuriickgeschreckt, fiir den Aufbau der Stadt auf den Einsatz
von Zwangsarbeitern und KZ-Héftlingen zuriickzugreifen. Ein Aktenvermerk zeugt
von der Riicksichtslosigkeit, mit der die Ingenieure Peter Kollers die aus der Volksge-
meinschaft exkludierten Personengruppen fiir ihre Arbeit ausgenutzt haben. In einer
Besprechung tiber das Bauprogramm am 21. Marz 1941 hatte der DAF-Funktiondr
Bodo Lafferentz streng vertraulich berichtet, dass Heinrich Himmler angeboten habe,
»in der Stadt des KdF-Wagens ein Konzentrationslager zu errichten." Lediglich der
anwesende Neuland-Geschiftsfithrer Christian Staab verwies auf die negativen Fol-

Zur Griindung der ,,Stadt des KdF-Wagens®, Frankfurt a.M./New York 1981.

10 Rede Hitlers vom 26. Mai bei der Grundsteinlegung zur Volkswagenfabrik in Fallersleben, abgedruckt
in: M. Domarus (Hrsg.), Hitler. Reden und Proklamationen 1932-1945. Kommentiert von einem deut-
schen Zeitgenossen, Bd. 1: Triumph, Zweiter Halbband 1935-1938, Wiesbaden 1973, S. 867 ff.

11 StA WOB, Stadtbaubiiro 370: Aktenvermerk iiber eine Besprechung im Volkswagenwerk am 12.03.1941.
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Geschichtspolitik als Entlastungsstrategie: Der Architekt Peter Koller 7

gen fiir die ,,Stimmung in der Bevolkerung®, stellte diese Bedenken aber ,,im Hinblick
auf die Dringlichkeit der Arbeiterbeschaffung® zuriick. Der Vermerk macht den Cha-
rakter der nationalsozialistischen Herrschaft deutlich. Die Errichtung der ,,Volksge-
meinschaft“ funktionierte nur durch die gewaltsame Ausgrenzung und Ausbeutung
von Juden, ,,Asozialen® und ,,erbbiologisch Minderwertigen®, auf deren Riicken eine
neue, rassistische Ordnung errichtet werden sollte.

Dank Speer erhielt Koller weitere Groflauftrage. Er iibernahm die Neugestaltungs-
planungen fiir Graz, Innsbruck, Leoben, Klagenfurt, Waldbrél und ein Gebiet in der
Berliner Siidstadt. Im Mai 1942 endete seine Karriere abrupt. Er meldete sich freiwil-
lig zur Wehrmacht und geriet im Dezember 1943 in sowjetische Kriegsgefangenschatft.
Im Kriegsgefangenenlager Stalino/Donezk arbeitete er zundchst als Zeichner, dann
als Spezialist fiir Eisenbetonkonstruktionen. Dank der besseren Nahrungsmittelzutei-
lung, die mit diesen Arbeiten verbunden war, konnte er die Gefangenschaft iiberleben.

Das Entnazifizierungsverfahren

Im November 1945 kehrte Peter Koller aus der Kriegsgefangenschaft in die inzwi-
schen in ,Wolfsburg® umbenannte Stadt zuriick. Als die Stadt im April 1945 von den
Amerikanern befreit wurde, waren gerade einmal ca. 3.000 der 24.000 geplanten
Wohnungen errichtet. Nur wenig spater entwickelte sich die Siedlung zu einem Sam-
melsurium fiir Displaced Persons, Kriegsheimkehrer und Vertriebene aus den ehe-
maligen deutschen Ostgebieten. Die ,,Stadt des KdF-Wagens® stellte sich als hésslicher
Torso dar, in dem knapp 15.000 Menschen lebten. Im Juni 1945 endete das amerika-
nische Zwischenspiel in Wolfsburg, da Niedersachsen zur britischen Besatzungszone
wurde. Gemif3 Kontrollratsgesetz Nr. 52 beschlagnahmte die britische Militarregie-
rung das Volkswagenwerk als ehemaliges DAF-Vermdégen und stellte es bis zur end-
giiltigen Entscheidung tiber den Umgang mit dem Besitz ehemaliger NS-Organisati-
onen unter treuhdnderische Verwaltung. Die Bautatigkeit stand still, da die gesamte
Grundflache der Stadt als ehemaliges NS-Vermogen ebenfalls beschlagnahmt wor-
den war. Bis Mitte der 1950er Jahre vollzog sich ihr Ausbau nur schleppend.” Seit
Januar 1946 arbeitete Koller als Zeichner im Biiro seines ehemaligen Stellvertreters im
Stadtbaubiiro, Titus Taeschner. Von der Militdrregierung war ihm ein Berufsverbot
erteilt worden, und noch war die Entnazifizierung des Architekten nicht abgeschlos-
sen. Anstatt die Planung Wolfsburgs voranzutreiben, musste sich Koller zunichst mit
wenig anspruchsvollen Dorfplanungen im Raum Githorn begniigen.”

12 G. Riederer, Die Barackenstadt. Wolfsburg und seine Lager nach 1945, in Bundeszentrale fiir politische
Bildung (Hrsg.), Deutschland Archiv 2013, Bonn 2013 (Schriftenreihe, Bd. 1387), S.107 ff.
13 StA WOB, S11/154: Peter Koller: Erliuterungen zur Ubersicht iiber die Tatigkeit, S. 5 ff.
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8 Marcel Glaser

Schon 1946 hatte Koller, um neue Berufsmoglichkeiten auszuloten und um sich auf
das anstehende Entnazifizierungsverfahren vorzubereiten, den Kontakt zu ehemali-
gen Weggefihrten wieder aufgenommen. Vor allem die personlichen und beruflichen
Widrigkeiten nach dem Zusammenbruch sind es, die die Architekten einen. ,,Neben-
her laufen eben meine Versuche wieder den Anschluss an die Architektur zu bekom-
men, aber im allgemeinen spielt diese Tochter Apolls zur Zeit gar keine Rolle mehr,
denn Flickerei und Pfusch ist der notgedrungene Ersatz bzw. Triumph®, schreibt Kol-
lers ehemaliger Mitarbeiter Herbert Neumeister im April 1946."* Die Haltung gegen-
tiber dem Entnazifizierungsverfahren ist durchgehend abwertend. Gegeniiber einem
ehemaligen Mitarbeiter duflerte sich Koller folgendermaflen: ,, Ihre Entbraunung war
ja wirklich billig, 1000 RM hat uns oft friiher eine durchsoffene Nacht gekostet, aber
die Zeiten dndern sich. Mit mir ist diesbeziiglich noch gar nichts eingeleitet.“"* Als er
dies Max Sdume, einem alten Kollegen aus dem Biiro Jansen, mitteilte, zeigte der sich
tiberrascht und belustigt. ,Wir lasen mit Interesse und Erstaunen, dass es in Deutsch-
land noch einen Menschen gibt, der noch keinen Fragebogen ausgefiillt hat. Wir hier
in der amerikanischen Zone kennen kaum noch eine andere Titigkeit [...].“

In Erwartung eines raschen Entnazifizierungsverfahrens hatte Koller bereits 1946
versucht, entsprechende Entlastungsschreiben zu sammeln. Die erhaltenen Zeugnisse
sagen vor allem etwas iiber das soziale Umfeld Kollers aus. Ein Jahr nach Kriegsende
hatten vor allem ehemalige Kollegen aus dem Stadtbaubiiro der DAF, Freunde, Sekre-
tarinnen und einstige Lehrer Entlastungsschreiben ausgestellt. Die Suche nach Leu-
mundszeugnissen war angesichts einer doch tiberwiltigenden Zahl an NSDAP-Mit-
gliedern unter den Architekten schwierig. Als die Familie Koller den Jugendfreund
und Wiener Architekten Georg Lippert kontaktierte und um Mithilfe bei der Samm-
lung derartiger Schreiben bat, fiel die Antwort enttduschend aus. Er habe mit ver-
schiedenen Kollegen Kollers gesprochen, leider erfiillten ,beinahe alle die nétigen
Voraussetzungen, zu dem von ihnen gewiinschten Schreiben nicht [...]."

Als das Verfahren 1948 endlich anlief, war Peter Koller in der Wolfsburger Stadt-
gesellschaft bereits gut vernetzt. Seine Verbindungen nutzte er, um eine ganze Reihe
weiterer Entlastungsschreiben zusammenzutragen, in denen die Wandlung zum
iberzeugten Demokraten propagiert wurde. Seit 1946 hatte sich Koller besonders um
gute Beziehungen zur katholischen Kirche und den Wolfsburger Sozialdemokraten
bemiiht. Dies zahlte sich nun aus. Neben Pastor Antonius Holling und dem SPD-Poli-
tiker Herbert Chall steuerte der SPD-Ortsverein Wolfsburg einen ,,Persilschein® bei.

14 StA WOB, S11/74: Brief Herbert Neumeisters an Peter Koller vom 24.04.1946.
15 StA WOB, S11/130: Brief Peter Kollers an ,,Gerhardt® vom 28.04.1948.

16 StA WOB, S11/74: Brief Max Saumes an Peter Koller vom 28.12.1947.

17 StA WOB, S11/74: Brief Georg Lipperts an Margarete Koller vom 28.10.1946.
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Geschichtspolitik als Entlastungsstrategie: Der Architekt Peter Koller 9

Die Niahe zur den Sozialdemokraten war jedoch weniger Ausdruck eines demokrati-
schen Wandels des einstigen NS-Architekten, sondern vielmehr politisches Kalkiil.
Koller trat der SPD nicht bei. In einem Brief vom April 1948 findet sich auch die Erkla-
rung fiir dieses Vorgehen. Man habe in Wolfsburg nur Chancen auf den Stadtbaurats-
posten, wenn man SPD-Mitglied sei, ,,und in die SPD deshalb einzutreten, wird sich
wohl nicht lohnen.“*

In einem dem Verfahren beigegebenen Schreiben verteidigte Peter Koller sein Ver-
halten wihrend der NS-Zeit. Die Darstellung basiertim Wesentlichen auf der Verteidi-
gungsstrategie Albert Speers im Niirnberger Prozess, der als unpolitischer Techniker
und Kiinstler auftrat. Speer hatte damit Erfolg. Er wurde lediglich fiir seine Funktion
als Riistungsminister verurteilt. Seiner Tatigkeit als Hitlers Architekt schenkte das
Militartribunal keine Beachtung. Koller erklérte seinen Parteieintritt mit wirtschaft-
lichen Erwigungen: ,In die NSDAP war ich [..] eingetreten, in der Uberzeugung,
dass diese Partei allein die Bautitigkeit auf dem Gebiet des Wohnungs- und Sied-
lungsbaues wiirde so anlaufen lassen konnen, wie es in Anbetracht der damals schon
fehlenden 900.000 Wohnungen und der Millionenarbeitslosigkeit nétig erschien.”
Politisch sei er keinesfalls einseitig orientiert gewesen, zudem habe seine starke Inan-
spruchnahme eine aktive politische Mitarbeit in der Partei verhindert. Parteipoliti-
sche Erwagungen spielten fiir seine Arbeit keine Rolle, vielmehr standen fachliche
Qualifikationen im Vordergrund: ,,Meine Titigkeit und besonders die Einstellung
von Personal habe ich stets nur nach fachlichen Gesichtspunkten vorgenommen.“
Der Entnazifizierungsausschuss schloss sich dieser Einschitzung an. Auf Grund sei-
ner NSDAP-Mitgliedschaft wurde Koller am 28. Dezember 1948 als ,,Unterstiitzer” in
Kategorie IV eingestuft. Nun waren auch die letzten Probleme auf dem Weg in eine
neue Nachkriegskarriere beseitigt.?’

Kriegsgefangenschaft und Kirchenbau als Zeichen der Umkehr

Die sowjetische Kriegsgefangenschaft hat Peter Koller geprigt, und noch gegen Ende
seines Lebens versuchte er diese Erfahrung in autobiographischen Texten zu verar-
beiten. ,,Mit dem Erlebnis der Gefangenschaft [...], hat sich bei mir [...] die Einstellung
zu allen Fragen des Lebens grundlegend gedndert®, berichtete er dem befreundeten
Raumplaner Josef Umlauf 1947.*' In seinen Schriften deutete Koller die Kriegsgefan-

18 StA WOB, S11/130: Brief Peter Kollers an ,,Gerhardt“ vom 28.04.1948.

19 Niedersdchsisches Hauptstaatsarchiv Hannover (im folgenden NHStA-H), Nds. 171 Liineburg Nr. 58005:
Entnazifizierungsakte Peter Koller.

20 NHStA-H, Nds. 171 Liineburg Nr. 58000: Entnazifizierungs-Hauptausschuss fiir den Landkreis Gif-
horn: Entnazifizierungs-Entscheidung im schriftlichen Verfahren gegen Peter Koller vom 28.12.1948.

21 StA WOB, S11/156/2: Brief Peter Kollers an Josef Umlauf vom 10.05.1947.
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«

genschaft als eine Charakterpriifung, die er ,,mit grofiem inneren Gewinn
den habe. Auch dem Nationalsozialismus habe er abgeschworen. Die Wirkung der
Gefangenschaft war eine reinigende Katharsis, der nun ein unbelasteter Neuanfang
in Wolfsburg folgen sollte: ,,Ich hatte sogar das Gefiihl einer herrlichen Befreiung,
nicht nur aus der Gefangenschaft, sondern auch von dem Alpdruck, der iiber allen
Menschen in Russland wie eine unheimliche Wetterwolke liegt. Er war weg und mit
ihm auch die ganze Vergangenheit [...] die Stadt, die ich geplant und zu bauen begon-
nen hatte, meine fritheren Aufgaben - alles war mir innerlich so weit weg. [...] Es war
ein herrlicher Neubeginn.“*

Diese Narration war so erfolgreich, weil besonders Wolfsburg nach vergangen-
heitspolitischer Entlastung strebte. Nach dem Untergang des NS-Staates war es fiir
die meisten Stddte in Deutschland einfach, dank ihrer zum Teil jahrhundertealten
Vergangenheit historische Ereignisse zu finden, aus denen sich ein positiver Selbst-
wert konstruieren lief3e. Die Existenz der ,,Stadt des KdF-Wagens® war jedoch mafi-
geblich auf den Befehl Hitlers zur Schaffung des Volkswagens zuriickzufiihren.
Thre Geschichte bot somit keine positiven Orientierungspunkte fiir die Gegenwart.
Zudem belastete der Wahlsieg der ,,Deutschen Rechts-Partei“ (DRP) bei den Kommu-
nalwahlen 1948 die Stadt schwer. Auch wenn die britische Militarregierung die Wahl
annullierte und die DRP im April 1949 verbot, sorgte der erste grofle Wahlsieg einer
rechtsextremen Partei in der Bundesrepublik nach dem Zusammenbruch des NS-
Staates fiir ein gewaltiges mediales Echo. Er trug der Siedlung am Mittellandkanal
den Rufals ,,Stadt der Nazis“ und ,Neue Hauptstadt der Bewegung® ein.** Mit Schuld-
zuweisungen und Diskriminierungen als Unverbesserliche konnte sich in Wolfsburg
kaum jemand anfreunden, war die Stadt doch schon in den letzten Kriegsmonaten
und besonders nach dem Zusammenbruch zu einem Sammelbecken fiir Vertriebene
und heimatlose Soldaten der deutschen Wehrmacht geworden. Im Juni 1951 zéhlte die
Stadt 64.560 Einwohner, davon 36.873 Vertriebene.”” Diese Gruppen verstanden sich,
wie die deutsche Nachkriegsgesellschaft insgesamt, als Leidensgemeinschaft. Erzéh-
lungen von Kriegsgefangenschaft und Entnazifizierung waren somit Ausdruck einer
weit verbreiteten kollektiven Erfahrung, die die Integration in diese Opfergemein-
schaft ermoglichte und Identitit erzeugte.

Mit dem Bau der ersten katholischen Kirche in Wolfsburg hatte Peter Koller 1951
ein weithin sichtbares Zeichen seiner personlichen Wandlung geschaffen. Bereits 1940

22 bestan-

22 StA WOB, S11/71: Brief Peter Kollers an Otto Miiller-Haccius vom 29.12.1950.

23 StA WOB, S11/Anhang: Autobiographisches Manuskript Peter Kollers vom Herbst 1954.

24 P. Schalmey, Wolfsburg — neue Hauptstadt der Bewegung, in: Geist und Tat 3 (1949), S. 116 ff.

25 M. Grieger, Zuwanderung und junge Industriestadt. Wolfsburg und die Migranten seit 1938, in: Nieder-
siachsisches Jahrbuch fiir Landesgeschichte 81 (2009), S. 177 ft.

Forum Stadt 1/2016



Geschichtspolitik als Entlastungsstrategie: Der Architekt Peter Koller 11

hatte er als Leiter des Stadtbaubiiros der DAF den katholischen Pfarrer Antonius Hol-
ling kennengelernt.** Ausgehend von einer Anweisung des Reichsministers fiir kirch-
liche Angelegenheiten, Hanns Kerrl, sowie dem preuflischen Ansiedlungsgesetz vom
10. August 1904 hatte das Stadtbaubiiro im Juni 1940 in der KdF-Stadt Grundstii-
cke sowohl fiir evangelische als auch fiir katholische Kirchenbauten ausgewiesen. Im
November 1940 hatte Speer personlich den Kirchenbau jedoch gestoppt. Koller geriet
dadurch bei der DAF in Kritik und sah sich zu einer Klarstellung genétigt: ,,Kirchen-
pldtze sind nie bereitgestellt worden, da ein Grundstiicksverkauf, Verpachtung oder
sonstige Uberlassung an die Kirchen nicht erfolgt ist. Auch ist nie in Erwigung gezo-
gen worden, Arbeiter oder Material fiir den Kirchenbau freizugeben [...].“¥

An diese Vorgeschichte kniipfte Koller nun an. Am 9. Médrz 1940 war er ,,aus Uber-
zeugung” aus der katholischen Kirche ausgetreten. Schon in den 1920er und frii-
hen 1930er Jahren hatte sich Koller in der Jugendbewegung mit altnordischen Sagas
beschiftigt und mit einem nordischen-germanischem Glauben sympathisiert. In der
Kriegsgefangenschaft sollen nun konkrete Erlebnisse mit nordischen Schutzgeistern
zu einer Riickbesinnung auf diesen Glauben gefiihrt haben. Zurtick in Wolfsburg war
der Architekt zunichst in das Umfeld der religiosen Erweckungsbewegung ,,Morali-
sche Aufriistung” gelangt. Diese Sekte versuchte das Verhalten der Menschen durch
christlich-moralische Kriterien zu verbessern und war besonders in der Nachkriegs-
zeit populér, da sie das Bediirfnis nach Vergebung befriedigte. ,,Sie bot die Option
eines kompletten Neuanfangs unabhidngig von den Taten und Unterlassungen in der
Kriegszeit.“*® Zugleich konnten sich auch konservative Eliten mit ihren Zielen identi-
fizieren, da die ,,Moralische Aufriistung” neben ihren Bezug zu christlichen Werten
auch durch antikommunistische Propaganda auffiel. Erst 1947 glaubte Koller in dem
christlichen ,,Schutzengel eben jene nordischen Schutzgeister aus der Kriegsgefan-
genschaft zu erkennen und trat am 29. November 1947 wieder der katholischen Kir-
che bei.”” Bei dieser Handlung ging es folglich nicht um einen inneren Wandel, son-
dern Koller kniipfte an vorchristlich-germanische Glaubensvorstellungen an, die aus
dem Gedankengut der volkischen Bewegung stammten.

Mit dem Kirchenbau beauftragt wurde Koller laut eigener Aussage, ,,da ich damals
der einzige Katholik unter meinen Fachkollegen war.“** Im April 1950 unternahm er

26 Zu Holling siehe: T. Flammer, Antonius Holling und die Griindungszeit der katholischen Kirche in
der Stadt des KdF-Wagens, in: Jb. des Vereins fiir Geschichte und Kunst im Bistum Hildesheim 75/76
(2007/2008), S. 21 fF.

27 StA WOB, S11/5. Nachtrag/1: Brief Peter Kollers an Bodo Lafferentz vom 19.08.1940.

28 G. Miiller-List, Eine neue Moral fiir Deutschland? Die Bewegung fiir moralische Aufriistung und ihre
Bedeutung beim Wiederaufbau 1947-1952, in: Apuz, B 44 (1981), S. 11 ff., Zitat S. 15.

29 StA WOB, S11/Koller Privat II: Brief Peter Kollers an Josef Umlauf vom 01.02.1974.

30 StA WOB, S11/154: Manuskript Peter Kollers, ,,Vorgeschichte®, o.].
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Abb. 3: Die Christophorus-Kirche im Bau, 1951; Foto: Fritz Heidrich, 1ZS Wolfsburg.

Abb. 4: Die Innenstadt Wolfsburgs 1956. Die Christophorus-Kirche tiberragte die Wohn-
bauten deutlich und pragte die Ansicht der Stadt. Im Hintergrund ist die Front
des Volkswagenwerks zu erkennen; Foto: Fritz Heidrich, 1ZS Wolfsburg.

mit Holling eine Wochenendreise, bei der zahlreiche Kirchenbauten, unter anderem
in Hildesheim, Miinster und Duisburg, besichtigt wurden. Am Abend des 17. Novem-
ber 1950 setzte Volkswagen-Generaldirektor Heinrich Nordhoff personlich den ersten
Spatenstich fiir die Kirche, die am 12. August 1951 feierlich eingeweiht und nach dem
Patron der Autofahrer St. Christophorus benannt wurde.

Die St. Christophorus Kirche befindet sich in unmittelbarer Nahe der Stadtmit-
te.”! An den Grundriss war von Pastor Holling die Bedingung gestellt wurden, dass
»er ohne Sdulen oder Stiitzen sein solle, weil sich diese besonders bei voller Besetzung
der Kirche als nachteilig auswirken, und dafi er etwa das Verhaltnis zwischen Breite
und Léange von 2 zu 3 aufweisen sollte [...].“* Der Innenraum wirkte dadurch wie eine
grofle Halle. Er bot Platz fiir etwa 800 Personen. Der Bau ist 45 Meter lang, 20 Meter
breit und 20 Meter hoch. Der 51 Meter hohe Turm steht ungewéhnlich weit von der
Kirche weg, doch bot allein an dieser Stelle die Grundmoréne ein sicheres Funda-
ment, das keine hohen Kosten verursachte. Der Turm besteht aus einem Stahlbeton-
geriist, wobei nur die untere Halfte mit Naturstein verkleidet wurde. Der obere Teil
ist offen gestaltet, so dass der achteckige Glockenstuhl aus Stahlbeton zu erkennen ist.
Die Spitzte kront eine Turmzwiebel. Die Kirche wirkte damals duflerst monumental.
Diese Erscheinung verschaffte dem Gebdude Anfang der 1950er Jahre eine herausra-
gende stidtebauliche Stellung, denn Wolfsburg bot noch immer das wenig ansehn-

31 Die folgende Schilderung nach: ebda.
32 StA WOB, S11/11: Peter Koller: Zum Bau der katholischen Kirche in Wolfsburg, 19.03.1950.
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liche Erscheinungsbild einer Barackenstadt. Dem ,,Architekten der Stadt des KdF-
Wagens® brachte der Auftrag einige Beachtung ein, wie Koller stolz berichtete: ,Vollig

fremde Leute sprachen mich ohne Scheu deswegen auf der Strafle an.“*

Medialisierung des Wandels

Peter Koller genieft bis heute in Wolfsburg ein hohes Ansehen, wobei die Narration
vom gelduterten Nationalsozialisten weit verbreitet ist. Eine zentrale Rolle bei der Eta-
blierung der Nachkriegskarriere Kollers nahmen die Medien ein. Aleida Assmann
hat darauf hingewiesen, dass Erinnerungen immer ,,in Kommunikation, d.h. in Aus-
tausch mit Mitmenschen aufgebaut und verfestigt* werden.** Der Einfluss, {iber den
gerade Journalisten und Schriftsteller in den 1950er Jahren bei der Durchsetzung
geschichtspolitischer Narrative verfligten, kann folglich kaum tiberschétzt werden.

Zunichst verbreiteten kirchliche Publikationen die Wandlung Kollers, doch schon
bald nahmen auch Wolfsburger Lokalzeitungen das Thema auf. Dabei gestand Koller
offen ein, den Nationalsozialismus bis zum Zusammenbruch ,,mit allen Konsequen-
zen“ bejaht zu haben.” Die Hinwendung zum Nationalsozialismus sei jedoch durch
das streng-nationale Elternhaus und die volkische Jugendbewegung vorgezeichnet
gewesen. ,,Du wirst dich ja daran erinnern®, erklérte er 1954 einem ehemaligen Schul-
freund, ,dafd ich als Junge streng national, wie man sagte, war und ich bin ja der ein-
zige sogenannte Hakenkreuzler in unserer Klasse gewesen. Ich bin natiirlich spéter
der Partei beigetreten, nicht nur aus praktischen oder politischen Griinden, sondern
weil mein ganzer Lebensweg, mein ganzer Erziehungsgang darauf hindrangte, und
ich habe ja auch von Anfang an alle diese Dinge mitgemacht und diese ganze Ent-
wicklung und Entartung dieser Weltanschauung erlebt, die eine so ungeheure Katas-
trophe auf der ganzen Welt hervorrief.** Eine Schutzbehauptung, die die eigene Ver-
antwortung fiir den eingeschlagenen Lebensweg negierte.

Der Erfolg des Volkswagenwerks machte auch das Nachrichtenmagazin ,,Der Spie-
gel“ auf die Siedlung am Mittellandkanal aufmerksam. 1950 widmete die Zeitschrift
der Geschichte von Stadt und Werk eine fiinfteilige Serie. Im zweiten Teil berichtete sie
ausfiihrlich tiber Peter Koller. Die Begeisterung, mit der Koller den Aufbau der Stadt
fokussierte, war bald in Erniichterung umgeschlagen. Nachdem 1941 die Arbeit an
den Neugestaltungsstidten eingestellt wurde, sei Koller als ,,Fahnenfliichtiger seiner

33 StA WOB, S11/154: Manuskript Peter Kollers, ,,Vorgeschichte®, 0.]., S. 7.

34 A. Assmann/U. Frevert, Geschichtsvergessenheit — Geschichtsversessenheit. Vom Umgang mit deut-
schen Vergangenheiten nach 1945, Stuttgart 1999, S. 36.

35 StA WOB, S11/104: Dr. Kunzenmann: Menschen die zur Kirche fanden: Peter Koller - Architekt der
Volkswagenstadt, o.]. (ca. 1951).

36 StA WOB, S11/74: Brief Peter Kollers an Erich Neumann-Walter vom 12.02.1954.
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eigenen Idee” als Soldat ,freiwillig und uneingedenk seiner sieben Kinder” an der
Ostfront eingesetzt worden, wo er in Kriegsgefangenschaft geriet. ,,Hinter der Stirn
von Peter Kollers apartem Kiinstlerkopf wiihlen noch heute die Zweifel des Vierzi-
gers an dem, was ihn als gerade 3ojdhrigen enthusiasmierte. Aus einem Deckenwin-
kel seines Zimmers schaut ein von Kinderhdnden gefalteter Goldpapierengel, neben
der Zither ist das Bild zweier gefalteter Hinde aufgestellt und zu Haupten der Liege-
statt liegt das Gebetbuch. Von niemand aufgefordert [...], rechtet Peter Koller mit sich
selbst in Gesprich und Schrift um Rehabilitierung oder Verdammung der ,Stadt des
KdF-Wagens', der Gespensterstadt Wolfsburg.“ Das Verhiltnis der Menschen zur Kir-
che sei laut Koller entscheidend fiir die Zukunft der Stadt. Hitler habe einst den Bau
von Kirchen untersagt, aber ,,die Geschichte ist tiber diesen Beschluss ja hinwegge-
gangen und damit scheint die Moglichkeit wieder erdffnet, dafl ein Segen sich tiber
diese Stadt legt.“ Dies funktioniere aber nur, wenn ,,die Menschen dieser Stadt bereit
sind, sich gemeinsam unter ein hoheres Gesetz zu stellen.”” Immer wieder stand Kol-
ler Journalisten fiir Auskiinfte und Interviews zur Verfiigung. Zeitungen und Maga-
zine dienten vor allem als Instrument zur Durchsetzung geschichtspolitischer Inte-
ressen. Koller selbst verbreitete die entstandenen Artikel ausgiebig unter Freunden
und Kollegen. Den Medien selbst stand er kritisch gegeniiber. ,,Der Spiegel® sei ,.ein
ekelhaftes Giftblatt®, teilte er dem Landesplaner Ewald Liedecke kurz nach Erschei-
nen der Serie mit.*

Grofle Aufmerksamkeit wurde dem 1951 im Wilhelm Andermann erschienenen
Roman ,,Die Autostadt® des jungen Schriftstellers Horst Monnich zuteil.* Das Buch
avancierte zu einem Bestseller und verkaufte sich weit iiber 100.000 Mal. ,Die Auto-
stadt® ist zurecht als ,historische Meistererzahlung“ bezeichnet worden, da sie die
in der Stadt kursierenden Narrationen {iber die jiingste Vergangenheit zu einer gro-
Ben Erzéhlung verwob.*® Generaldirektor Heinrich Nordhoff steuerte fiir die Erstaus-
gabe ein Vorwort bei, in dem er den Realitdtsgehalt des Buches beschwor. Ménnich
habe durch unermiidliches Nachsptiren und zahlreiche Gespriche ,.keine spekulati-
ven Kombinationen betrieben®, sondern schlicht ,, Tatsachen dargestellt”. Das Buch sei
»gar kein Roman®. Nachweisliche Informationen entstammen jedoch lediglich dem
Umfeld Ferdinand Porsches, einigen Fithrungskriften des Werkes sowie Peter Kol-
ler, dem protestantischen Geistlichen Pastor Erich Bammel und dem katholischen
Priester Antonius Holling. Der Roman berichtete in Episoden von der Erschaffung

37 Porsche von Fallersleben. Geschichte eines Automobils, in: Der Spiegel 19 (1950), S. 28 ff., Zitat S. 33.

38 StA WOB, S11/74: Brief Peter Kollers an Ewald Liedecke vom 14.11.1950.

39 H. Monnich, Die Autostadt, Miinchen 1951.

40 Die folgende Schilderung nach: M. Grieger, Schriftstellerarbeit am Volkswagen-Mythos. Der Tatsa-
chenroman ,,Die Autostadt” von Horst Monnich aus dem Jahre 1951, in: Non Fiktion. Arsenal der ande-
ren Gattungen 1 (2010), S. 159 ff.
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Abb. 5: Cover der Erstausgabe des Romans ,Die Autostadt” von Horst Mdnnich, 1951;
Quelle: 1ZS Wolfsburg.

Abb. 6: Von der ,nationalsozialistischen Musterstadt” zur Stadt der Nachkriegsmoder-
ne. Das Wirtschaftswunder sorgte in Wolfsburg in den 1960er Jahren fir einen
Boom und eine rege Bautatigkeit, die die Erinnerung an die jungste Vergangen-
heit bald liberlagerte; Quelle: Fritz Heidrich, 1ZS Wolfsburg.

des Volkswagens durch den Konstrukteur Ferdinand Porsche und die Entstehung
der Siedlung am Mittellandkanal, dazu fiihrte er den Generaldirektor Nordhoft als
Vollender der Idee Porsches ein. Diese entpolitisierte Erzdhlung bot Orientierung
beim Verstindnis der Wandlung des einstigen NS-Vorzeigeprojektes zum Symbol des
Wirtschaftswunders und verschaftte der Stellung Nordhoffs zusétzliche Legitimation.
Die Person Kollers wurde in der Mitte des Romans eingefiihrt, als ihn der Hitler-
Vertraute Jakob Werlin in Augsburg aufsuchte, um ihm die Planung der Volkswa-
genstadt anzubieten. Koller wurde als naturnaher und heimatverbundener Kiarntner
beschrieben, der an seinem Arbeitsplatz ein Auflenseiter ist. Er sei ein ,Verriickter
seine Erscheinung entspriche der eines ,,Bauernburschen®, die ,,schlaksigen Beine in
Lodenhosen® und ,,auf dem Kopf einen Jagerhut mit Feder."' In Anekdoten schilderte
Monnich Kollers Studium in Berlin und sein Verhiltnis zu Albert Speer.

Der Schriftsteller lief? Koller vor allem als einen Verfiithrten erscheinen, dem der
Nationalsozialismus eigentlich fremd sei. Dem jungen Architekt schwebte zundchst
der Traum einer lindlichen Siedlung vor. Enttauscht habe er seine Plidne an die Vor-
stellungen Speers und Hitlers anpassen miissen (,,Denn Koller ist kein Freund des Hit-

41 H. Monnich (s. A 39), S. 202.

Forum Stadt 1/2016



16 Marcel Glaser

lerschen Klassizismus.“).*> Seine freiwillige Meldung an die Front wurde als ,,Flucht®
vor der iiberméchtigen Aufgabe gedeutet. Die russische Kriegsgefangenschaft bil-
dete auch hier den Wendepunkt. Die Heimkehr in eine ihm plétzlich vollig fremde
Stadt vollendete die innere Umkehr. Der Erfolg dieser Narrationen ldsst sich durch
mehrere im Nachlass erhaltene Schreiben belegen. ,Wer so religios denken kann, der
muss doch auch ein gutes Herz haben®*® schrieb zum Beispiel die Schwester-Oberin
Oswina Petz nach der Lektiire eines Zeitungsartikels bewegt an Koller.

Marginalisierung der Vergangenheit

Auch die als NS-Musterstadt geplante Siedlung am Mittellandkanal war in der Nach-
kriegszeit Gegenstand heftiger Kritik. Uber Leserbriefe versuchte Peter Koller der
negativen Berichterstattung entgegenzuwirken. Dabei empfahl sich der Architekt
zumeist gleich selbst als geeigneter Ansprechpartner fiir eine ,sachliche® Auseinan-
dersetzung mit der Thematik. Als in der Zeitschrift ,,Die neue Stadt® die ,,Liquida-
tion der nationalsozialistischen grandiosen Pline“ fiir Wolfsburg gefordert wurde,
behauptete Koller in einem Antwortschreiben, dass die Stadt keineswegs ,,monumen-
tal®, ,,gigantisch® oder ,,iiberdimensioniert® sei und dass ihre Existenz keineswegs auf
einen Fihrerbefehl zuriickzufithren wire.** Und als im Zuge der DRP-Wahl in der
»Stiddeutschen Zeitung” unter dem Titel ,,Eine beschlagnahmte Stadt wahlt Schwarz-
Weif3-Rot™* ein Artikel erschien, der das Erscheinungsbild Wolfsburgs nicht gerade
wohlwollend beschrieb, echauflierte sich der Architekt, man kénne ,,bei bestem Wil-
len nicht tiber eine Stadt Deutschlands so schreiben, wie iiber ein Negerdorf [...].“
Erneut versucht er den Vorwurf zu entkriften, die Siedlung am Mittellandkanal
sei eine NS-Stadt gewesen. Die am Stadtaufbau beteiligten Architekten und Ingeni-
eure seien keine NSDAP-Mitglieder oder nur ,formelle” Mitglieder gewesen. Auch
die zugezogene Bevolkerung habe keineswegs aus iiberzeugten Nationalsozialisten
bestanden. Dieser Art der Berichterstattung gibe das Werk ,anstidndiger deutscher
Ingenieure und Architekten der Lacherlichkeit® preis und nutze es fiir eine politische
Botschaft. In dem Brief, der mit mehreren Zahlenangaben die Richtigkeit der enthal-
tenen Ausfithrungen unterstreichen sollte, trat Koller ganz in der Rolle des unpoliti-
schen Experten auf. In diesem Sinne forderte er die Redaktion der ,Siiddeutschen®
auf, doch einmal ,.eine fachliche Wiirdigung des Stadtbaues Wolfsburgs und seiner

42 Ebda., S. 210.

43 StA WOB, S11/130: Brief von Oswina Petz an Peter Koller vom 12.01.1961.

44 N.N., Liquidation einer NS-Stadt, in: Die neue Stadt 2 (1948), S. 39; StA WOB, §11/80: Bemerkungen zu
einzelnen Stichworten eines Aufsatzes ,, Liquidation einer NS-Stadt“, Wolfsburg 22.06.1948.

45 J.-A. Elten, Eine beschlagnahmte Stadt wéhlt Schwarz-Weif3-Rot. Merkwiirdige politische Entwicklung in
Wolfsburg - 17 Stadtrite der ,,Deutschen Rechtspartei®, in: Siiddeutsche Zeitung Nr. 9 (22.01.1949), S. 3.
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Entwicklung mit aller sachlichen Kritik und Auswertung der 10jahrigen Erfahrung
und Fehlern [...] zu bringen.“ Natiirlich erklérte er sich sofort bereit, als Gesprachs-
partner zur Verfiigung zu stehen.*

Im Mirz 1949 verfasste Koller zudem ein Manuskript mit dem Titel ,,Der Versuch
einer >Entlastung« Wolfsburgs®, indem er sich bemiihte, das Volkswagenprojekt und
den Stadtbau zu entpolitisieren. Es vermittelte die Legende der ,,unpolitischen® Tech-
niker und des Genies Porsche. Die Rolle der Politik reduzierte Koller auf ihre Funk-
tion als Geldgeberin, zudem wiirden ,soziale und politische Gesichtspunkte® bei
einer technischen Aufgabe — wie sie es hier in Wolfsburg gewesen sei — zuriicktreten.
Die Wolfsburger Bevolkerung selbst sah Koller in einer zweifachen Opferrolle. Die
Probleme der Stadt seien eine ,,Folge des Krieges ebenso ,wie die Bombenschiden
fiir unsere Nachbarstadte®. Den Krieg verdanke man zwar dem Nationalsozialismus,
damit solle aber die ,,noch kaum geborene Stadt” nicht ,,moralisch belastet” werden.*”
Die Vergangenheit, so die Grundaussage, war fiir die Gegenwart belanglos. Seine fiih-
rende Rolle bei der Planung und Durchfiihrung der Bauvorhaben im NS-Staat rela-
tivierte Koller in den 1950er Jahren in zahlreichen Zeitungsinterviews: ,Man ist halt

so ein Radchen.“®

Fazit

Peter Koller steht fiir eine Generation von politisierten Architekten, die nicht erst vom
Nationalsozialismus verfiihrt werden mussten, weil sie bereits lange vor dem Jahr 1933
mit den Zielen der Hitler-Bewegung tibereinstimmten. Nach 1945 musste auch diese
Generation erkennen, dass der Nationalsozialismus gescheitert war. Offentlich ver-
urteilte Koller die NS-Ideologie, ohne die eigene Vergangenheit in diesem System
gegen sich selbst gelten zu lassen. In der eigenen Tétigkeit konnte der Architekt bis zu
seinem Lebensende keine Leistung fiir das Regime erkennen. Noch 1988 erklirte er
gegeniiber dem 6sterreichischen Journalisten Thomas Gotz im Hinblick auf seine Pla-
nungen wihrend der NS-Zeit: ,,Das hat ja mit Nationalsozialismus nichts zu tun.*
In Wolfsburg betrieb Koller eine mehrgleisige Entlastungsstrategie. Mit Hilfe
alter Netzwerke gelang es ihm, dass Entnazifizierungsverfahren miihelos zu iiberste-
hen. Dabei orientierte er sich an der von Speer in Niirnberg erfolgreich angewand-
ten Exkulpationsstrategie und trat als ,,unpolitischer Experte auf, der seine Arbeit

46 StA WOB, S11/80: Brief Peter Kollers an die Redaktion der Stiddeutschen Zeitung vom 04.02.1949.

47 StA WOB, S1/12: Peter Koller: Der Versuch einer ,,Entlastung” Wolfsburgs, Wolfsburg 1949.

48 Und eine 21-Jahr-Feier, in: Wolfsburger Allgemeine Zeitung vom 01.07.1958.

49 Zitiert nach: H. Uhl, Zwischen Versdhnung und Verstérung. Eine Kontroverse um Osterreichs histo-
rische Identitdt fiinfzig Jahre nach dem ,,Anschluss®, Wien/Koln/Weimar 1992, S. 209.
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»stets nur nach fachlichen Gesichtspunkten verrichtet habe. Der Erfolg dieser Narra-
tion lag im 6ffentlich weit verbreiteten Leitbild ,,unpolitischer Techniker® begriindet.
Anscheinend mochte kaum jemand in der Bautiatigkeit fiir das NS-Regime eine belas-
tende Tétigkeit erkennen. Zudem beschrankten sich die baulichen Hinterlassenschat-
ten der NS-Zeit in Wolfsburg lediglich auf rund 3.000 Wohnungen im Heimatschutz-
stil. Die eigene Arbeit lief3 sich so einfacher entpolitisieren, als wenn die Stadt mit dem
Erbe einer monumentalen neoklassizistischen ,,Stadtkrone® belastet gewesen wire.

Auch in Wolfsburg bestanden nach 1945 zahlreiche personelle Kontinuitaten aus
der NS-Zeit fort. Weil das Leugnen der eigenen Vergangenheit in diesem Umfeld
unglaubwiirdig erschienen wire, trat Peter Koller die Flucht nach vorne an und gab
seine Mitgliedschaft in der NSDAP unumwunden zu. Mit seiner Riickkehr zur Kirche
und dem Bau der ersten katholischen Kirche konnte er jedoch auf Tatsachen verwei-
sen, die seine Wandlung nach dem Untergang des NS-Staates glaubwiirdig erschei-
nen lieflen. Wegen des hohen Engagements, mit dem sich Koller fiir den Kirchenbau
einsetzte und auch wegen der starken religiésen Rhetorik, die sich in spéteren auto-
biographischen Schriften findet, ist seine Wandlung zum iiberzeugten Katholiken als
glaubhaft zu bewerten.

Eine zentrale Rolle bei der Verbreitung solcher Narrationen kam den Medien zu.
Immer wieder stand Peter Koller Journalisten Rede und Antwort. In Interviews ver-
harmloste er seine Titigkeiten in Wolfsburg und gab sich als gelduterter National-
sozialist. Die Probleme der Stadt seien nicht auf Fehler aus der Zeit des National-
sozialismus zuriickzufithren, sondern eine Folge des Krieges. Zugleich trat er dank
seiner Erfahrung als Experte fiir den Stadtautbau auf. Durch seine Omnipréisenz in
den lokalen Zeitungen war er bald als Fachmann fiir die stadtebaulichen Belange der
Stadt anerkannt. Die Wirkung dieser ,,Geschichtspolitik® ist bis heute spiirbar. Als
Koller 1955 Wolfsburger Stadtbaurat wurde, duflerte niemand Kritik an der Verstri-
ckung des Architekten mit dem NS-Staat. Auch nach 1960 als Professor fiir Stadte-
bau in Berlin und nach seiner Emeritierung duflerte sich Koller als Zeitzeuge gegen-
tiber Historikern und Architekturwissenschaftlern ausgiebig und kontaminierte so
die wissenschaftliche Auseinandersetzung mit der ,,Stadt des KdF-Wagens® bis heute.

Der Erfolg seiner Entlastungsstrategien hingegen lag wesentlich in ihrer Zeit
begriindet. Das Wolfsburg der Nachkriegszeit begann sich schon bald durch den
Aufstieg des Volkswagenwerkes zu einer ,Wirtschaftswunderstadt® zu entwickeln, in
der der Blick in die vielversprechende Zukunft gerichtet war. Seine Bewohner fanden
ihre Bestitigung eher in den wirtschaftlichen Erfolgen der Nachkriegszeit, die mate-
riellen Wohlstand und Ansehen versprachen, und nicht in der Auseinandersetzung
mit einer unerwiinschten Vergangenheit. Inwiefern letztlich der Erfolg von Werk und
Stadt in den 1950er Jahren das NS-Projekt nachtraglich legitimierte und den fithren-
den Akteuren die Riickkehr in die Biirgerlichkeit ermdglichte, muss offen bleiben.
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Offentlicher Raum — Sicherheit durch Belebung

Beitrag der Wiener Stadtforschung zur individuellen
Wahrnehmung von Lebensqualitdt und Sicherheit

Die Stadt als kollektiv entwickelter Sozialraum verspricht urbane Freiheit, aber kein
risikofreies Leben. Die sensible bauliche Gestaltung des urbanen Raums und die
Adaption der gewachsenen Stadt sind grofle Aufgaben in boomenden Stidten. Eine
besondere Rolle nehmen hierbei die 6ffentlichen Raume ein, da sie als Sozialraum die
Gelegenheiten des Zusammenlebens beeinflussen.!

Einerseits werden offentliche Rdume von allen gepriagt. Andererseits priagen bzw.
konditionieren sie wiederum jeden einzelnen Menschen durch die Interaktion in
und mit ihnen. Offentliche Rdume bieten eine Biithne fiir die Stadtoffentlichkeit.
Sehen und Gesehen werden foérdern nicht nur die Identifikation mit dem Stadtraum,
sondern auch die Inklusion in die Gemeinschaft. Dies schafft nicht nur die Moglich-
keit, eventuell vorhandene Defizite aus der privaten Lebenswelt zu kompensieren,
sondern bewirkt auch mehr Lebensqualitit und ein soziales Lernfeld fiir die Bewoh-
ner im urbanen Raum. Jane Jacobs, eine einflussreiche Stadtforscherin der 1960er
Jahre schrieb: ,,Der alltagliche Umgang mit Fremdheit und Andersartigkeit befordere
[...] eine ,,natiirliche” Sicherheit. Der Angstraum der Stadt werde mittels ,natiirlicher®
oder ,,passiver Uberwachungsmaoglichkeiten zum Erlebnisraum [...] umgewertet.“?

Der lebendige 6ffentliche Raum ist gepragt von Begegnungen zwischen Menschen
und vom Kennenlernen von Unbekanntem in einer Grof3stadt. Dabei sind die beleb-
ten 6ffentlichen Raume Kommunikationsflichen, Orte des sozialen Austausches, der
Bildung von Nachbarschaften und damit Spiegel einer dynamischen Gesellschaft.
Das eigene Ich kann gefestigt, Anregungen (auch zur Abgrenzung) der Personlichkeit
kénnen deutlich werden. ,,Aus der Summe von Dichte, Funktionsmischung und Kon-

1 Obwohl noch nicht abschlieflend von der Justiz geklart ist, was in Koln zu Silvester 2015 wirklich ge-
schah, lasst sich wohl sagen, dass der Fokus der Medien die Gesellschaftliche Wahrnehmung des Zu-
sammentreffens diverser Gesellschaftsthemen im 6ffentlichen Raum verénderte. Ist der (triigerische)
soziale Frieden der Nachkriegszeit (Europas) nun vorbei? Sind wir (wieder) ,,eine von Verdrangungs-
angsten, Geltungsverlusten und Verteidigungszustdnden beherrschte Gesellschaft“?; vgl. H. Bude, Ge-
sellschaft der Angst, Hamburg 2014.

2 J. Jacobs, zit.n. D. Schubert, Jane Jacobs und die Zukunft der Stadt. Diskurse - Perspektiven — Paradig-
menwechsel, Stuttgart 2014, S. 73.
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Abb. 1, 2: Belebte 6ffentliche Platze in zwei Stadten deren zugeschriebene Lebensquali-
tat hoch ist, Freiburg i. Br. und Wien; Fotos: U. W. Hdberlin.

taktvielfalt konnen sich freiwillige Beistandsformen und erhéhte subjektive Sicherheit
und Vertrauen ergeben, die nicht mit privaten Bindungen verbunden sind.“* Dadurch
erfahrt der urbane Freiraum auch eine wesentliche Bedeutung als Inklusionsraum.*

Planerisch wie sozial(-politisch) ist daher geboten, der Lesbarkeit und Konstanz
des physisch-materiellen Raums mit Bezug auf Aspekte der personlichen Sicherheit
besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Wahrnehmung und Wohlfiihlen sind somit
zentrales Thema fiir die kollektiven Bilder und der Imageproduktion einer gesamten
Stadt als auch des offentlichen Raums in ihr. ,Man kann niemanden zwingen, Stra-
Ben zu beniitzen fiir deren Beniitzung keine Veranlassung besteht. Man kann nie-
manden zwingen Strafien zu beobachten, die uninteressant sind.“

1. Offentliche Riume — stdidtisches System und ,,Heimat“ von Lebensqualitdt

Offentliche Riume sollen Durchgangsorte, Verweilorte, Erholungsorte, Treffpunkte,
Bildungsraume, Begegnungsraume, Bewegungsrdume, Prisentationsrdume, Beobach-
tungsraume, Flaniermeilen und vieles mehr sein. In diesem Zusammenhang spricht
der renommierte Architekt Jan Gehl von den drei wesentlichen Grundfunktionen des

3 Vgl. D. Schubert (s. A 2), S. 84.
4 A. Breitfuss u.a., Integration im Offentlichen Raum (MA18, Werkstattbericht 82), Wien 2006.
5 J. Jacobs (s. A 2),S.73.
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offentlichen Raums: Treffpunkt, Verkehrsraum und Marktplatz.® Die zunehmende
Zahl von Single-Haushalten oder die Nutzung des Raums vor rauchfreien Lokalen
sind nur zwei Griinde, warum diese Nutzungen immer starker und Nutzungsansprii-
che an die 6ffentlichen Rdume immer vielfiltiger werden. Bei Umbaumafinahmen
sollten daher alle Planungsverantwortlichen grofSen Wert auf die Verbesserung von
ErschlieBungsqualitit, Ubersichtlichkeit, Komfort, Zweckmafigkeit und Gastlich-
keit legen. Und um allen technisch-sozialen Faktoren problem- und losungsorientiert
im stadtrdumlichen Kontext gerecht zu werden, gilt es, eine ausgewogene Balance
zwischen den Nutzungsangeboten wie a) Kommunizieren, Verweilen, Gehen, Bewe-
gung und Sport, b) Wohlbefinden und ¢) Zugénglichkeit herzustellen. Dann besteht
die Chance, die ehemalige technische Dominanz in der Freiraum- und Stadtplanung
starker auf freie Nutzbarkeit, soziale Interaktion und Aufenthaltsqualitit auszurich-
ten und damit die persénliche Identifikation mit der Stadt zu festigen.

Belebung des 6ffentlichen Raums entsteht durch ,,Attraktoren®, zum Beispiel Men-
schen auf den Stralen und Platzen. Es miissen nicht Hauser, sondern Menschen und
Ereignisse versammelt werden, um belebte Treffpunkte beziehungsweise eine urbane,
lebenswerte Stadt zu erhalten.” Neben der physischen Gréfie eines Platzes (Rauman-
gebot und Lage) sind Gradienten der Attraktivitit, der Funktionsvielfalt und Nut-
zungsmoglichkeiten ausschlaggebend. Das bewusste Aufsuchen eines solchen Ortes
ist dabei wesentlich an dessen Erreichbarkeit gekoppelt. Gehl erforschte: Je 6fter und
linger man sich auf einem Platz aufhilt, desto belebter wird dieser sein. Haufigkeit
und Dauer des Aufenthaltes im 6ffentlichen Raum héngen von den Aktivititen der
Menschen ab. Dies ist ein gestaltbarer Prozess, der mit der Dauer der Aufenthalte das
tatsdchliche Aktivititsniveau bestimmt. Da nicht jeder 6ffentliche Raum fiir einen
lingeren Aufenthalt geeignet ist, muss hierbei neben der Zeit des Verweilens auch die
Anzahl der Nutzenden berticksichtigt werden: Der vom Verkehr dominierte Durch-
zugsraum sowie der Durchgangsraum miissen als sicher erlebt werden. Um auch
hier ein Gefiihl der Sicherheit und Kontrolle (durch Anwesende, soziale Augen) zu
erreichen, bedarf es neben Raum zum Ausweichen ansprechender Ausformung und
Gestaltung der Wege, um moglichst viele Menschen anzuregen, ihn zu nutzen, und
sei es auch nur zum Transit.

1.1. Anforderungen an attraktive offentliche Ridume

Fiinf grundsitzliche Anforderungen an attraktive offentliche Rdume, abgeleitet aus
den Anforderungen des COST-Programms,® konnen als bedeutsam gelten:

6 J. Gehl/L. Gemzoe, New City Spaces, Kopenhagen 2006, S. 10.
7 Vgl. J. Gehl, Leben zwischen den Héusern, Berlin 2012.
8 Vgl. R. Methorst/H. Motherde i Bort/R. Risser u.a., COST358PQN, COST - European Cooperation in

Forum Stadt 1/2016



22 Udo W. Hiberlin

1) Gastlichkeit: angenehme Gestaltung, und addquate Moblierung zéhlen sowie die
Abwesenheit von Konflikten, Zerstérungen oder Miill.

2) Erschlieffungsqualitit: Zuganglichkeit ohne Hindernisse und Sperren, eine unge-
storte Route sowie die bequeme Erreichbarkeit zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder mit
offentlichen Verkehrsmitteln.

3) Komfort: gepflegter Zustand, angenehme Wegbreiten mit menschlichem Maf3-
stab, angenehme Oberfldchen und méglichst wenig Hindernisse.

4) Sichtbarkeit: Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit, Markierungen und Beleuchtung
auf den Plitzen und in den Parks.

5) Zweckmidifligkeit und Nutzungsfreundlichkeit: Distanzen zwischen wichtigen Zie-
len in Gehweite, fufigingerfreundliche Wege sowie deren Gestaltung (Kreuzungen/
Ampelphasen).

Zusammenfassend ist das Leitbild der Stadt der kurzen Wege erforderlich. Voraus-
setzung dafiir ist ein moglichst kompaktes ,,System offentlicher Raume, damit die
Distanzen fiir Fufiganger und Sinneswahrnehmungen so kurz wie moglich sind“’
Hierzu sind die Begrenzungen der menschlichen Fortbewegungs- und Wahrneh-
mungsfahigkeit ausschlaggebend. Es gilt, die grundlegenden psychologisch wirksa-
men Elemente der Planung und Gestaltung zu erkennen, beispielsweise die Wirkung
von Belebung: Wenn mehr Menschen unterwegs sind, werden die Stralen unterhalt-
samer, und der gegenseitige Schutz nimmt zu.

Gleichzeitig verstarkt der gesellschaftliche Wandel (Singularisierung der Lebens-
stile, soziale Bewegungen, demografischer Wandel, heimatsuchende Fliichtlinge,
Internationalisierung, etc.) die Ausdifferenzierung der Gesellschaft, was zunehmend
Auswirkungen auf das kollektive, friedliche und solidarische Zusammenleben im
Sozialraum Stadt zeigt und zunehmend Verunsicherungen mit sich bringt.

Die Wahrnehmung der Umwelt und die dabei individuell empfundene (Un-)Sicher-
heit bestimmen das Lebensgefithl der Menschen in der Stadt mit. Dabei ist die per-
sonliche Wahrnehmung von Sicherheit seitens der Stadtbewohner (sowie der Medien)
hochst unterschiedlich. Jeder Mensch hat eine eigene Vorstellung von Sicherheit. Das
soziale Klima und das (friedliche) Miteinander spielen hierbei eine zentrale Rolle."

Der Begrift der Sicherheit meint in diesem Zusammenhang die Sicherheit vor Belds-
tigungen und kriminellen Handlungen. Die Fakten zeigen, dass Rdume, in denen das
Gefiihl von Unsicherheit und Bedrohung herrschen, nicht zwangsldufig Tatorte von

Science and Technology: Pedestrians’s Quality Needs final Report, Cheltenham 2010.

9 J. Gehl(s.A7),S.85.

10 Vgl. U. W. Hdberlin, Offentlicher Raum, Zusammenleben & soziales Klima, in : K. Konig/ Th. Manola-
kos, Integrations- und Diversititsmonitor der Stadt Wien 2009 bis 2011, Wien 2013.
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Kriminalitét sind. ,Trotzdem hat dieses Angstgetiihl durchaus weitreichende [...] Kon-
sequenzen fiir den Alltag der Betroffenen. Um bedrohlichen Situationen aus dem Weg
zu gehen, nehmen sie Umwege in Kauf oder lassen sich in ihrer Mobilitit und ihren
Aktivitaten einschrdnken. " Wenn dieses Vermeidungsverhalten zunehmend auftritt,
sind auch das Management und die Planung des dffentlichen Raums angesprochen.
Der enge Rahmen der Planung muss mit Blick auf (sozial-)psychologische, medien-
analytische und kulturtheoretische Ansitze bewusst iiberwunden und im Sinne eines
facettenreichen Blicks auf das Phanomen Angst - in und gegentiber der Stadt — erwei-
tert werden. Dabei kommt zum Tragen, dass Sicherheit nicht per se existiert, sondern
immer wieder neu hergestellt werden muss."” Faktisch unterscheiden sich dabei die als
unsicher geltenden Orte, an denen ,,nur Nutzungskonflikte auftreten, die ungepflegt
oder zerstort sind, und andere Orte, die in der Kriminalstatistik auftauchen, erheb-
lich voneinander. Was die meisten ,,furchterregend® finden, betriftt iberwiegend die
soziale Ordnung (Schmutz, Graffitis, das Fremde, Armut, Ubernutzung, Konflikte
oder Krisen). Ebenfalls verunsichernd wirken eine zu hohe Inanspruchnahme bzw.
Ubernutzung des dffentlichen Raums und daraus resultierende Nutzungskonflikte.”

Zu beriicksichtigen sind auch Entfernungen und Breite der Wege sowie deren Nut-
zungsfrequenz in ihrer psychologischen Wirkung. ,,Akzeptable Entfernungen zu Fuf3
sind ein Zusammenspiel von Lange und Qualitat unter Beriicksichtigung von Schutz
und Stimulation.“"* Es konnte der Eindruck von langweiligen Orten oder gar unan-
genehmen (Angst-)Rdumen hervorgerufen werden. Diese Angst existiert beispiels-
weise bei monofunktionalen Raumen wie Parkplatzen. Auch wenn nicht gleich das
Thema der ,No-go-areas” im Raum steht: Psychologische Effekte des Sozialraums
sind ebenso wichtig wie grundsitzliche Kriterien fiir mehr Verweil- und Lebensqua-
litat. Die vielféltigen Wechselwirkungen, die sich in einer Positiv- oder Negativspirale
gegenseitig beeinflussen, gehen iiber die Attraktivitit und die belebte Nutzung wieder
in eine (gesteigerte) Motivation zur Nutzung und Belebung tiber.

Qualitatssicherung im System des 6ffentlichen Raums wird nicht nur sichtbar fiir
die Menschen, sondern dient der Lebensqualitit insgesamt. Diese wiederum driickt
sich im lokalen Raum durch Wohlfiihlen und Sicherheit aus, die aus vielen interdiszi-

11 Stadt Wien, Magistratsdirektion, Sicherheit im 6ffentlichen und halbéffentlichen Raum, Wien o], S. 1,
abrufbar auf: www.wien.gv.at/stadtentwicklung/alltagundfrauen/pdf/sicherheit-la.pdf [03.09.2014].

12 Wichtig ist, die Angst ernst zu nehmen. Auch wenn sie oft diffus ist. Reaktionen wie ein steigender Waf-
fenkauf zeigen, dass auch ein Verlust an Systemvertrauen (in Polizei, die Europdische Gemeinschaft,
etc.) lokale Auswirkungen haben kann.

13 Ein Nutzungskonflikt entsteht, wenn unterschiedliche Nutzerinnen und Nutzer aufeinandertreffen
und ihre Nutzungsinteressen sowie -bediirfnisse unvereinbar sind oder wenn der 6ffentliche Raum
neue, unbekannte, jedoch gesellschaftlich erwiinschte Nutzungen nicht aufnehmen kann.

14 J. Gehl(s. A7), S.137.
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Abb. 3: Karte mit Ergebnissen der Funktions- und Sozialraumanalyse am Schwedenplatz.

plindren Mafinahmen erzeugt werden. Hierbei ist Wien, auch sozialpolitisch ein inte-
ressantes Beispiel.

2. Grundlagenanalysen als Basis zukunftsfdhiger Stadtstrategien

Es ist wichtig, vor der Planung praxisorientierte Forschungen wie sozialwissen-
schaftliche Grundlagenanalysen durchzufithren, denn zukunftsfiahige Stadtplanung
heif3t auch, die subjektive Sicherheit als Voraussetzung von urbaner Lebensqualitit
zu sichern. Dies kann durch konkrete Strategien zur Verbesserung des subjektiven
Sicherheitsempfindens ebenso geschehen wie mittels Konzepten gegen Benachteili-
gungen (kommunale Pravention, Anwaltsplanung). Integrative Stadtentwicklung
leistet auch einen Beitrag zur Sicherung des sozialen Friedens. Bevor (gestalterische)
Entwiirfe entstehen, sind viele funktionale Determinanten zu fixieren. Zu diesem
Zweck kommen in Wien Umfragen zum Einsatz, aber auch Qualitative Forschungen
innerhalb der Funktions- und Sozialraumanalysen."” Diese spezialisierte Methoden,
um die konkrete Nutzerperspektive zu erheben, dienen quasi zur Untersuchung der

15 Vgl. D. Damyanovic, ,Raum erfassen“ - Uberblick und Wegweiser zu Funktions- und Sozialraumana-
lysen fiir den 6ffentlichen Raum, Wien (M A18, Werkstattbericht), 2013.
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»leisen Stimmen®. Quantitative und qualitative sozialwissenschaftliche Erhebungen
werden mit planerischen kombiniert. Dadurch kénnen sowohl baulich-infrastruktu-
relle Merkmale eines Planungsumfeldes als auch dessen soziale Komponenten kon-
kret miteinander verschnitten werden. Das hilft, menschliche Bediirfnisse sensibel
und jeweils bedarfsgerecht zu eruieren. Mit einer entsprechenden Schwerpunktset-
zung lasst sich die Methode auch fiir Fragen der subjektiven Sicherheit, beispielsweise
der ,,Vingettenanalyse®" verfeinern.

Ein Beispiel hierfiir ist der Wiener Schwedenplatz,” fiir den solche Analysen
durchgefithrt wurden (vgl. Abb. 3). Der Schwedenplatz liegt im Zentrum Wiens und
ist ein bedeutender Verkehrsknotenpunkt sowie ein Eingangstor in die Innenstadt.
Besonderheiten des Platzes sind seine Offenheit als ,,Raum fiir alle®, das Grof3stadt-
flair und die dichte Nutzung rund um die Uhr. Viele unterschiedliche Nutzergrup-
pen (Anwohnerschaft, dltere Menschen, Kinder und ihre Begleitpersonen, Beschif-
tigte, Géste etc.) identifizieren sich mit diesem Raum. Obwohl die Asthetik veraltet
ist und auch kritisiert wird, ist die funktionale Qualitit recht gut. Im Rahmen der
Analyse vor der Planung fiir die Umgestaltung des Schwedenplatzes wurden stigma-
tisierte Nutzerinnen und Nutzer mituntersucht. Dabei konnten falsche Zuschreibun-
gen beziiglich Alkohol konsumierenden, nédchtlichen Besucherinnen und Besuchern
aufgezeigt werden."

Mit erforscht werden konnte in diesem Zusammenhang das Thema Sicherheit:
Dabei wurden auch Interviews mit Expertinnen und Experten der Wiener Polizei
gefiihrt und konkrete Probleme aufgedeckt.” Nichtkommerzielle Zonen und allge-
meine Zuganglichkeit sollen auch nach einer Neugestaltung gesichert sein.?® Stadt-
raumliche Umbaumafinahmen sind stets ein Anlass, Belange des Wohlfiihlens, der
subjektiven Sicherheit und deren Funktionsweisen durch spezialisierte Neuplanun-
gen zu verbessern.

16 Mittels Vignetten werden einzelne Kurzgeschichten, Situations- oder Personenbeschreibungen bau-
steinhaft zusammengestelllt und in systematischer, faktorieller Art und Weise variiert. Die so kon-
struierten Vignetten werden den Befragten vorgelegt und anhand einer, je nach Fragestellung vorge-
gebenen Skala beurteilt. Dabei ist beispielsweise der Rahmen ,,Erlebnis bei Nacht®, jedoch nicht mit
einem konkreten Szenario zur Sicherheit/Kriminalitdt vorgesagt. Ziel der anschlieflenden statistischen
Analyse ist die Diagnose der Bedeutung der einzelnen Faktoren beziiglich der Vignettenurteile sowie
die Identifizierung und Erkldrung von Unterschieden zwischen genannten Themen und dem Abstand
zum Aspekt (Un)Sicherheit oder den Respondenten(-gruppen).

17 Funktions und Sozialraumanalyse Praxisbeispiele, Werkstattbericht Wien 2016 (in Arbeit)

18 Vgl. A. Breitfuss u.a., Integration im Offentlichen Raum, (MA 18, Werkstattbericht 82), Wien 2012.

19 Vgl. www.bmi.gv.at/cms/bmi_oeffentlichesicherheit/2013/11_12/files/sicherheitsgefuehl.pdf [08.01.2016].

20 Vgl. Arbeiterkammer, Abteilung Kommunalpolitik Wien, 16 Kommerzielle und nicht-kommerzielle
Nutzungen im 6ffentlichen Raum, Wien 2015.
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2.1. Sicher - Delikte, Anzeigen, Gefiihle

Angesprochen auf Problembereiche nennen die Bewohner Wiens bei regelméfligen
Umfragen (ohne Fixierung auf Thematik der Sicherheit) in folgender Reihenfolge:
Arbeitslosigkeit 50%, Kriminalitdt 30%; danach Wohnungsmangel, Zuwanderung
aus dem Ausland, Verkehrssituation und politisches Klima (20-25%) und zuletzt die
soziale Sicherheit (ca. 10%).%

In Wien hat die Anzahl der strafbaren Handlungen abgenommen. Wéhrend von
Januar bis Juni 2004 insgesamt 123.029 Delikte angezeigt wurden, so waren es im ers-
ten halben Jahr 2013 lediglich 104.260. Ebenso zeigt die Kriminalstatistik, dass sich
nicht nur die Anzahl der strafbaren Handlungen dndert, sondern auch Cyberkrimi-
nalitit an Bedeutung gewinnt. Die Analyse der Kriminalitdtsdaten der Statistik Aus-
tria weist auf eine Abnahme bei zwei Deliktgruppen hin: den strafbaren Handlungen
gegen fremdes Vermogen (2003: 5.235 / 2012: 3.982) und den strafbaren Handlungen
gegen Leib und Leben (2003: 2.340 / 2012: 1.414). Einen Anstieg gab es hingegen bei
einer Deliktgruppe - den stratbaren Handlungen nach dem Suchtgift- bzw. Suchtmit-
telgesetz (2003: 1.553 / 2005: 2.737 / 2012: 1.731).

Von der verwaltungsinternen Wiener Stadtforschung wird durch die ,,Sozialwis-
senschaftliche Grundlagenforschung® (SoWi)** in fiinfjahrigem Turnus ein Monito-
ring von samtlichen Lebensbereichen abgefragt und evaluiert. Neben der personlichen
Lebenssituation werden auch Lebensqualitit und Wohnumfeld spezifiziert abgefragt.
Demnach spiegelt sich der Riickgang der Kriminalitdt auch in einem zunehmenden
Sicherheitsgefiihl der Einwohner wider. Jene Delikte, von denen Personen am meisten
betroffen sind, sind Diebstahl und Anpébelungen bzw. verbale Beschimpfungen. Auch
Einbriiche sind in diesem Zusammenhang zu nennen.

Eine aktuell durchgefithrte Umfrage bestitigt, dass sich 37,1% der Befragten in
Wien ,,sehr sicher” fithlen. Weitere 49,1% fiihlen sich ,.eher sicher®, und von den rest-
lichen, knapp 14% gaben nur 2,3% Prozent an, sich ,,gar nicht sicher” zu fithlen.

Mit zunehmendem Alter steigt das Sicherheitsbediirfnis in vielen Lebensbereichen
an, wihrend das subjektive Sicherheitsempfinden etwas abnimmt. Ein wesentliches
Ergebnis der Studie ist, dass sich Menschen mit hoherem formalen Bildungsgrad auch
sicherer fiithlen. ,Wobei der Begriff Sicherheit hier nicht nur Gewaltfreiheit meint, son-
dern etwa auch die Verlésslichkeit in Sachen Energieversorgung oder Sozialhilfe.“ %

21 Vgl. U. W. Hdberlin, Offentlicher Raum, Zusammenleben & soziales Klima, in : K. Konig/ Th. Manola-
kos (s. A 10).

22 Diese wird in regelméfiigen Abstanden (1995, 2003, 2008 und 2013) durchgefiihrt und bietet ein Moni-
toring zu verschiedenen Themen; vgl. Stadt Wien, Magistratsabteilung 18, Stadtentwicklung und Stadt-
planung (Werkstattbericht 147) Wien 2015.

23 Umfrage der Helfer Wiens wihrend der ,,grofen Sicherheitstour® 2015.
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Die Auswertungen zeigen ferner, dass das durchschnittliche Sicherheitsempfinden
von der subjektiven Lebensqualitét eines Stadtteils abhingt. Je hoher das Sicherheits-
empfinden, desto hoher wird die subjektive Lebensqualitit des Stadtteils wahrgenom-
men. Jedoch ist zu berticksichtigen, dass bestimmte Arten von Delikten eine unter-
schiedlich hohe Betroffenheit auslosen. Bei Einbriichen oder sexuellen Ubergriffen
spielt es kaum eine Rolle, ob die Lebensqualitit des Stadtteils hoch, mittel oder gering
ist. Hingegen ist die Betroffenheit bei Stadtteilen mit geringer Lebensqualitidt mehr
von Bedeutung, wenn es sich um Delikte wie Diebstidhle und Beschimpfungen han-
delt. Bestimmte Delikte wie Handgreiflichkeiten und korperliche Angriffe sind selte-
ner in Stadtteilen mit hoherer und mittlerer Lebensqualitit, wihrend sie in Gebieten
mit geringerer Lebensqualitdt haufiger vorkommen.

2.2. Implikationen der Stadt Wien auf Basis der Grundlagen

Die Stadt wird durch neue Trends in der Wahrnehmung und Beanspruchung offentli-
cher Freiraume, aber auch durch demografische und soziale Veranderungen vor neue
Herausforderungen gestellt, die auch das Thema Sicherheit betreffen. Das Bestre-
ben der Stadt Wien, mit dem Bundeskriminalamt bzw. der Polizei zu kooperieren
ist sehr grof3. Eine Sicherheitsplattform der Stadtentwicklung leistet hierbei seit Jah-
ren gute Arbeit beim Austausch und der fachlichen Reflexion von Stadt(planungs)-
themen, insbesondere des offentlichen Raums.

In diesem Rahmen und mit anderen Stakeholdern konnten bisher wertvolle Erfah-
rungen aus der Praxis gesammelt werden. Grundlagen beim inhaltlichen Input waren
Studien und Projekte der Stadtverwaltung ebenso wie neue Trends zur Planung im
offentlichen Raum, die im Zuge der Erarbeitung der Fachkonzepte zum Stadtent-
wicklungsplan festgeschrieben wurden. Ziel der Plattform ist es weiterhin, Know-how
auszutauschen und gemeinsam einen Konsens zum Umgang mit dem Thema Sicher-
heit in der Stadtentwicklung zu erarbeiten. Dabei sollen auch die (technischen) Ange-
bote der Sicherheitsindustrie kritisch reflektiert und der Expertenaustausch zwischen
Osterreichischen Stiddten sowie dem Stidtebund fortgesetzt werden, um bei ange-
spannten finanziellen Moglichkeiten Ressourcen weiterhin besser abstimmen und
vernetzt nutzen zu kdnnen.

2.3. Einfliisse auf das konkrete Sicherheitsempfinden im offentlichen Raum

Analysen gegenstindlicher und ortsbezogener Untersuchungen zeigen weitere Ein-
flisse auf das Sicherheitsempfinden, z.B. ,,Disorder“-Phinomene wie Verschmutzun-
gen, starke Abnutzungen oder Aspekte bei der Freiraumpflege. Unsicherheit kann mit
kleinen, liegengebliebenen Miillresten beginnen, durch abgenutzte Materialien ver-
starkt werden und bis zu unsicheren Orten reichen, die letztlich den Ruf einer ,,No-
go-Area“ erhalten.
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In einer sich an die quantitative Umfrage anschlieflenden qualitativen Studie wur-
den Faktoren von Verunsicherung an vier exemplarischen Orten Wiens - einem
Bahnhof, einem Markt, einem Bezirkshauptplatz und einem 6ffentlichen Platz mit
tibergeordneter Bedeutung - erforscht.** Konkret wurden die Aspekte Menschen/
Dinge/Bewegung am Platz sowie Image und Identitit bearbeitet: Zu ,,Menschen am
Platz“ zdhlen genderrelevante Anspriiche, vielfiltige Gesellschaft (Diversitit), aber
auch marginalisierte oder deviante Gruppen.

Zu ,Dinge am Platz zdhlen Verschmutzung, Licht, aber auch Materialien- und
Pflanzenwahl. Es geht bei Einrichtungen im 6ffentlichen Raum um die Balance zwi-
schen der Einschriankung von Einsehbarkeit (z. B. transparente Erdgeschosszonen und
verglaste Ecken) einerseits und Ubersicht andererseits. Ein Kiosk kann die Sicht behin-
dern oder den Weg verstellen, er kann jedoch ebenso die Belebung - auch nachts -
gewihrleisten. Auch hier kann Belebung ein Schliissel zur Sicherheit im 6ffentlichen
Raum darstellen. Der differenzierte Umgang mit der Ausleuchtung offentlicher Plétze
stellt eine wichtige gestalterische Aufgabe dar. Oft wurde Flutlicht als Mafinahme ein-
gesetzt, ohne zu hinterfragen, ob viel Licht auch viel Sicherheit bringt. In landschafts-
ahnlichen Parks, die auch einen okologischen Wert besitzen, ist eine genauere Abwa-
gung sinnvoll. Gut ausgeleuchtete Hauptwegestrecken, aber auch Zonen mit Streulicht
und Dunkelheit sind gestalterische Varianten, die sinnvoll angeordnet sein miissen.

Die ,,Bewegung am Platz“* beinhaltet das Spannungsfeld zwischen Verweilraum
und transitorischem Raum. Plitze miissen ausreichend Raum, auch Riickzugsméog-
lichkeiten bieten, um potenzielle Konflikte einzuschrinken sowie Vermeidungsver-
halten zu erméglichen. Ausreichende Flichen fiir Fufiwege sichern eine freie Auswahl
an Wegelinien und erméglichen ein Ausweichen bei Gefahren oder vor verunsichern-
den Situationen. Menschen unterschiedlichen Alters, unterschiedlichen Geschlechts
und in den unterschiedlichsten Lebensphasen konnen unterschiedliche Geschwin-
digkeiten haben. Zu grof3e Differenzen auf zu engem Raum verunsichern. Besonders
betroffen sind Kinder, mobilititseingeschrankte Menschen und éltere Menschen,
deren Gebrechlichkeit zunimmt. Jene, die langsamer gehen und flanieren wollen,
haben ebenso ein Recht auf ihren Raum, wie diejenigen, die zielstrebig stromen. Dies
gilt auch fiir andere Verkehrsteilnehmer wie Auto- versus Radfahrende.

Image und Identitit umfassen die Wahrnehmungen und Zuschreibungen des jewei-
ligen Raumes. Die Raumwahrnehmungen werden durch den menschlichen Mafi-

24 Unter dem Titel ,,Physische und soziale Verunsicherungsphdnomene - wie kann die Stadtplanung ih-
nen begegnen?“ wurden auch Experteninterviews und Erhebungen vor Ort (Vignettenanalyse) durchge-
fithrt; vgl. Querraum, Planen - aber sicher! - Physische und soziale Verunsicherungsphidnomene - Wie
kann die Stadtplanung ihnen begegnen (M A18, Werkstattbericht 125), Wien 2012.

25 Vgl. das Kapitel ,,Bewegung am Platz®, in: ebda.
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stab, verstandliche Raumeinheiten, Erfassbarkeit und Orientierung in der Gestaltung
hergestellt. Sich mit Rdumen identifizieren zu konnen, ist von elementarer Bedeu-
tung. Das heif’t, dass die Menschen einen Bezug zum lokalen Raum aufbauen koén-
nen. Hierzu z4hlt einerseits die Alltagsnutzung, also die Nutzbarkeit durch nutzungs-
offene, vielschichtige und flexible Ausstattung der offentlichen Raume. Andererseits
sind die sozialen Prozesse der Menschen relevant. Dies kann durch Emanzipation in
der Planung - Aktivierung und Partizipation von Biirgerinnen und Biirgern - her-
gestellt werden. Imagebildung kann jedoch positiv wie negativ wirken und dadurch
einem Viertel bestimmte Merkmale (wie z.B. Trendviertel versus Ghetto) zuschrei-
ben. Es kann zu Wechselwirkungen kommen, die einen guten oder schlechten Ruf
verursachen und verstirken konnen. Daher ist es auch in der Auseinandersetzung mit
Themen, die Verbesserungspotenziale enthalten, notwendig, die Orte nicht zu stig-
matisieren oder ihren Ruf nicht durch veraltete oder (nur) konstruierte Problemlagen
zu schidigen. Die lokale Identitdt sowie deren Raumbezug wirken in diesem Zusam-
menhang mit. Damit sind auch die Meinungsmacher angesprochen, wenn es um kol-
lektive Erinnerungen und tradierte Geschichten geht. Negative Einfliisse , auch durch
mediale Zuschreibungen sind oft folgenschwer. Da kommunale Mafinahmen den bis-
herigen Ruf eines Ortes dndern konnen, sind bei der Starkung der Identitdt lokale und
funktionale Teilrdume zu beriicksichtigen und durch Planung zu férdern.

Solche Studien dienen in der Stadtplanung Wiens als vertiefendes Element von Pla-
nungsempfehlungen vor Umgestaltungen (z.B. Anforderungen fiir Leitbilder, Krite-
rien fiir Ausschreibungen oder Zieldefinitionen fiir Wettbewerbe) und fithren zu mehr
Sorgfalt bei Detailplanungen. Die Resultate sind fiir Planungsmafinahmen sowohl
hinsichtlich der Architektur als auch der Landschaftsarchitektur von Bedeutung.

Die physische Umwelt besteht aus vielen Elementen, die mehr oder minder ,,desi-
gned“ sind und in einem (veranderbaren) Setting unsere Umgebung bilden. Diese
Umgebung sollte bewusst ,,konfiguriert® werden. Dabei sind die unterschiedlichen
Professionen gefordert, nicht nur technische, sondern auch sozialwissenschaftliche.

3. Die sichere Stadt — physische und soziale Herausforderungen

Urbane Riume sind nicht denkbar ohne die Vielfalt der Menschen, die sie beleben. Je
mehr Leben auf Straflen und Plitzen stattfindet, desto attraktiver erscheinen diese.
Das Zu-Fufl-Gehen ermoglicht Begegnung, schafft aber auch Konfrontation mit Unge-
wohntem. ,,Sehen und Gesehenwerden® wird zu einer Motivation, den Raum zu bevol-
kern. Die Anzahl von ,sozialen Augen wird grofler, und die Einzelnen fiihlen sich
sicherer.

Dass Menschen unterschiedlichen Alters, unterschiedlichen Geschlechts und in
unterschiedlichen Lebensphasen auch unterschiedliche Empfindungen bei der Nut-
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zung von Straflen und Platzen haben, ist in der Planung ,state of the art“. Die Beur-
teilung offentlicher Rdume lediglich nach Kriterien der Straflenverkehrsordnung
(Sicherheit, ,Leichtigkeit und Fliissigkeit” des Verkehrs) blendet bekanntlich wich-
tige Teilkomponenten des Systems Stadt aus. Dieser Betrachtungswinkel muss geo6ft-
net werden. Der offentliche Raum ist nicht blofle Restfliche und Verbindungsfunk-
tion zwischen zwei Orten. Er ist ein Ort fiir sich, substantiell und eng verkniipft mit
dem stddtischen Umfeld. Er ist der Ort, der den Charakter, den Ruf und das Gesicht
der Stadt ausmacht. Er ist nicht nur physischer Ort, sondern auch sozialer Ort. Als
solches muss er bei Planungen behandelt werden. Sind die sozialen Funktionen stim-
mig, wird das Sicherheitsgefithl weniger in Frage gestellt. Technische Sicherheitssys-
teme hingegen sind oft nur die zweitbeste Losung. Videokameras konnen zwar bei der
Aufklirung von Straftaten helfen, jedoch nicht davor schiitzen.

Angesichts des Wettbewerbs unter den Stddten wird Sicherheit zunehmend zu
einem gewichtigen Standortfaktor. Da sich derzeit viele Stadte in einer Wachstums-
phase befinden, spielen bereits Aushandlungsprozesse um die (Neu-)Verteilung der
Ressource Raum eine grofie Rolle. Begehrlichkeiten um den (frequentierten) zentra-
len Raum oder die ,,gute“ Lage konnen zu Machtfragen, auch zur Verdriangung oder
zu SchliefSungstendenzen fithren. Viele Aushandlungsformen werden auch konkret
auf der Strafle gefithrt. Urbane Rdume sind Orte der Verhandlung. ,Menschen am
Platz“* sind auch gekennzeichnet von Unterschiedlichkeit, verschiedenen Interessen
und somit nicht immer vom Prinzip des Miteinanders. Je besser ,,Image und Iden-
titat“ erfahrbar werden und je mehr Leben im 6ffentlichen Raum stattfindet, desto
attraktiver und sicherer wird dieser sein.”” Andererseits sind Konflikte in dichten
Stddten nicht immer zu vermeiden und werden sogar gebraucht. Sie sind nicht vor-
schnell zu kriminalisieren, sondern als Anlass fiir gesellschaftliche Aushandlungs-
prozesse in einer Demokratie zu betrachten.?®

3.1. Soziale Umwelt im dffentlichen Raum: Inklusion und Integration

Je monofunktionaler ein Raum wahrgenommen wird, desto hoher ist die Wahr-
scheinlichkeit, dass er zum Angstraum werden kann, dass ihn weniger Menschen
nutzen und er somit ,,ausgestorben® wirkt und trist. Dies kann eine Negativspirale in
Gang setzen.

Vor allem Alltagsirritationen hinterlassen bei vielen Biirgern groflere Verunsiche-
rungen. Dabei handelt es sich um sozial-psychologische Phinomene wie beispiels-

26 Vgl. das Kapitel ,,Menschen am Platz, in: Querraum (s. A 24).

27 Vgl. Querraum (s. A 24), S. 78 ff.

28 Vgl. 8. Tillner/K. Licka, Richtlinien fiir eine sichere Stadt. Beispiele fiir die Planung und Gestaltung si-
cherer offentlicher Riume, Wien (MA 57) 1995.
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weise Jobverlust, Abstiegsingste, oder das Losen (traditioneller) Bindungen. ,,Die
stark verunsichernde Wirkung resultiert aus unterschiedlichen Faktoren. Alltagsirri-
tationen sind haufig Indikatoren fiir weitreichendere 6konomische, soziale oder kul-
turelle Defizite in den Kommunen, die in der Regel zu Dauerproblemen fithren. Dabei
ist oftmals nicht eindeutig, wodurch diese verursacht werden oder wer die Schuld fiir
das Argernis trigt. Die Beseitigung von Alltagsirritationen ldsst sich in vielen Fillen
nicht aus eigener Kraft bewiltigen, und gleichzeitig existiert oftmals keine Institu-
tion, welche die Irritation schnell und dauerhaft zu beseitigen vermag. Das heifit, die
Beseitigung von Alltagsirritationen ist fiir den einzelnen haufig nicht zufriedenstel-
lend leistbar, was bei vielen Biirgern in einem Getfiithl von Ohnmacht und resignieren-
dem Vermeide-Verhalten resultiert.“*

Gehen wir davon aus, dass das wichtigste Definitionsmerkmal der o6ffentli-
chen Raume als 6ffentliches Eigentum ihre Zugénglichkeit fiir alle ist, treffen hier
die unterschiedlichsten Gruppen der Bevolkerung, mit zum Teil unterschiedlichen
Lebenskonzepten, aufeinander: Junge, Alte, Berufstitige, Nichtberufstitige, unter-
schiedliche Kulturen und Lebensstile oder auch marginalisierte Menschen wie z.B.
Obdachlose. Prisenz und Sichtbarkeit mancher Gruppen im 6ffentlichen Raum sind
nicht allen angenehm. Beispielsweise sind Menschen, deren Wohnungen iiberbelegt
und schlecht ausgestattet sind, besonders auf die Nutzung des 6ffentlichen Raumes
als ,Verlingerung® des eigenen Wohnraumes angewiesen. Diese gleichsam ,nach
drauflen getriebenen” Gruppen haben aber sehr unterschiedliche Méglichkeiten und
Praktiken, vom 6ffentlichen Raum Besitz zu ergreifen. Unter ihnen wirken besonders
jene ausgrenzend, die anderen Gruppen ,gefahrlich® oder ,,unbehaglich® erscheinen
und die den Raum lange besetzen. Insbesondere ménnliche Jugendliche mit Zuwan-
derungshintergrund, Konsumenten legaler und illegaler Drogen, Straflenprostitu-
ierte und Punks sind solche Gruppen. Es fiirchten sich insbesondere éltere Menschen,
Kinder und Frauen.*® Ausgrenzung jedoch 1st keine Probleme und kann im Sinne
einer ,offenen Stadt®, oder gar einer Stadt mit dem Pradikat ,,Menschenrechtsstadt®
auch nicht gewollt sein. Eigene Abstiegsdngste konnen aufsteigen, wenn beispiels-
weise die Diskussion rund um das Thema ,,Betteln in der Fufigdngerzone® in den
Medien aufgegriffen wird. Dennoch ist es wichtig, diese mehr oder weniger groflen
Argernisse, teilweise Ordnungswidrigkeiten und nonkonformistischen Verhaltens-
weisen von wirklich strafrechtlich relevanten Delikten zu unterscheiden.

,»Ein offentlicher Raum (mit seiner Ausstattung, Nutzung und Konstruktion) wirkt
dann exkludierend (desintegrativ), wenn er — entsprechend dem auf ihm lastenden

29 U. Bisebeck, Stadtluft macht frei — und unsicher. Beitrage der Stadtplanungsprofession fiir mehr Sicher-
heit in der Innenstadt, Kassel 2001, S. 165 f.
30 A. Breitfuss u.a. (s. A18), S. 25.
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Nutzungsdruck - destruktive Konflikte fordert, einzelne Gruppen (aktiv) ausgrenzt
und/oder die Befriedigung ihrer Nutzungsanspriiche im 6ffentlichen Raum verhin-
dert.“ Ebenso wirkt er dann ,integrativ, wenn er — entsprechend dem auf ihm lasten-
den Nutzungsdruck und seiner Potenziale - geeignet ist, die Nutzungsanspriiche der
vorhandenen Gruppen so weit wie moglich zu befriedigen. Dies kann durch bauli-
che Angebote und/oder durch zeitliche und raumliche Arrangements geschehen.**
Obgleich viele Angste die private Sphire und nicht den 6ffentlichen Raum betreffen,
wird diesem vieles zugeschrieben. Auch Alltagsirritationen, ausgelost etwa durch den
Anblick fremder Lebenskonzepte (also nicht strafrechtlich relevante Delikte), konnen
aus Biirgerschaft, Medien und Politik den Ruf nach vermehrtem Einsatz von Polizei
und die Forderung nach Kriminalitdtsbekdmpfung provozieren. Der Ruf nach Bewa-
chung indes, nach patrouillierenden Ordnungsdiensten oder anderen Kontrollorga-
nen schiirt auch Misstrauen und Furcht. Weiterwirkende Konzepte und Strategien
sind gefragt. Jane Jacobs hatte formuliert, Sicherheit in Stadtquartieren konne nicht
allein von Polizeiprasenz hergestellt werden, sondern ergebe sich aus einem komple-
xen Netzwerk von Nutzungen, Menschen und freiwilligen Kontrollen.** Der Wiener
Ansatz der ,,sozialen Nachhaltigkeit als Sdule der Wohnbaufoérderung zu definieren
und in den Erdgeschosszonen der Neubaugebiete hauseigene Gemeinschaftsraume
oder gar offentliche Schulzwecke zu integrieren, ist hier nicht nur praktisch, sondern
auch vorausschauend im Hinblick auf solche freiwilligen Kontrollen. Die Sockelzone
auch privat errichteter Wohngebduden 6ffentlich zu nutzen, ist in doppelter Hinsicht
gesellschaftsrelevant: Zum einen werden kostbare Ressourcen (monofunktionale
Bauten und Grundflichen) gespart, zum anderen werden Erdgeschosszonen belebt
und einsehbar. Lagernutzungen kénnen wieder in die Keller verlagert und menschli-
ches Leben kann ebenerdig, barrierefrei und sichtbar werden.*

Lokale soziale Arbeit, Gemeinwesenarbeit und Partizipation leisten einen wesent-
lichen Beitrag zur friedlichen und sicheren Stadt. Priventive Planung und Politik
sollten daher auch in Jugend- und Sozialarbeit (Streetwork) investieren. Hier haben
sich in Wien die Konzepte , fair play®, Parkbetreuung, ,help U“ sowie ,SAM® etab-
liert und als duflerst wirksam erwiesen, zumal die Sichtbarkeit von ,,Fachkriften vor
Ort”“ sich als besonders relevant fiir die subjektive Sicherheit herauskristallisierte —
besonders bei Grofiveranstaltungen, an so genannten ,,hot spots“ oder in der Nacht.*

31 Eine Gegeniiberstellung von integrativ und desintegrativ wirksamen Faktoren im 6ffentlichen Raum
verdeutlicht die zugrundeliegenden Mechanismen; vgl. ebda., S. 32 ff.

32 J. Jacobs (s. A 2), S.175.

33 Vgl. U. W. Hiberlin, Das Leben im Erdgeschoss im Wandel, in: Stadt Wien/Stadtentwicklung, Perspek-
tive Erdgeschoss, Wien (MA 18, Werkstattbericht Nr. 121), S. 228 ff; verfiigbar auf: www.wien.gv.at/stad-
tentwicklung/studien/pdf/b008355.pdf [10.01.2016].

34 Vgl. Querraum (s. A 24), S. 28 ff.
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Hilfreich sind auch Angebote und Konzepte auflerschulischer Jugendbetreuung, um
Gefahrenpotenzial frithzeitig zu erkennen und préventiv zu wirken. Eigens eingerich-
tete Jugendinstitutionen bieten das ganze Jahr tiber spannende Freizeitaktivitaten fiir
Kinder, Familien und Jugendliche. Zusétzlich bieten sie Informations-, Beratungs-
und Fortbildungsméglichkeiten zu verschiedensten Themen.

»Gute Sozialpolitik ist die beste Sicherheitspolitik®, betonte Wiens Biirgermeister
Hiéupl 2013 auf dem osterreichischen Stadtetag.” Ein funktionierender Wohlfahrts-
staat tragt am besten zur Reduktion von Lebensrisiken bei und kann vieles abfedern.
In diesem Sinne brauchen wir ein breites und integrales Verstindnis der Sicherheit,
das vorausschauend ebenso die Lebensqualitdt mitdenkt.

Das Zusammenleben ist bereits zu Zweit eine Aufgabe. Im offentlichen Raum
erfordert es jedenfalls Akzeptanz von Differenzen und auch von deviantem Verhal-
ten, sofern es nicht kriminell ist. Sollen Exklusionsmechanismen gering gehalten wer-
den, sind Aspekte zu starken, die Unterschiede als positives Potenzial einer Gesell-
schaft begreifbar machen. Besondere Bedeutung kommt dabei der ,, Anwaltsplanung®
zu. Deren zentrales Anliegen ist die Starkung von Interessen marginalisierter Bevol-
kerungsgruppen.** Auch Funktions- und Sozialraumanalysen sind ein wichtiger
Schritt, um Marginalisierte grundsétzlich zu identifizieren, und auch geeignet, soziale
Anspriiche der eher ,leisen Stimmen® in die Planungsergebnisse zu transportieren.”

3.2.1. Steuerung, Gemeinwesenarbeit und Management im Offentlichen Raum

Um den Bewohnerinnen und Bewohnern eine Vielzahl an verschiedensten Nutzun-
gen unter Beriicksichtigung auch devianter Lebensweisen im wertvollen 6ffentlichen
Raum zu ermdglichen, bietet ihnen die Stadt Wien zweierlei: einerseits Vorsorge,
Gestaltung und Erhaltung - erfolgreich préaventive soziale Angebote zur Steigerung
der Lebensqualitdt. Andererseits wurden auf subjektive Unsicherheitsgefiihle, Devas-
tierungen und Konflikte im 6ffentlichen Raum nicht etwa mit ,,Biirgerwehren® oder
»Parksheriffs“ reagiert, sondern mit Ansétzen der Sozialpidagogik und Jugendar-
beit. Spezielle Einrichtungen oder Organisationen, wie die ,,Fair Play Teams“ oder die
»Parkbetreuung®, kiimmern sich um die bereits genannten sozialen Verunsicherungs-
phidnomene betroffener Menschen und um deren soziale Hilfsbediirftigkeit. Diese
und weitere Fachkrifte vor Ort nehmen die Angst vor Unbekanntem und sichern

35 Vgl. Osterreichische Gemeinde-Zeitung, OGZ 2013.

36 U. Bisebeck (s. A 29), S.171.

37 Vgl. U. W. Hiberlin, Funktions- und Sozialraumanalyse: Erhebungsmethode zu leisen Stimmen bei der
Planung 6ffentlicher Rdume. Anwendungen aus der Praxis der Stadtentwicklung in Wien, in: J. Fritz/N.
Tomaschek (Hrsg.), Die Stadt der Zukunft. Aktuelle Trends und zukiinftige Herausforderungen, Wien
2015.
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gleichzeitig die 6ffentliche Ordnung.*® Die Fair-play-Teams fordern gegenseitiges Ver-
staindnis und Riicksichtnahme, sie interessieren sich fiir Anliegen und Bediirfnisse
der Menschen und unterstiitzen und vermitteln bei der Bewiltigung von Konflikten.
Je nach Bedarfslage regen die Teams zur riicksichtsvollen Nutzung des 6ffentlichen
Raumes und zum gemeinsamen Tun an. Ein wichtiges Anliegen der Teams ist es, All-
tagsrassismus aufzugreifen, zu thematisieren und Vorurteilen entgegenzuwirken.

Daneben gibt es in Wien die Vereine der Parkbetreuung, die animative, freizeit-
pidagogische Betreuung leisten. Dieses Angebot entstand aus dem Ansatz, ein kon-
fliktfreieres Zusammenleben unterschiedlicher Generationen im 6ffentlichen Raum
zu ermoglichen. Bei Ideen und Wiinschen zur Veranderung wird die Eigeninitia-
tive gefordert. Durch das Wahrnehmen von Bediirfnissen tragen die Fair-play-Teams
dazu bei, dass bei Parknutzern und Parkanrainern die Zufriedenheit im eigenen
Lebensumfeld steigt. Auch bietet man - outdoor und indoor - altersspezifische Frei-
zeitangebote sowie Dialoggruppen im Park an. Mit dieser gemeinsamen Interaktion
wird eine nachhaltige Verbesserung des sozialen Klimas am Aktionsort angestrebt.
Das Angebot soll ferner dazu beitragen, dass sich Jung und Alt stirker mit dem 6ffent-
lichen Raum identifizieren. Den Kindern stiftet Mitmachen nicht nur kostenlose
Spielméglichkeiten, sondern auch personliche Unterstiitzung und soziale Sicherheit.
Die Betreuerinnen und Betreuer sind Vertrauenspersonen, die sich firr die Bediirf-
nisse und Interessen der Jugendlichen einsetzen und ihnen individuelle Entfaltungs-
moglichkeiten bieten. Auch der Abbau von Vorurteilen zwischen den Kulturen und
Generationen sowie Chancengleichheit durch Madchen- und Jungenforderung sind
wesentliche Ziele der Parkbetreuung.

3.2.2. Aneignung von Raum und zivilgesellschaftliche Initiativen

Unter dem Motto ,,Die Stadt gehort allen” duflern zivilgesellschaftliche Initiativen
vermehrt ein Mitspracherecht bei der Nutzung des offentlichen Raums. Projekte wie
Gemeinschaftsgiarten konnen Nachbarschaften unterstiitzen, Vertrautheit generieren
und dadurch zu einem besseren Sicherheitsgefiihl beitragen. Es bilden sich emanzi-
patorische Gruppen wie ,,Asphaltpiraten®, ,,Gehsteig-Guerilleros®, es werden ,,Frith-
stiicke am Gehsteig“ oder ,Lange Tafeln im Straflenraum ausgerichtet. ,Rasen am
Ring® ,findet Stadt®, wie es in Wien heift. Solche Initiativen werden von Privatperso-
nen gegriindet, um Straflenrdume anders als nur fiir das Abstellen von Autos zu nut-
zen. Durch temporire Aktivititen wie Spielen, Picknicken, Grillen oder ,es sich im
Liegenstuhl unter einem Sonnenschirm auf einem Rasenteppich gemiitlich Machen®
werden Straflen belebt.

38 Eine Eingrenzung festgeschriebener Verhaltensregeln wurde von der Suchthilfe Wien 2012 in einem
eigenen Leitfaden fiir Menschen, die sich im 6ffentlichen Raum aufhalten, zusammengestellt.
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Das Abbauen von Hiirden bei der privatrechtlichen Nutzung des offentlichen
Raums, die Unterstiitzung von gemeinschaftsbildenden Initiativen (,Gratzloasen®),
sowie eine niederschwellige Aneignung (,Wiener Spielstraflen® - eine Initiative, bei
der Straflenabschnitte fiir den motorisierten Verkehr gesperrt und Kindern zusitz-
liche Spielrdume zur Verfligung gestellt werden) sollten vereinfacht und verbessert
werden. Hierzu wurden mit ,,DIY - Do it yourself“ von der Stadt Wien Handlungs-
empfehlungen herausgegeben.*

4. Zusammenfassung

Die gewonnenen Erkenntnisse untermauern die Strategie, Orte in der Stadt zu bele-
ben, um sekundir das Sicherheitsempfinden zu verbessern. In der Planung gilt es,
gemischte Nutzungen in einer qualitdtsvollen Dichte der Bebauung sowie ,tiber-
schaubare® Dimensionen anzustreben. Wichtig ist das Vermeiden von monofunktio-
nalen Rdumen. Planung hat auf zahlreichen Ebenen vielfaltige Planungs- und Gestal-
tungsmoglichkeiten, die positiv wirken und eine gute Basis fiir das Sicherheits-Image
einer Stadt schaffen konnen.*

Die Erkenntnis, dass die Planung mit dem Aufbau von interdisziplindren Koope-
rationen, durch die frithzeitige Abstimmung auch mit den Ordnungsdiensten sowie
durch gemeinsame Konzepte Erfolge erzielen kann, ist zwar nicht neu, muss jedoch
noch starker in die Prozesse selbst integriert werden. Besonderes Augenmerk gilt
dabei der Steuerung der Prozesse (Monitoring) und einer ,lernenden Planung“ (Eva-
luierung der Planungsziele hinsichtlich Gebrauchswert und Rezeption). Inhalt-
lich sind spezialisierte Stadtforschung, sensibilisierte Analysen vor der Planung
und die Eruierung potenzieller Nutzungsbediirfnisse und Ausschlufimechanismen
gewinnbringend.

Bei hochfrequentierten Gebieten wie Bahnhofsvorplatzen ist ausreichender Bewe-
gungs- und Verweilraum zu gewihrleisten sowie auf die Ausgewogenheit zwischen
Bewirtschaftung und konsumfreien Rdumen zu achten. Dabei sollten stets auch die
Nutzungsanspriiche schwicherer Gruppen berticksichtigt werden. Beziiglich der
Geschwindigkeiten sind ausreichend transitorischer Raum und Verweilraum zu
sichern und Verweilqualititen auch fiir ruhigere 6ffentliche Rdume zu schaffen. Die
Beachtung von freien Sichtbeziehungen ist sowohl tagsiiber als auch nachts notwendig.
Abseits liegende Orte sollten durch Anziehungspunkte (sog. ,, Attraktoren) Interesse

39 Magistrat der Stadt Wien (Hrsg.), Do it yourself Stadtanleitung, Wien 2014; verfiigbar auf: www.gb
stern.at/projekte-und.../stadtgestalten/diy-stadtanleitung/ [10.01.2016].

40 Ergebnisse aus dem Wiener Projekt ,,Identitdt und Raum® werden derzeit zur Publikation als Werk-
stattbericht der MA 18 vorbereitet.
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wecken. In diesem Zusammenhang pladierte Jane Jacobs fiir Bars oder andere Nahver-
sorger, die lange ge6ffnet sind und auch nachts eine Sicherheitszone herstellen.

Bei Umbau- und Gestaltungsmafinahmen im offentlichen Raum gilt es, das
Instrument der ,,Funktions- und Sozialraumanalyse verstirkt anzuwenden. Bertick-
sichtigung verdienen hierbei die weitreichenden und nachhaltigen Zukunftsplanun-
gen, die kommunale Priventionsarbeit sowie das gemeinwesenbezogene Commu-
nity Policing. Die interdisziplindre Zusammenarbeit zwischen Sicherheitsforschung,
Gemeinwesensarbeit, Landschafts- und Raumplanung sowie Stadtentwicklung muss
weitergefiihrt und in ihrer Wissensbasis vertieft werden.

Aus Sicht der Stadtforschung ist es ein ernst zu nehmendes Problem, wenn der
offentliche Raum und seine freie und ungehinderte Nutzung strukturell eingeschrankt
oder in Frage gestellt wird — schliefilich ist die urbane und offene Stadt ein wesentliches
Leitbild der Profession der Stadtentwicklung und -planung. Das Leben in der Stadt
und die belebten 6ffentlichen Raume sind nicht nur zur Sicherheitspravention wichtig,
sondern auch Garant fiir die urbane Stadt selbst. Das gesellschaftliche Miteinander,
die Forderung der Solidaritit und ,,urbanen Kompetenz“ im Sinne von Folgen- und
Risikoabschdtzung, die Sensibilisierung hinsichtlich eines Miteinanders mit Akzep-
tanz der Menschenrechte und Diversitit werden auch kiinftig fachliche und politische
Unterstiitzung benétigen. Dennoch kann es dabei nicht um das Erreichen eines per-
fekten Endzustandes gehen, sondern immer um verdnderungsfreundliche und ent-
wicklungsfahige Konzepte, die modifiziert und nachgebessert werden konnen.
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Healing City and Architecture
Die Bedeutung leiblicher Faktoren fiir das Befinden

Tosender Larm, Verkehr, tiberall dringelnde Menschen, monotone Stadtbilder und
schlechtes Gestaltungsniveau — dass alle diese Faktoren krank und depressiv machen
konnen, beschrieb Alexander Mitscherlich in seinem aufriittelnden Bestseller der
1960er Jahre ,,Die Unwirtlichkeit unserer Stadte“.! Aufrittelnd wirkte Mitscherlichs
These, dass die Leitworter der Moderne ,,Licht, Luft, Sonne“ sowie die autogerechte
und nach Funktionen getrennte Stadt nicht ausreichen, um die Stadt gesunden zu
lassen.

In den 1980er Jahren machte der Begrift des ,,Sick-Building-Syndroms“ die Runde.
Bauschadstoffe, Schimmel, Klimaanlagen, Verkehrslirm und Luftverschmutzung
durch Feinstaub waren nur einige der krankmachend genannten Faktoren. Parallel
dazu entwickelte sich die Baubiologie- und Okologie-Bewegung. Der unmittelbare
Bezug zwischen Gestaltung und Krankheit wurde immer deutlicher herausgearbeitet.

Heute, 30 Jahre spiter, gibt es eine gesellschaftliche Diskussion, in deren Mittel-
punkt der Begriff der Salutogenese steht, die Entstehung und Erhaltung von Gesund-
heit. Statt von ,,Sick-Building Syndrom* ist nun die Rede von ,Healing Architecture®
und ,,Healing City“. Die Frage lautet nicht mehr: Was macht uns krank?, sondern:
Was macht uns gesund? Was braucht es, damit wir uns in unserer Umgebung kérper-
lich, seelisch und sozial wohl befinden? Wie lassen sich urbane Lebenswelten entwi-
ckeln, erhalten und verbessern, die ein lebenswertes, erfiilltes und sinnvolles Dasein
ermoglichen? Wie lassen sich im Besonderen die zunehmenden Anspriiche einlé-
sen, alternden, kranken oder behinderten Menschen ein weitestgehend selbstidndiges,
selbstbestimmtes und sozial integriertes Leben zu erlauben? Wie kann man die ins-
besondere in Stidten verbreiteten chronischen Krankheiten wie Fettleibigkeit, Diabe-
tes, Depressionen und Stress? reduzieren? Vielfaltig und vieldimensional sind die Ein-
flisse der gebauten Umwelt auf Gesundheit und Lebensqualitit.

In den 1980er Jahren gab es hierzu kaum psychologische Erkenntnisse. Inzwischen
haben sich die empirisch wissenschaftlichen Forschungen im Bereich der Umwelt-

1 A. Mitscherlich, Die Unwirtlichkeit unserer Stddte. Anstiftung zum Unfrieden, Frankfurt a. M. 1965.
2 Vgl. Das Zukunftsinstitut, Metropolen von morgen: gesunde Stadte, in: www.zukunftsinstitut.de/arti
kel/metropolen-von-morgen-gesunde-staedte [22.10.2015].
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Psychologie vervielfacht. Zunehmend wird erkannt und anerkannt: Physische, psy-
chische und soziale Gesundheit werden entscheidend von Stiddtebau, Architektur und
Innenarchitektur beeinflusst. Tausende Studien belegen nun, dass bestimmte Umge-
bungen, bestimmte Gestaltungsweisen dem Menschen gut tun, Stress reduzieren und
damit auch Heilungsprozesse fordern und beschleunigen kénnen.

Als besondere Beispiele gelten die Gesundheitsbauten. Seitdem wissenschaftlich
belegt ist, dass Gesundung eines Menschen stark mit dessen Wohlbefinden zusam-
men hingt, spielt das Wissen um eine angenehme Stimmung und Atmosphére rund
um den Heilungsprozess von Patienten eine maf3gebliche Rolle. Erkenntnisse der Psy-
chologie und Neurowissenschaft bilden die Grundlagen, ,,auf denen die Auswirkun-
gen von Emotionen auf Krankheit in Betracht zu ziehen sind.“* Krankenhduser soll-
ten so angelegt werden, dass sie ,die emotionale Verfassung unterstiitzen und die
Stimmung heben.“* In Landern wie den USA und England boomt das Thema bereits.
Krankenhduser werden zunehmend nach Prinzipien von ,Healing Architecture®
gestaltet, um Stress, das wesentliche ,Kern“-Problem in der Gesundheitspflege zu
reduzieren.” Die Umgebung, die das Wohlbefinden des Patienten sowie der Mitar-
beiter unterstiitzt, wird auch ,,Care by design” genannt. Aber nicht nur fiir Kranken-
héuser ist es heute sinnvoll, sich mit dem Wissen zu beschéftigen, wie gebauter Raum
Stimmungen und physiologische Reaktionen beeinflussen kann.

Die Forschung zum vieldimensionalen leiblichen Erleben von Stadtrdumen bie-
tet auch Impulse fiir eine ,heilsame” Stadtgestaltung. Zu einer vieldimensionalen
sinnlichen Wahrnehmung gehort auch ganz wesentlich das korperliche Spiiren, des-
sen Bedeutung fiir das raumliche Erleben bis vor kurzem unterschatzt und vielfach
ignoriert worden ist. Erleben wir mit all unseren Sinnen korperlich und mental eine
Resonanz im Raum, so fithlen wir uns wohl und sicher. Diese leiblichen Resonanzen
treffen fir architektonische Innenrdume, Stadtrdume und selbst Landschaftsraume
gleichermaflen zu.

1. Wahrnehmung durch leibliche Resonanzen: »Embodied Mind«

Ein neuer Schwerpunkt zur Erforschung einer gesunden und heilsamen Umweltge-
staltung liegt in der Wahrnehmung leiblicher Resonanzen und deren Bedeutung fiir
das Befinden. Hierbei ist davon auszugehen, dass unser Korper das Denken und die
Emotionen viel stirker beeinflusst als bislang angenommen. Theoretiker des ,,Embo-
died Mind“-Ansatzes entwickelten in den letzten Jahren die Aufsehen erregende

3 E.M. Sternberg, Heilende Rdume, Amerang 2011, S. 240.
4 Ebda, S. 245.
5 R. Cama, Evidence-based healthcare design, Hoboken/New Jersey 2009, S. 6.
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These, dass unser Wahrnehmen, Denken und Handeln fundamental auf unserer kor-
perlichen Existenz beruht und aus dieser erwichst. ,,Embodied Mind“ heif3t der neue
Ausdruck, den sich diese Bewegung auf die Fahnen geschrieben hat.® Da er sich nur
schlecht und unbeholfen tibersetzen lasst, etwa als ,,verkorperter Geist®, wird er im
Weiteren in der englischen Form benutzt.

Das lange ignorierte oder zumindest wenig beachtete leibliche Spiiren diirfte eine
fundamentale Rolle bei allem Wahrnehmen und Erleben spielen. Nicht nur kénnte
es durchaus sein, dass die Einheit der Wahrnehmung sich letztlich tiber den Koérper-
sinn herstellt. Erlebnisse kdnnten umso intensiver empfunden werden, je intensiver
der Kérpersinn involviert ist. Uberhaupt scheint das Korpergefiihl fiir das Raumerle-
ben eine wichtige Rolle zu spielen. Die scheinbar so deutlich visuell vermittelte drei-
dimensionale Wahrnehmung ist ohne Kindsthetik nicht moglich. Sehen und Betrach-
ten erfordern leibliche Ausrichtung, zumindest aber Augenbewegungen; ein Haus
besichtigt man, indem man sich bewegt. Leiberleben wirkt auf vielfaltige Weise in den
Raum. So sieht man einer Eisenkugel bereits auf Entfernung ihr Gewicht an, Tiiren
ihre Schwer- oder Leichtgangigkeit. Hier liegt die Hantierungserfahrung mit Materi-
alien zugrunde, so dass entsprechende leibliche Resonanzen synésthetisch angeregt
werden konnen. Die Wahrnehmung umweltlicher ,, Aufforderungen® - etwa einer
Bank als willkommener Sitzgelegenheit — impliziert komplementére leibliche Wahr-
nehmungen und Antizipationen.”

Wie sich das Erleben und Verstehen von Architektur leiblich auswirkt, zeigt sich
besonders eindriicklich an sakraler Architektur. Viele Kathedralen und Kirchen
schaffen tiber die in ihnen herrschenden Atmospharen aufleralltigliche sakrale Orte:
Mit dem Korpersinn wird die Wahrnehmung gebauter Umwelt durch die anderen
Sinne unterstiitzt. Beispielsweise tragen Weihrauch (Geruch), das geddmpfte Licht
mit Kerzenschein, die so genannte heilige Dammerung, von oben hereinfallendes
Licht (Sehen), die Ruhe (Akustik) oder die szenische Ausrichtung der Sdulen zum
Altar (visuell-propriozeptive Syndsthetik) zur meditativen und sakralen Stimmung
in Kirchen bei (vgl. Abb. 1). Diese quasi-physikalischen Gegebenheiten verschmelzen
mit der religiosen Gestimmtheit und dem Kosmos religiosen Wissens zum ganzheit-
lich integrierten leiblich-raumlichen Erleben und Gestalten etwa von Andacht, Gebet
oder kirchlichem Ritual. All die verschiedenen syndsthetischen Anmutungen begiin-
stigen Entspannung, innere Besinnung, die Kontemplation und die Selbst-Begeg-

6 G. Lakoff/ M. Johnson, The Meaning of the Body. Aesthetics of Human Understanding, Chicago/Lon-
don 2007; vgl: K. Brichetti/F. Mechsner, Eine neue Asthetik fiir Architektur und Stidtebau? Inspiration
durch Ansitze zum ,Embodied Mind“, in: Forum Stadt 38. Jg. (2/2011), S. 145-162.

7 Vgl. K. Brichetti/F. Mechsner, Synisthetische leiblich-raumliche Resonanzen. Synisthesie. Leib - Raum/
Architektur, in: Wolkenkuckucksheim. Internationale Zeitschrift zur Theorie der Architektur, 18. Jg.,
Heft 33/2013, S. 189-206.
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Abb. 1: Kathedrale Chartres, 1194-1260. Im architektonischen Erleben verschmilzt leib-
lich-raumliches Empfinden mit Gefiihlen, Erinnerungen und Gedanken zu einer
emotional und geistig vertieften Erfahrung; Foto: K. Brichetti.

Abb. 2: Labyrinth in der Kathedrale Chartres. Der Besucher sucht langsam auf dem La-
byrinth seinen Weg zur Mitte zu finden. Der Weg steht als Metapher fiir das
Leben, vom Weltlichen zum Innersten bzw. auch Géttlichen. Das sehr langsa-
me Schreiten hat einen Einfluss auf unser Befinden. Mit der architektonischen
Gestaltung von langsamen Bewegungsabldufen mittels einer architektonischen
Choreographie wie hier dem Labyrinth kann daher ganz gezielt Entspannung er-
zeugt werden; Foto: S. Sonnet.

nung. Das leiblich-rdumliche Erleben, obwohl im kérperlich-dinglichen verankert,
geht iiber das rein korperlich-dingliche weit hinaus. Nicht nur unmittelbar Sensori-
sches, auch geistiger Gehalt kann leiblich-rdumlich gespiirt werden. Ohne diese Mog-
lichkeit wire kaum verstandlich, warum Architektur nicht nur Zeichen oder meta-
phorisches Abbild von Nichtdinglichem sein kann, sondern im Zusammenhang
gestalthafter Erfahrung Sinnhaftigkeit und kulturelle Bedeutung unmittelbar verkor-
pern und leiblich-raumlich erlebbar machen kann.

Sakrale Anmutungen finden sich ebenso in Rdumen der Kunst (z.B. Museen),
um eine rituelle Distanz zum Alltag zu evozieren, welche Erbauung und Besinnung,
Erhebung und Andacht provozieren. Peter Zumthors Therme Vals ist ein Paradebei-
spiel eines sakral anmutenden Entspannungsraumes. Gleichsam wie in der Kathe-
drale Chartres (vgl. Abb. 1 u. 2) leitet die Therme Vals einen Transformationsprozess
ein, zwar keinen religiosen, aber einen der Entschleunigung. Gestalterische Mittel
sind z.B. der Blick in die Natur, die 1,50 m flachen Stufen, die eine entschleunigte,
langsame Bewegung nach sich ziehen, die unterschiedlichen Schwellen und eine Cho-
reographie, die die Bereiche der Einstimmung, Verwandlung, Reinigung und Wasser,
Ruhe und Erholungsbereich einleiten. Warum also sollten Architekten sich nicht von
sakraler Architektur inspirieren lassen, um entschleunigte Umwelten zu gestalten,
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die dem ,,Kernproblem® Stress entgegenwirken? Ganz alltdgliche Gebdude wie Schu-
len, Biirokomplexe oder Wohnbauten konnten bewusst Zonen einplanen, entschleu-
nigte Bereiche integrieren. Ahnlich wie die Gesundheitseinrichtungen immer stirker
sich auf ,,Healing Design“ einlassen, um im Zuge der Privatisierungen unter neuen
Anspriichen konkurrenzfihig zu bleiben, werden unsere Stidte von morgen immer
mehr Gesundheit und Wohlbefinden aktiv férdern und entwickeln.

2. Faktoren fiir das Befinden in Rdumen

Wie sehr die dsthetische Gestaltung zum Befinden beitragen kann, belegten Gary W.
Evans mit seiner Kollegin J.M. McCoy von der Cornell University in Ithaca (USA)
1998 mit ihrer Publikation ,When buildings don‘t work: the role of architecture in
human health® Sie forderten, man moge sich starker mit der psychologischen Wir-
kung von Architektur beschaftigen, schliefllich wiirden wir mehr als 9o Prozent unse-
res Lebens in Gebéduden verbringen.® Die beiden Psychologen stellten fiinf Dimensi-
onen zusammen, die eine entscheidende Rolle fiir das Wohlergehen der Menschen
spielen wie Stimulierung, Affordanz, Kohdrenz, Kontrolle und Erholung?

2.1. Stimulierung als syndsthetisches ganzheitliches Erleben

Das Ausmafd der Stimulation gibt an, wie anregend wir die Umgebung erleben.
»Intensitdt, Vielfalt, Komplexitit, Geheimnis und unser Verstindnis der Umwelt und
der menschlichen Neuheit® sind nur einige der Designqualititen, die entscheiden,
ob wir eine Atmosphire als stimulierend empfinden.”” Die meisten Menschen schit-
zen ein mittleres moderates Anregungsniveau, also einen Zustand, in dem sie sich
weder zu angespannt noch zu gelangweilt fiithlen. Wichtig erscheint, dass eine Situ-
ation rasch tiberschaubar ist, da sich dieses schnelle Einordnen fiir den Menschen
als vorteilhaft, ja iiberlebensférdernd erwiesen hat und somit als Vorliebe gleichsam
ins Erbgut programmiert erscheint. Auch unsere Vorliebe fiir Harmonie und Ausge-
wogenheit konnte evolutiondr programmiert sein, im Zusammenhang vielleicht mit
unserem Sinn fiir korperliches Gleichgewicht. So bevorzugen wir eine Tendenz zur
Harmonisierung. Symmetrie in Gesicht und Korperbau gelten als bevorzugtes Merk-
mal, da unser Gehirn Unsicherheit und Zweideutigkeit als Schutz vor Ungewohntem
ablehnt. Auch wird der Verlust von Gleichgewicht meist mit Krankheit oder einem
gefdhrlichen Zustand verbunden.

8 G.W. Evans/]. M. McCoy, When buildings don‘t work: the role of architecture in human health, in
Journal of Environmental Psychology 18 (1998), S. 85-94.

9 Ebda.

10 Ebda.
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Abb. 3: Therme Vals von Peter Zumthor, Er6ffnung 1996. Seit 1998 steht die Therme un-
ter kantonalem Denkmalschutz. Mit dem Blick in die erhaben erscheinende Na-
tur ist mit der Therme in Vals ein wertvolles Refugium abseits unserer schnell-
lebigen und reiziiberfluteten Zeit entstanden; Quelle: www.swissinfo.ch/ger/
werkschau_peter-zumthor---die-bekanntesten-bauten/40504416 [03.01.2016]

Abb. 4: Meisterhduser von Walter Gropius in Dessau. Die Verdeckung durch Baume er-
hoht den Stimulierungsfaktor. StralRenziige mit Baumreihen werden fast immer
als attraktiver empfunden als ohne Baume; Foto: K. Brichetti.

Eine zu einfache und schnelle Einordnung von gestalteter Umwelt wie bei mono-
tonen Hochhaussiedlungen mit glatten uniformen Fassaden kann zu Langeweile fiih-
ren, ebenso zu einem Verlust an Intimitdt, Ndhe und Identifikation. Reizarmut ist
eine der Ursachen fiir Beschddigungen. Vandalismus tritt in Schulen haufiger auf,
wenn diese lieb- und einfallslos gestaltet sind." Verdeckungen durch Bdume oder
durch Hauserreihen, die unvorhergesehen neue Blickbeziehungen erdffnen, kénnen
daher die Stimulierung und somit die Attraktivitit der Stadt erh6hen.

Gestaltete Umwelt und deren Erleben ist immer auch ein synésthetisches Erleb-
nis einer Atmosphadre. Es sind die verschiedenen Atmospharen, die akustische Atmo-
sphire, die Atmosphiére des Lichts, die der Farbe und der Materialien, die unsere
Sinnlichkeit in einer Umgebung ansprechen und die zur Stimulierung beitragen.
Das Atmosphairische stellt das wirklich wesentliche einer Stadt dar, da sie dstheti-
sche Reaktionen zu unterstiitzen vermag und damit das Empfinden und Verhalten
der Menschen beeinflussen kann.

11 R. Klockhaus/B. Habermann-Morbey, Sachzerstérungen an Schulen und schulische Umwelt, in: Zeit-
schrift fiir Entwicklungspsychologie und Pddagogische Psychologie, 1984, 47-56, hier S. 16.
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2.2. Affordanz: Raumgestaltung als Einladung

Ein weiterer Faktor, der ganz entscheidend unser Befinden bestimmit, ist die Affor-
danz. Die Affordanz beschreibt, zu welchen Handlungen wir animiert werden, wozu
uns Rdume einladen. Fithlen wir uns zu Kommunikation und Aktivitdt eingela-
den oder verspiiren wir eher eine abweisende und sterile Atmosphiare? Festen Boden
nehmen wir als Angebot wahr, uns zu tragen, als eine Moglichkeit, darauf zu sit-
zen, zu stehen oder zu laufen. Der Psychologe Gibson driickte dies so aus, dass eine
Bank dem Ermiideten formlich ,,Sitz auf mir!“ zuruft. Architektur enthalt viele sol-
che ,,Aufforderungen®? die sich tiber leiblich-raumliches Spiiren vermitteln. Dinge
oder Teile des Raumes konnen formlich ,sagen ,Benutze mich!“ oder ,Vermeide
mich!“ Eine breite Treppe fordert zum Hinaufschreiten auf, schones Material zumin-
dest zum Betrachten, und ein interessanter Stadtraum animiert Fufiginger zum Fla-
nieren, Verweilen und Entdecken.” Handlungen, Handlungsabsichten und Hand-
lungsmoglichkeiten bestimmen elementar die Wahrnehmung™ und damit auch das
Erleben und das Beheimatungspotential des gelebten Raumes von Architektur und
Stadt. Die wahrgenommenen ,, Aufforderungen® sind dabei auf unsere menschlichen
Eigenschaften und Moglichkeiten, gerade auch die unseres Leibes, bezogen: Ein Weg
erscheint schon optisch weiter, wenn man schwer beladen ist."”

Schlechte Affordanzeigenschaften haben z.B. Tiiren, bei denen nicht sofort ersicht-
lich ist, ob sie nach auflen oder innen aufschwingen, Gebaude, bei denen sich die Lage
der Eingangstiir nicht sofort erschlief3t oder auch eine isolierte Stufe im Raum, die
man nicht erwartet.'” Den mangelnden Einladungscharakter moderner Architektur
dokumentierte W.J. Siedler 1964 in einem Buch mit dem traurig-polemisch klingen-
den Titel ,Die gemordete Stadt” sehr eindriicklich.” Mit vergleichenden Fotographien
moderner Bauten mit fritheren dokumentierte er die Sprachlosigkeit und Unleser-
lichkeit neuerer Bauten und dokumentierte damit, dass vieles zu dem Gefiihl beitra-
gen kann, in der eigenen Stadt nicht willkommen zu sein, hier keine Heimat zu haben.

12 J.J. Gibson, The Senses Considered as Perceptual Systems, Boston 1966; J.J. Gibson, The Ecological Ap-
proach to Visual Perception, Boston 1979.

13 P.G. Richter, Architekturpsychologie. Eine Einfithrung, Lengerich 2009, S. 300.

14 J.J. Gibson (s. A 13); J. Hoffmann, ABC: a psychological theory of anticipative behavioural control, in:
G. Pezzulo/M.V. Butz/O. Sigaud (Hrsg.), Anticipatory Behavior in Adaptive Learning Systems: From
Psychological Theories to Artificial Cognitive Systems, Berlin 2009, S. 10-30; F. Mechsner, Anticipation
and ontology, in: International Journal of General Systems 41(1/2012), S. 23-42.

15 D.R. Proffitt/]. Stefanucci/ T. Banton, The role of effort in perceiving distance, in: Psychological Science
14 (2/2003), S. 106-112.

16 G. W. Evans/]J. M. McCoy (s. A 8), S. 87.

17 W.]. Siedler/E. Niggemeyer/G. Angrefs, Die gemordete Stadt — Abgesang auf Putte und Strafle, Platz
und Baum, Miinchen, Berlin 1964; vgl. auch S. de Rudder, ,Die gemordete Stadt“. Zum fiinfzigjahrigen
Erscheinen eines Klassikers der Stadtebauliteratur, in: Forum Stadt 41. Jg. (2/2014), S. 135-144.
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2.3. Kohirenz: Orientierung ist ein grundlegendes Bediirfnis

Kohirenz spiegelt den Zusammenhalt des Ganzen wieder. ,,Der Eindruck ist kohérent,
wenn die einzelnen Teile miteinander zusammenhéngen und ein gemeinsames Gan-
“18 ,Desorientierung, Desorganisation und Mehrdeutigkeit* verhindern
die Kohdrenz von Rdumen.” In kohérenten Stadtteilen finden sich wiederkehrende
Elemente, die ein stimmiges Gesamtbild ergeben. Dadurch findet man sich zurecht
und die Orientierung ist gegeben. Das Gegenteil ist die Zusammenhanglosigkeit von
zersiedelten Landschaften. Findet man sich in Umgebungen nicht zurecht, fithlt man
sich gestresst und unwohl - eine Erkenntnis, die schon Kevin Lynch in den 1960er
Jahren in seinen morphologischen Untersuchungen festgestellt hatte.”” Demnach sind
Einpragsambkeit und Lesbarkeit einer Stadt entscheidend fiir das Wohlbefinden. Zur
Eingliederung von Eindriicken zahlen auch die Maf3stéblichkeit von Platzen, die Hel-
ligkeit von Rdumen und selbst die Fluchtmdglichkeit in Gebduden (vgl. Abb. 5).

Wo immer das Bediirfnis nach Sicherheit gestort wird, entstehen Stresssituatio-
nen. Diesen vorbeugend, konnten die Maf3e alter italienischer Plitze offenbar von
genau der Entfernung mitbestimmt sein, in der man ein Gesicht noch erkennen kann
- sozusagen ,eine grundlegend biologische Bestimmungsgrofie, die vom Bediirfnis
nach Sicherheit und von der Sehkraft des Gehirns gemeinsam festgelegt wurde“*
Gerade der Stadtebau der Moderne wird vielfach als antiurban empfunden. Zum

zes ergeben.

einen erzeuge die monotone Gestaltung eine besonders geringe Stimulierung, zum
anderen konne seine offene Bauweise keine raumlichen Grenzen herstellen.

2.4. Kontrolle: die Bedeutung von Selbstbestimmung

Bei der Dimension ,,Kontrolle“ geht es um die Méglichkeit, Umgebungen eigenméch-
tig zu verandern. Lassen sich etwa in Hotels oder Biiros die Fenster noch selbst 6ft-
nen? Kénnen Temperatur, Luftzufuhr oder Belichtung bei Bedarf nicht mehr selbst
gesteuert werden, fithrt dieses Fremdbestimmtsein zu hoheren Stresswerten.? Das-
selbe gilt bei mangelnden Riickzugsmoglichkeiten — ob in der sozialen Dichte der
Grof3stadte, im Biiro oder in der eigenen Wohnung. Privatheit oder soziale Interak-
tion wollen selbst gesteuert werden. Eine typische Feng Shui-Regel etwa, abgeleitet aus
dem ureigenen leiblichen Bediirfnis nach territorialer Kontrolle, beruht darauf, dass
wir uns im Riicken gerne geschiitzt fithlen. Dazu gehért, einen guten Uberblick iiber
den Raum zu haben und daher mit dem Riicken zur Wand zu sitzen.

18 A. Flade, Architektur psychologisch betrachtet, Bern 2008, S. 114.

19 G. W. Evans/]J. M. McCoy (s. A 8), S. 87.

20 K. Lynch, Das Bild der Stadt, Berlin 1968 (Original: The Image of the City, Cambridge/Mass. 1960).

21 P.F. Smith, Architektur und Asthetik, Stuttgart 1981 (Original: Architecture and the Human Dimension,
London 1979), S. 137.

22 G.W. Evans/].M. McCoy (s. A 8), S. 88.
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Abb. 5: Der Blick auf den Palazzo della Ragione (Basilica palladiana) in Vicenza. Einprag-
samkeit und Lesbarkeit sowie die Mal3stablichkeit einer Stadt sind entscheidend
fur das Wohlbefinden; Foto: K. Brichetti.

2.5. Erholung: Griin baut Stress ab

Dass ,,Patienten rascher gesund werden, wenn ihr Krankenhauszimmer ein Fenster
mit Blick in die Natur hat®, wies 1984 eine Studie in der Zeitschrift Science nach.?
Griinanlagen bieten neben ihrem &sthetischen Wert demnach eine grofie Gesund-
heitsressource. Bereits fiinf Minuten korperliche Aktivitit im Griinen verbessern
»Stimmung und Selbstwertgefithl“ deutlich. Nach einer Studie englischer Forscher
ist eine Steigerung des Selbstwerts durch Naturerfahrung besonders hoch bei jiinge-
ren Leuten und psychisch angegriffenen Menschen.* ,,Gehetzte Menschen in einer
stressigen Umgebung sollten regelméfig an die frische Luft gehen®, rdt eine Studie der
University of Essex, Colchester. Die heilende Wirkung eines Aufenthalts im Griinen
bringe Vorteile fiir alle Bevolkerungsgruppen und habe Auswirkungen auf die Kosten

23 E.M. Sternberg (s. A 3), S.10.
24 T. Neuenschwander, Griitn macht vergniigt, in: Bild der Wissenschaft, 02.05.2010, vgl.: www.wissenschaft.
de/home/-/journal_content/56/12054/993325/ [18.10.2015].
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des Gesundheitswesens.” ,,Nach einem Tag im Griinen fithlten wir uns zwar kérper-
lich erschopft, wir blieben aber geistig aufnahmefihig und frisch. Das schaffe sonst
keine Umgebung.“*® Der Studie zufolge fordere Stadtgriin mit seinen Begegnungsrau-
men zudem die ,,soziale Gesundheit der Menschen.”

3. Das Rathaus in Boston und seine leibliche Resonanzen

Als negatives Gegenbeispiel fiir leibliche Resonanz soll abschliefSend das Rathaus von
Boston betrachtet werden (vgl. Abb. 6). Von der Jury der Internetseite ,,Virtualtourist.
com® wurde es zum hiésslichsten Gebaude der Welt ,,gekiirt®.

1. Minimale Stimulierung:
Die massig grau erscheinende Rathausfassade und der Platz wirken monoton.
Durch die iiberdimensionierten oberen Geschosse erscheint das Gebdude energe-
tisch nicht ausgeglichen und eine bedriickende Atmosphére entsteht.

2. Schlechte Affordanz:
Einladende Eingénge und Zuwege fehlen, stattdessen erinnert der Eingangsbereich
eher an eine dunkle Tiefgarageneinfahrt. Durch die fehlenden Sitzplitze, Geschifte
und Erholungszonen besitzt der Stadtraum keine urbane Lebensqualitit.

3. Keine Kohdrenz:
Stddtebaulich ist das Rathaus mit den umgebenden Gebduden kaum kontextuell
eingebunden und damit eher durch leere Rdume definiert. Die Platzfliche ist zu
grofd fiir den menschlichen Maf3stab.

4. Keine Eigenkontrolle:
Die oberen Fensterreihen wirken mit den vielen Fenstern wie Wachtiirme, die kon-
trollieren. Die unteren Gebdudeteile erscheinen durch die dunklen garagenartigen
Eingédnge bedrohlich.

5. Keine Erholung:
In der unmittelbaren Umgebung sind keine Griinflichen, Riickzugmoglichkeiten
oder urbane Straf3encafés zu sehen.

4. Asthetik — eine Basis fiir unsere Gesundheit

Aus Studien zur ,,Healing Architecture” und zu ,,Embodied Mind“ wird ersichtlich:
Asthetische Gestaltung ist elementar fiir unser Befinden und weniger eine kiinst-
lerisch formalistische Angelegenheit. Gernot Bohme hatte mit der Einfithrung des

25 Ebda.
26 Ebda.
27 Ebda.
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Abb. 5: Boston City Hall; erbaut 1969 von Gerhard Kallmann und Michael Mc Kinnell;
Foto: Bobak Ha'Eri; 2007.

Atmosphidrenbegriffs auf unser leib-seelisches Empfinden verwiesen, das durch
Atmosphiren charakterisiert wird. Ganz in diesem Sinne ist Asthetik nach Gernot
Bohme aufzufassen: ,,Aisthesis meint die sinnlich-affektive Teilnahme an den Din-
gen.“” Die gestaltete Umgebung bildet fiir den Menschen einen emotionalen Reso-
nanzraum, der das Individuum mit seinen Stimmungen und Befindlichkeiten in den
Mittelpunkt riickt. Verbunden ist damit eine gewisse Subjektivierung und Psycho-
logisierung der Asthetik, die jedoch nicht missverstanden werden darf: Atmosphi-
ren werden in den Studien von verschiedenen Menschen oft sehr dhnlich erlebt und
haben somit auch etwas quasi-objektives.

Entscheidend ist es, iiber den Atmosphéren-Begriff hinaus zu gehen und sich mit
dem Wissen iiber leibliche Resonanzen zu beschiftigen. Der von der Autorin zuam-
men mit dem Neurobiologen und Psychologen Franz Mechsner in die Architek-
turdebatte eingefithrte Begriff des ,,Embodied Mind“ sucht Einsichten in die Fein-
struktur leiblicher Resonanzen.” Am vorherigen Beispiel des Rathauses von Boston
wurde verdeutlicht, wie die dsthetische Wahrnehmung von den leiblichen Resonan-
zen bestimmt wird, unser Wohlbefinden in der Umwelt beeinflusst oder Stress erzeu-

28 G. Bohme, Atmosphire. Essays zur neuen Asthetik, Frankfurt a. M. 1995, S. 51.
29 K. Brichetti/F. Mechsner (s. A 6); K. Brichetti/F. Mechsner (s. A 7).
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gen kann. Durch das Wissen um die psychophysischen Wechselwirkungen wird es
moglich zu verstehen, wie die Umgebung emotionale Reaktionen beeinflusst und wie
Raume durch ihre Gestaltung zur Gesundheit, Entspannung, Entschleunigung, Spi-
ritualitdt und Gemeinschaft beitragen konnen. Stressreduzierung in den Stadten ist
eine der wichtigsten Herausforderungen unseres 21. Jahrhunderts. Umso wichtiger
wird es, sich mit der leiblichen Wahrnehmung im Sinne des Embodied Mind und
einer Healing Architecture zu beschéftigen, da diese Ansétze zu Stressreduzierung
und besserer Lebensqualitit bieten. Sie vermitteln Einsichten in die Charakteristika
lebenswerter und gesunder Stadtatmosphéren, die sowohl Urbanitit als auch Erho-
lung und Riickzug bieten.
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Soziale Vernunft und soziale Form:
Wandel des Sozialen in Architektur und Wohnungsbau'

Das ,,Soziale® in diesen Formulierungen von ,,sozialer Vernunft“ und ,,sozialer Form*
bedeutet nichts anderes als Gemeinwohl,? hier im Zusammenhang von Stadte- und
Wohnungsbau. Eine ,soziale Form“ wire danach diejenige, die dem Gemeinwohl
dienlich erscheint, ihm entspricht und es auch symbolisch zum Ausdruck bringt.
Angesichts wachsender Ungleichheiten in der Einkommensverteilung, angesichts
auch einer Betonung von individueller Verantwortung und einer potentiellen Recht-
fertigung von Ungleichheit, aber auch angesichts 6kologischer Bedrohungen erscheint
diese Frage nach dem Gemeinwohl, nach ,,sozialer Vernunft® in der Stadtentwicklung
und nach ,,sozialer Form® der gebauten Umwelt neuerliche Aktualitét zu gewinnen.

Die so genannte ,fordistische Stadtentwicklung®, die von den 1920er bis in die
1970er Jahre dominierte und auch fiir den Deutschen Werkbund bestimmend war,
basierte zwar auf einem relativ klaren Bild vom Sozialen, von Gemeinwohl und ,,sozi-
aler Form*, die jeweiligen Losungen scheinen aber bereits seit Jahren an Uberzeu-
gungskraft verloren zu haben. Die Frage ist, ob die alternativen Ansitze und Kon-
zepte diese Liicken tatsichlich in wirksamer Weise fiillen konnen, ob sie also auf
plausibler ,,sozialen Vernunft basieren und diese auch in ,,soziale Form® iibersetzen
kénnen.

Die Programmatik von Architektur, Wohnungs- und Stiddtebau der Hochindus-
trialisierung, die als Fordismus bezeichnet wird, ldsst sich auf drei Grundprinzipien
reduzieren: zum ersten auf die Masse — der Bevolkerung — als Gegenstand von Archi-
tektur und Planung, zum zweiten auf das perfektionierte, massenhaft herstellbare
Einzelobjekt als Werk, und drittens auf eine normativ aufgeladene Bedeutung von
Gestaltung. Dies impliziert zugleich eine neue Bedeutungs- und Funktionszuschrei-
bung des Gestalters, also des Architekten, Planers oder Designers als einer éstheti-

1 Der Text basiert auf einem Vortrag, der am 25. November 2015 in Singen zum Start der Aktion ,,Singen
macht sich auf den Weg“ gehalten wurde. Die Stadt Singen méchte, angelehnt an die historischen Werk-
bundsiedlungen, in naher Zukunft ein méglichst zukunftsweisendes und innovatives Wohnungsbau-
bzw. Quartiersprojekt verwirklichen. Vortrag und Text zielen darauf, die ,klassischen® Werkbundprin-
zipien, die auch den Siedlungen zu Grunde lagen, zur Diskussion zu stellen.

2 Vgl. S. Lessenich, Die Neuerfindung des Sozialen. Der Sozialstaat im flexiblen Kapitalismus, Bielefeld 2013.
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schen und damit auch normativen Avantgarde, der eine Fithrungs- und Erziehungs-
aufgabe qua kiinstlerischer und/oder technischer Fachqualifikation zukommen soll.
Alle drei Prinzipien scheinen heute ihre Rechtfertigung verloren zu haben. Sie mégen
in andere Professionen ausgewandert sein, Architektur und Stadtplanung kénnen sie
heute nicht mehr fiir sich in Anspruch nehmen. Aber alle drei Prinzipien konstituier-
ten Vorstellungen von ,sozialer Vernunft®, die sich in ,,sozialer Form® verwirklichen.

Die Masse als Gegenstand von Planung und Wohnungsbau

Selbst wenn auch wiahrend der Hochphase der Industriegesellschaft weiterhin Einzel-
haus- oder Villenentwiirfe aus dem Werkbund oder von Bauhausmitgliedern als den
Protagonisten industriekultureller Gestaltung vorgelegt wurden, wird die entschei-
dende Aufgabe in der Versorgung der Masse mit perfektionierten, optimierten und
standardisierten Industrieprodukten gesehen. Das zu versorgende Objekt tritt nicht
als Einzelperson, sondern immer als Masse von anthropologisch Gleichen in Erschei-
nung. Insgesamt wird Gesellschaft als Organisation verstanden. Siedlungskonzepte
erscheinen zumindest modellhaft als Massenkonzepte, in denen aus der Masse der
Individuen eine Grofiform gebildet wird, in der der Einzelne entweder gar nicht oder
nur in einer ganz bestimmten Funktion oder Position in Erscheinung tritt. Selbst da,
wo bei bestimmten Siedlungsformen von Gemeinschaften die Rede ist, erscheinen
sie als grof3e, von Serialitdt bestimmte, geschlossene Formen der Grof3organisation,
deren Mitglieder alle unter einem bestimmten, iibergeordneten Prinzip zusammen-
gefasst werden.? Als Soziale Form dient diese Grofiform der Versorgung grofier Zah-
len von Menschen mit standardisierten Produkten. Es ist die Standardisierung selber,
die fiir Gleichheit sorgt: Integration durch Standardisierung innerhalb einer umfas-
senden Groflorganisation.

Damit wird ein klares Konzept fiir ,,soziale Vernunft und ,,soziale Form*“ deutlich.
Sozial ist nach diesem Konzept eine Form dann, wenn sie einer von Gleichheitsnor-
men bestimmten Masse eine Form gibt, so wie es gesellschaftliche Grofiorganisatio-
nen in der Organisationsgesellschaft, als die die Industriegesellschaft auch bezeichnet
werden kann, praktizieren. Wohnungsbau baut formierende Organisation, organi-
siert Einzelne durch Standardisierung ihrer Gebrauchsgegenstinde zur Grofform,
wie sie die Zeilen und Blocke der 1920er-Jahre-Architekturen klar zeigen. Selbst in
der Alternative der Gartenstadt kommt diese Formierungsidee zum Ausdruck, hier
jedoch im Riickgrift auf vorindustrielle Siedlungen, in denen aber gleichfalls eine

3 Vgl. G. Kihler, Der soziale Wohnungsbau der 20er Jahre in Hamburg - Frankfurt - Wien, in: Fritz-
Schumacher-Gesellschaft e.V./Dieter Schidel (Hrsg.), Hamburger Siedlungen der 20er Jahre noch zu-
kunftsfahig?, Hamburg 2010, S. 41-45, hier S. 42.
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tibergreifende Form fiir die ganze Siedlung gesucht wird, wenn auch nicht die einer
industriellen Moderne.

Das perfekte Einzelprodukt

Die Konzentration industrieller Produktion und in besonderem Mafle des Werk-
bundes gilt einer Perfektionierung des industriell gefertigten Einzelprodukts, das
diese Perfektion aus den technischen Produktionsabldufen gewinnt, die ihrerseits
wieder zu perfektionierten Nutzungsvorgingen durch die Verbraucher fithren sol-
len. Es handelt sich also um einen Funktionalititsgedanken in doppeltem Sinne, zum
einen um die der herstellenden Maschine, zum anderen um die des nutzenden Men-
schen. Beide Richtungen der Funktionalitdt werden den Optimierungsbedingungen
tayloristischer Produktion unterworfen, die auf eine Minimierung von Arbeitszeit
zielt. Aus der Sicht des Nutzers derartig perfektionierter Einzelobjekte geschieht das
durch Anpassung der Gegenstidnde an die als fundamental behaupteten ,,anthropo-
logischen® Bedingungen, wie sie in einer wissenschaftlichen Ergonometrie erarbei-
tet werden. Aus Sicht der maschinellen Produktion sind es deren Ablaufbedingun-
gen, die als Optimierungs- und Perfektionierungskriterien gelten. Die standardisierte
Wohnung, die ,Frankfurter Kiiche®, der PKW, der in den 1920er-Jahren moderne
graue Anzug der Herrenbekleidung, der ergonometrisch perfektionierte Biirostuhl,
das stapelbare Geschirr sind vermutlich die populdrsten Produkte dieses Konzep-
tes, das sich aber im Prinzip auf alle Gegenstinde ausdehnen sollte. Immer schwingt
dabei eine Vorstellung mit, die auch heute noch bei Architekten wahrzunehmen ist,
dass diese Perfektionierung irgendwann ihr Ziel erreicht hat, so dass das perfekte
Produkt ein fiir alle mal verwirklicht ist, und dass es dann auch ubiquitar und uni-
versell einsetzbar sein muss. Die Suche nach dem ,Wesen® jedes Gegenstandes macht
das deutlich. ,Wesen“ steht hier synonym fiir ,, Definition®, und Definitionen erheben
den Anspruch auf Endgultigkeit.*

Aus dieser Vorstellung universaler Verwendbarkeit industrieller Produkte resul-
tiert die Kontextlosigkeit® zumindest des Internationalen Stils, die auch als Ortlosig-
keit zwar vor allem bei den transitorischen Bauten des Verkehrs wahrgenommen und
kritisiert wird,® die aber auch den Wohnungs- und Stidtebau betriftt und auch hier

4 Vgl. H. Blumenberg, ,Nachahmung der Natur®. Zur Vorgeschichte der Idee des schopferischen Men-
schen, in: ders., Wirklichkeiten in denen wir leben, Stuttgart 2012, S. 55-103, hier S. 96.

5 Vgl. W. Oechslin, Mainstream-Internationalismus oder der verlorene Kontext, in: V.M. Lampugnani
(Hrsg.), Die Architektur, die Tradition und der Ort. Regionalismus in der européischen Stadt, Stuttgart
2000, S. 87-110.

6 Vgl. M. Augé, Orte und Nicht-Orte. Voriiberlegungen zu einer Ethnologie der Einsambkeit, Frankfurt
a. M., 1994.
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frithe Kritiken provoziert.” Architektur und Stidtebau des internationalen Stils zeigen
die Tendenz, konkrete Probleme, z. B. materieller Benachteiligung oder Wohnungsnot,
aus allgemeinen Begriffen l6sen zu wollen, ein Anspruch, der bereits das Bauen wiéh-
rend und nach der franzosischen Revolution gekennzeichnet hatte, damit die Néhe der
klassischen Moderne nicht nur zu revolutiondren Bewegungen, sondern vor allem zu
universalen Vernunftvorstellungen belegt und sie eben deren Kritiken aussetzt.®

Bereits in den 1950er Jahren trifft dieses Konzept des Funktionalismus auf massive
Kritik. Er erfiille keine Grundbediirfnisse, sondern reduziere den einzelnen Nutzer
eines derartigen Produktes, vor allem wenn es sich dabei um eine Wohnung handelt,
zum Anhéngsel der Maschine, entweder der als Maschine verstandenen Wohnung
oder des die Wohnung bzw. den industriellen Gegenstand herstellenden mechanisch-
maschinellen Vorgangs.” Selbst die Handwerklichkeit, auf die das Bauhaus beson-
ders zu achten schien, war in diesem Sinne maschinenoriertiert, neben dem Versuch,
einer sozialistischen Utopie folgend, die Trennung von Hand- und Kopfarbeit aufzu-
heben. Die handwerkliche Qualifizierung, die die Bauhausschiiler vermittelt bekom-
men sollten, zielte eher auf eine industriell relevante Materialkunde, als tatsdchlich
auf handwerkliche Produktion. Die Entwiirfe von Alltagsgegenstinden, die im Bau-
haus zur Serienreife gebracht wurden, lassen daran keinen Zweifel.

Aktuell werden in einer neuen Kategorie von Dingen die ,funktionalistischen®
Prinzipien in Perfektion angewandst, in den digitalisierten Geréten der smart-pho-
nes und tablets, um dort unmittelbar die Berechtigung der alten Funktionalismuskri-
tik zu belegen. Die Anpassung von touch-screens an die streichelnden Fingerkuppen
bewirkt eine nicht nur libidindse, sondern explizit erotische Bindung des Benutzers
an diese Geridte und tridgt damit bei zu einem Suchtverhalten, das inzwischen zum
Erziehungsproblem schon bei Kindern und Jugendlichen wird. Was sich als Nut-
zungsoptimierung anpreist, erweist sich als gezielte Unterwerfung des ,,Nutzers®
unter die Oberfléche seines Gerites, deren willenloses Anhdngsel er zu werden droht.

Architekten, Planer und Designer als ethische Avantgarde

Der Avantgarde-Anspruch dieser Berufsgruppen auflert sich in ihrem Erziehungsan-
spruch gegeniiber den Massen, der vermutlich von den entsprechenden Professionen
insgesamt geteilt, der aber von den Mitgliedern des Werkbundes besonders klar arti-

7 Vgl. A. Behne, Dammerstock, in: Tendenzen der Zwanziger Jahre. Katalog zur Ausstellung Berlin 1977,
S. 2/124-2/126.

8 Vgl. L. Benevolo, Geschichte der Architektur des 19. und 20. Jahrhunderts, Miinchen 1964.

9 Vgl. Th. W. Adorno, Funktionalismus heute, in: ders., Ohne Leitbild. Parva Aesthetica, Franfurt a. M.
1967, S. 104-127.
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kuliert wird."” Dieser Anspruch wird sehr umfassend als eine normative Fithrerschaft
verstanden, durch die die Masse zu einem besseren Leben gefiihrt werden soll. Bevol-
kerung soll also nicht nur besser versorgt werden als es bis dahin, in der Frithindus-
trialisierung, moglich war, sondern grundsitzlich wird zumindest das Bild, in Ansét-
zen auch schon die Realitit einer besseren Gesellschaft, einer umfassenden Utopie
errichtet. Die Flucht aus der industriellen Grof3stadt, diese Stadtflucht wird zum Aus-
zug aus gegenwartiger Gesellschaft insgesamt umgedeutet, als revolutionire Bewe-
gung eines ,, Exit“" eines Auszuges aus schlechter Gegenwart und Wanderung in eine
bessere Zukunft."”

Vor allem die Blocke und Zeilenbauweisen der 1920er Jahre bilden gleichsam
Marschkolonnen der organisierten Massen auf diesem Zug in die bessere Gesell-
schaft.” Die Bauwerke stellen also nicht nur eine Versorgungsalternative zu her-
kommlicher, minderwertiger Behausung der Massen, sondern Bilder ihres Aufbruchs
dar, ihrer utopischen Erwartungen an eine bessere Zukunft. Sollten die Gestaltun-
gen von Gebrauchsgegenstinden die Nutzer zu besserem Geschmack und - damit
gleichbedeutend - veredelnd zu héherer Moral, zur Sittlichkeit (Schinkel) erziehen,
geht neuere Architektur hidufig iiber dieses Konzept mit dem Anspruch des Auszugs
aus der Gegenwart und einem Marsch zur fernen Utopie deutlich hinaus. Aber auch
die Gartenstadt sucht den Auszug aus dem Schlechten der Gegenwart, hier allerdings
durch Riickbindung an eine bessere Vergangenheit. In den Alternativen der urbanen

10 Fritz Schumacher, einer der Griindungsviter des Deutschen Werkbundes 1907, brachte sowohl in sei-
ner Grundsatzrede anlisslich der Griindung als auch in seinen Hamburger Bauten diesen Anspruch
klar zum Ausdruck. Er strebte, wie die anderen Werkbundmitglieder, wenn auch in anderer Form, eine
Volksbildung durch Baukultur als Kulturarbeit an, die im Zusammenwirken mit allen Kiinsten am
gemeinsamen Werk einer neuen besseren Gesellschaft wirken sollte; vgl. H. Frank, Die baukulturelle
Bedeutung historischer Bauten am Beispiel Fritz Schumachers und im Vergleich, in: Fritz-Schumacher-
Gesellschaft e.V./D. Schidel (Hrsg.), Leben mit den Bauten Fritz Schumachers, Hamburg 2006, S. 12-34.
Bei allen formalen Unterschieden diirften dieser Intention auch die Bauhausmeister genau so wie die
Gartenstadtvertreter zugestimmt haben. Was hier zum Ausdruck kommt, ist auch mehr als nur Pa-
ternalismus. Es ist das Sendungsbewusstsein einer Avantgarde, die ihre Rechtfertigung aus einer tie-
fen kunstreligiosen Tradition bezieht; vgl. J. Wagner, Schones, Gutes, Wahres einmal anders. Topform
und das Ideal des Kaputten, in: M. Andritzky (Hrsg.), Von der guten Form zum guten Leben. 100 Jahre
Werkbund, Frankfurt a. M. 2008, S. 35-78.

11 Vgl. A.O. Hirschman, Abwanderung und Widerspruch. Reaktionen auf Leistungsabfall bei Unterneh-
men, Organisationen und Staaten, Tiibingen 1974.

12 Vgl. M. Walzer, Exodus und Revolution, Frankfurt a. M. 1995.

13 Am deutlichsten scheinen die Entwiirfe von Ludwig Hilberseimer diesem Bild der organisierten
Marschkolonnen zu entsprechen. Anklange finden sich aber auch bei anderen, z.B. bei Walter Gropius
in seiner Siedlung Dammerstock in Karlsruhe, in den Wohnmaschinen Le Corbusiers, die dem Ozean-
riesen nachempfunden waren und damit das transitorische Element der Bewegung direkt iibernehmen.
Die Vermeidung von massiven Sockelgeschossen, die eine Erd- und Ortsbindung herstellen, in den
Bauten von Gropius, Le Corbusier oder auch Mies van der Rohe (Haus Farnsworth) verstirken diesen
Eindruck des Ortlosen, der Bewegung.
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Grof3siedlung einerseits, der Gartenstadt andererseits begegnen sich die beiden gro-
Ben Konzepte einer Geschichtsmechanik und Erlésungssehnsucht, wie sie die Vor-
stellungen der 1920er und 1930er Jahre pragten; zum einen einer Geschichte als Ver-
fall und Abstieg, dem nur durch Riickkehr zur guten Vergangenheit zu begegnen sei,
zum anderen das Bild vom permanenten Aufstieg oder Fortschritt aus schlechter
Vergangenheit und schlechtem Ursprung, ein Aufstieg, der zwar in der Geschichte
objektiv angelegt sein soll, der aber dennoch durch Willen - einer Avantgarde -
durchgesetzt werden muss. Selbst die wenigen Vertreter des Neuen Bauens, die eine
Stadtflucht ablehnten, die sich als Reformer und nicht als Revolutionire des Exit ver-
standen, konnten in ihren grofiten Projekten die formale Sprache der Groflorganisa-
tion und damit der Grof$form nicht vermeiden. Sie haben sie sogar nicht nur wider-
strebend akzeptiert, sondern gewollt, auch wenn sie nach Ortsbindung, nach lokaler
Identitdt z. B. durch das Material des Backsteins suchten, wie z. B. in Hamburg Fritz
Schumacher und Gustav Oelsner."

Damit erweisen sich beide Formen, verdichtete Grof3siedlung und Gartenstadt, als
Ausdruck ,immanenter Transzendierung®, wie sie in biirgerlicher Kunstreligiositit
seit Beginn des 19. Jahrhunderts entwickelt war. Diese innerweltliche Erlgsungshoft-
nung ist von dem bildungsbiirgerlichen Gedanken getragen, eine Bewiltigung sozi-
aler Problematik durch Kunst und Kultur und eben nicht durch soziale Konflikte
zu erreichen. Nichts irritiert dies Bildungsbiirgertum so sehr, wie die Zerissenheit
moderner Gesellschaften in Klassen- und Religionskonflikten, in den Differenzierun-
gen der modernen Arbeitswelt.” Diesen Fragmentierungen und Konflikten suchen sie
durch ,,Kultur® zu begegnen. So unterschiedlich die einzelnen Personlichkeiten die-
ser Zeit waren, so sehr scheinen sie doch von einer Sehnsucht nach Harmonie getra-
gen zu sein, die sich dann, wenn sie in den Gegenstdnden gelingt, notwendig auch auf
das ,Soziale® iibertragen miisse. Daraus begriindet sich der Avantgarde-Anspruch
der Kiinstler und Gestalter in weitestem Sinne. Sie verstehen sich als Vermittler nor-
mativer Prinzipien durch ihre Werke, und bezoge sich diese Titigkeit auch nur noch
auf die Optimierung industrieller Produktion. Im Schénen und Harmonischen des
kiinstlerischen Entwurfs oder der technisch perfektionierten Produktion offenbart
sich danach neben dem Wahren auch das moralisch Gute, das soziale Konflikte 16st
und eine - organisierte und formierte - Gemeinschaft in eine bessere Zukunft fithrt.'

14 Fritz Schumacher und Gustav Oelsner stehen beispielhaft fiir diesen Kompromiss. Bezeichnender Wei-
se stellen auch beide nicht die Grofistadt insgesamt in Frage, sondern nur deren aktuelle Lebensbedin-
gungen fiir Unterschichten. Beide suchen die Grofiform der Organisation mit lokaler Bindung durch
Verwendung des Backsteins zu verbinden. Beide erscheinen damit als Reformer eines liberalen Bil-
dungsbiirgertums, die sich gegen die antibiirgerlichen Stromungen z.B. des Bauhauses wandten.

15 Vgl. U. Herbert, Geschichte Deutschlands im 20. Jahrhundert, Miinchen 2014, S. 306.

16 Der reformorientierte Fritz Schumacher wird nicht miide, in seinen Schriften die Theoretiker und Klas-
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Damit wird der Bedeutungsgehalt von ,,Sozialer Form® im Fordismus erkennbar.
Es soll sich um eine Form handeln, die Gemeinwohl durch die Lésung sozialer Kon-
flikte erreicht, veredelnd und harmonisierend auf die Massen wirkt und sie durch ihre
Form in eine bessere Gesellschaft fithrt, in der die Harmonie der Kunst, und sei diese
Resultat optimierter Produktionsabldufe, auch das Alltagsleben der Menschen durch-
dringt. Auf diese Weise geht der Begriff der ,,Sozialen Form® weit iiber eine Form der
sozialen Gleichheit hinaus, auch wenn diese Gleichheit als notwendige Bedingung
von harmonischem, konfliktfreiem Zusammenleben begriffen wird. In Architektur
und Wohnungsbau der 1920er und 1930er Jahre zeigt sich damit die tiefe Erlosungs-
sehnsucht, die diese Zeit prigte. Zwar hat es innerhalb der Gestaltungsprofessio-
nen erhebliche Differenzen zu diesem Punkt gegeben, ob es z.B. der Kiinstler zu sein
habe, der entsprechende Setzungen vornimmt, oder ob diese allein aus industriel-
ler Optimierung entstehen konnen."” Der Kunstanspruch von Architektur insgesamt
stand in diesem Zusammenhang zur Debatte. Als zweckorientiert wurde er ihr hau-
fig aberkannt. Dem wurde aber auch entgegen gehalten, dass ein Gebilde vollendeter
Zweckmafligkeit eben das interesselose Wohlgefallen auslosen konne, das in Anleh-
nung an Kant als Bedingung von Kunst galt,” so dass sich der Architekt nach wie vor
als Kiinstler verstehen und damit sein ethisch-erzieherisches Sendungsbewusstsein
wahren konnte, obwohl eine solche Verbindung von dsthetischem und ethisch-prak-
tischem Urteil gerade von Kant ja gerade abgelehnt wird. Aber tiber alle diese Diskre-
panzen hinweg, zwischen Muthesius und van de Velde, zwischen Bauhaus und Bres-
lauer Akademie usw. hat doch der grof3e Konsens iiber eine veredelnde Leistung guter
Formen der Dinge geherrscht, sei diese nun Ergebnis vollkommener Funktionalitt,
optimierter technischer Herstellung oder schopferischen Kiinstlertums.

Alle drei Prinzipien mogen zwar insgeheim bei Architekten, Designern und Pla-
nern noch weiter wirken, erscheinen aber aktuell als vollig untragbar. In einem drei-
fachen Perspektivenwechsel sind sie korrigiert und zum Teil in ihr Gegenteil verkehrt
worden. Aus diesem Wechsel resultieren allerdings auch die aktuellen Spannungen

siker zu zitieren, die die ,sittliche Férderung des Menschen durch Kunst“ betonen; vgl. F. Schuma-
cher, Stromungen in Deutscher Baukunst seit 1800, Braunschweig 1982 (1935), S. 30, hier mit Bezug auf
Schinkel. Den eher antibiirgerlichen, technikorientierten Bauhduslern dagegen geht es um den neuen
Menschen, der mit dem neuen Bauen erschaffen werden und der nur durch Verlassen der schlechten
Gegenwart zu erreichen sein soll.

17 Selbst in dem fundamentalen Konflikt innerhalb des Deutschen Werkbundes von 1914 waren sich die
prominentesten Reprasentanten der divergierenden Positionen, Hermann Muthesius und Henri van de
Velde, in diesem Punkt einig. Kontrovers war nur die Frage, ob der Erziehungsanspruch ausschlief3-
lich durch schopferisches Kiinstlertum — die Position van de Veldes - oder auch durch die gute Indus-
trieform — Muthesius - gesichert werden konne. Bereits hier herrscht also kein Streit um Form, sondern
um Ethik.

18 Vgl. F. Schumacher, Der Geist der Baukunst, Tiibingen 1956 (1938).
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und Unsicherheiten, die immer dann auftreten, wenn es doch wieder um einer Ver-
sorgung der grofien Zahl oder grofier Zahlen von Individuen gehen muss. Und aus
diesem Wandel entstehen auch die Unsicherheiten im Selbstverstandnis und im Pro-
fil des Werkbundes, dem bisher eine programmatische Transformation von einer kul-
turellen Bewegung der Organisations- und Industriegesellschaft zu einer solchen der
postindustriellen Zeit nicht gelungen ist.

Perspektivenwechsel I: Von der Masse zum Einzelsubjekt

Mit dem Wertewandel seit den 1970er Jahren verliert die Organisation, sei es des Grof3-
betriebes, sei es der politischen Partei, sei es des stabilen, mitgliederstarken Verbandes
oder Vereins an Legitimation und normensetzender Kraft. Nicht das von Akzeptanz
und Pflicht gepriagte Wertegefiige der Organisation, sondern die Selbstverwirkli-
chung, die Autonomie des Einzelnen wird zur entscheidenden normativen Bezugs-
grofle. Das Individuum als Planungsobjekt tritt an die Stelle der Masse. Selbst in der
Stadtforschung wird das spiirbar, in der das ,,Individuum Stadt® in seiner ,,Eigenlo-
gik® als Gegenstand von Stadtsoziologie die Sicht auf ,,Stadt” als Ausdruck allgemei-
ner sozialer Prozesse und Strukturen verdriangt.”” In der Stadtpolitik entspricht dem
die Suche nach der Identitét einer Stadt, die aus ihrer Geschichte und Kultur gefol-
gert wird. Kultur tritt hier nicht als das Verbindende von Zivilisation, sondern als
Unterscheidungs- und Abgrenzungsmerkmal vielfaltiger, haufig mehr oder weniger
zufilliger historischer Prozesse auf. Erkennbar wird das auch an der Bezeichnung
von Stadtgeschichtsschreibung als ,,Biographie einer Stadt“.*® In der Komplexitt sei-
ner je eigenen Lebensvollziige und nicht als normierbare Grundeinheit organisatori-
scher Zusammenhinge tritt das Einzelsubjekt, sei es ein einzelnes Individuum, sei es
eine soziale Einheit oder Gruppierung, in den Blick architektonischer und planeri-
scher Uberlegungen.

Perspektivenwechsel II: Von der Perfektionierung zum Kontext der Dinge

In der Perfektionierung industrieller Produktion treten dem Verbraucher die Dinge
als perfekte, aus allen Zusammenhingen geloste Gerite entgegen, die nur den Zweck
zu verfolgen scheinen, einem jeweiligen Gebrauch in optimaler Weise zu entsprechen,
um so Dinge von universeller Verwendbarkeit herstellen zu kénnen. Zumindest drei
Tendenzen sprechen aber gegen dieses Prinzip des perfekten Gegenstandes, zum ers-

19 Vgl. H. Berking/M. Low (Hrsg.), Die Eigenlogik der Stadte. Neue Wege fiir die Stadtforschung, Frank-
furt a. M./New York 2008.
20 Vgl. P. Ackroyd, London. Die Biographie, Miinchen 2002.
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ten seine Einbindung in einen sozialen und 6kologischen Kontext, zweitens eine allen
Produkten inhérente Steigerungslogik, und drittens ein Gegensatz, zumindest eine
Spannung zwischen perfektem Einzelobjekt und seiner massenhaften Verwendung.
Alle drei Einwadnde kénnen hier nur in Stichworten skizziert werden.

(1) Mit der Entdeckung des Ressourcen- oder Okologieproblems als erstem Ein-
wand werden Herstellung, Verwendung, Verschleify und Vernichtung der Dinge zum
Gegenstand von Entwurf und Design. Materialquellen, Arbeitsformen und Arbeits-
bedingungen bei der Herstellung und schlieSlich die Verwandlung des Gebrauchsge-
genstandes in Abfall erscheinen nicht mehr als unsichtbare und irrelevante Aspekte,
sondern als Kontextbedingungen, die in die Qualitat der Dinge mit der gleichen
oder sogar hoheren Wertigkeit eingehen, als nur deren Funktionalitdt im Sinne des
Gebrauchs, zu dem sie hergestellt werden. Umfangreiche Inhalts- und Herkunftsbe-
zeichnungen auf Verpackungen, Skandale um Kinderarbeit in der Produktion indus-
trieller Gegenstinde, Umweltbelastungen sowohl bei der Gewinnung der Rohstoffe
als auch bei der Herstellung und vor allem bei der ,,Entsorgung®, also der gesamte
okologische und soziale Kontext eines Gegenstandes entscheidet mit iiber dessen
Qualitdt, bei weitem nicht nur die Funktionalitit oder gar die Form, in der er dem
Benutzer und Verbraucher begegnet.

(2) Als zweiter Einwand gegen die funktionalistische Utopie der zum Abschluss zu
bringenden Perfektion der Dinge gilt die Steigerungslogik, der so gut wie alle Gegen-
stinde unterworfen zu sein scheinen.” Am bekanntesten ist diese Tendenz vermut-
lich bei der Entwicklung des PKW, bei dem seit Jahrzehnten alle Innovationen primar
auf Leistungssteigerung und nur nachrangig auf Energieeinsparung oder Materialre-
duktion zielen, wie es einem funktionalistischen Denken nahe gelegen hitte. Im stin-
digen Anstieg von Wohnflachen findet sich das gleiche Phinomen im Wohnungs-
bau. Zumindest die Bewohner, die es sich leisten konnen, und diese Gruppe ist seit
den 1960er-Jahren deutlich gewachsen, versuchen sich durch grofie Wohnflichen
vom Diktat eines rigiden Funktionalismus zu befreien, wie es Adorno in den 1950er-
Jahren bereits formuliert hatte. Angetrieben werden solche Steigerungen zwar auch
durch steigende Komfortanforderungen oder durch soziale Distinktions- und Uber-
bietungsvorginge, die auch stindige formale Innovationen auslosen, wie sie konstitu-
tiv fir die Mode wirken. Vor allem fiir das Wohnen diirfte das entscheidende Motiv
aber doch der Wunsch sein, sich von der Fesselung durch einen rigiden Funktiona-
lismus zu befreien.

(3) Aber nicht nur diese Kontextbedingungen und Steigerungen treten in den
Blick. Auch die Masse, in der ein einzelner Gegenstand auftaucht, wird zum Kontext

21 Vgl. P. Sloterdijk, Du musst dein Leben dndern. Uber Anthropotechnik, Frankfurt a. M. 2009.
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des einzelnen Objektes, der dessen Funktionalitdt als Einzelobjekt zerstoren kann,
beispielhaft bei dem Gegenstand, der den Inbegriff industrieller Produktion repra-
sentiert, dem PKW. Bei aller Faszination und Perfektion, die ein einzelnes moder-
nes Automobil ausstrahlt, werden seine Eigenschaften erst in der Masse gleicher oder
dhnlicher Gegenstinde, also im motorisierten Individualverkehr relevant; und in die-
ser Masse wandelt sich das Automobil zum Stau, von der Bewegung zum Stillstand,
der technische Fortschritt zur zivilisatorischen Fehlentwicklung. Und gleiches gilt im
Stddte- und Wohnungsbau. Das Einfamilienhaus als einzelnes Objekt in der Umset-
zung der Gartenstadtidee verspricht Ruhe, Privatheit und Néhe zur Natur. In der
Masse zerstort es aber genau die Qualitdten, die ihm zugeschrieben werden.

Entscheidend an diesem Perspektivenwechsel vom isolierten Einzelobjekt zum
Kontext der Dinge bleibt aber die zuerst genannte Sicht, in der die Dinge nicht allein
aus ihrer massenhaften Verwendung eine andere Dimension erlangen als die, fiir
die sie gemacht zu sein scheinen, sondern dass das Machen, Verwenden und Ver-
brauchen selbst zur Qualitdt der Dinge wird. An ITkonen der klassischen Architek-
turmoderne wird das schlagend deutlich, z.B. am berithmten Haus Farnsworth von
Mies van der Rohe. Wie ein vollig perfekter, vollig autonomer Gegenstand ohne jeden
Bezug zu seiner Umwelt scheint es in der Landschaft zu stehen. Beim zweiten Blick
aber sieht man das dicke Rohr, das, ,schwarz weggestrichen®, wie Architekten sagen,
aus der Mitte dieses Hauses ins Erdreich fithrt. Auch Mies van der Rohe kann nicht
verhindern, dass die Bewohner dieses Juwels Abwisser produzieren und diesen Abfall
irgendwie loswerden miissen. Die klassische Moderne versuchte, diese Seite des Woh-
nens zu verdrangen. Das ganze Ausmafl des Perspektivenwechsels wird an zeitgenos-
sischen Oko-Siedlungen z.B. mit einer Oberflichenversickerung von Brauchwasser
auf dem Geldnde der Siedlung, also in aller Offenheit, deutlich. Die Einbindung in
Stoftkreislaufe wird nicht verschleiert, sondern explizit thematisiert, auch wenn Kri-
tiker zu Recht einwenden, dass damit bei weitem noch nicht genug getan sei. So seien
die Stoftkreislaufe der Baumaterialien selber in keiner Weise hinreichend bearbeitet,
deren Recycling noch nicht ins Bewusstsein gehoben, obwohl auch das inzwischen,
z.B. durch Holzbauweisen, intensiv versucht wird.

Selbstverstidndlich hat auch dieser Perspektivenwechsel, der dhnlich wie der von
der Masse zum Einzelsubjekt in den 1970er Jahren seinen Ausgangspunkt nimmt,
zu Ansitzen wissenschaftlicher Paradigmenwechsel gefiihrt. Zumindest werden seit
dieser Zeit Konzepte formuliert, die diesen Anspruch erheben und z. B. die Beziehung
zur Natur oder natiirlichen Umwelt als Kommunikationsvorgang nicht iiber, son-
dern mit der Natur zu interpretieren suchen,” wahrend fiir industriegesellschaftliche

22 Vgl. B. Latour, Das Parlament der Dinge, Frankfurt a. M. 2010.
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Sichtweisen unverbriichlich festzustehen schien, dass diese Kommunikation nur iiber
Natur gefiihrt werden kénne,” dass gegentiber Natur nur instrumentelles und eben
gerade kein kommunikatives Handeln moglich sei. Die Kontextperspektive sucht die-
sen Unterschied zu verwischen oder leugnet ihn sogar.

Perspektivenwechsel lll:
Vom Fiihrungsanspruch einer Kiinstleravantgarde zum offentlichen Diskurs

Seit Kunst nicht mehr in Anspruch nimmt, dem ,,Schonen® verpflichtet zu sein, son-
dern sich eher auf die Grundbedeutung von Asthetik als Wahrnehmung bezieht und
in diesem Sinne vom ,Sichtbarmachen des Unsichtbaren® als kunstspezifischem
Erkenntnisvorgang gepragt ist,”* hat auch der normative Anspruch von Kunst an
Plausibilitdt verloren. Mit der Demokratisierung des Kreativititsanspruchs® hat sich
dartiber hinaus die messianische Stellung des Kiinstlers zur diesseitigen Selbstver-
wirklichung gewandelt, die jedem offen steht. Was Georg Simmel bereits zum Ende
des 19. Jahrhunderts angesichts eines massenhaften Anstiegs von Alpenreisen vermu-
tete, scheint sich durchgesetzt zu haben: Erfahrungen, die wie die Alpenreise in dieser
Zeit oder Musikeindriicke als ethisch relevante Bildungseindriicke gesehen werden,
erweisen sich als individualisierte, sogar egoistische Erlebnisse ohne jede ethische
Langzeit- oder Tiefenwirkung.? Sie sind Elemente einer Seins6konomie,” aus denen
sich zwar ein ,,Selbst” konstituiert, aus dem es aber keine ethischen Normen gewinnt,
wie es ein biirgerlicher Bildungsbegriff unterstellt hatte.

Gestaltungsleistungen in der Architektur gelten heute als solche Erlebnisqualita-
ten, wie sie der Kunst insgesamt zukommen und die im Zweifelsfall begliickend, aber
auch erdriickend wirken konnen, denen normativ-moralische Implikationen aber
fehlen.

Was zeitgenodssische Architektur in ihren herausragenden gestalterischen Leis-
tungen vor allem zum Ausdruck bringt, sind Dominanz- und Distinktionsansprii-
che, keine verallgemeinerbaren ethischen Normen. Aus dieser Sicht ist es dann auch
plausibel, das der klassischen Moderne ihre Erlebnisarmut, die auch als Normierung,

23 Vgl. N. Luhmann, Okologische Kommunikation. Kann die moderne Gesellschaft sich auf 6kologische
Gefdhrdungen einstellen?, Opladen 1990.

24 Vgl. W. Welsch, Ethische Implikationen und Konsequenzen der Asthetik, in: Ch. Wulf/D. Kam-
per/ H.U. Gumbrecht (Hrsg.), Ethik der Asthetik, Berlin 1994, S. 3-22.

25 Vgl. A. Reckwitz, Die Erfindung der Kreativitdt. Zum Prozess gesellschaftlicher Asthetisierung, Berlin
2012.

26 G. Simmel, Alpenreisen, in: ders. Gesamtausgabe Bd. 5, Aufsdtze und Abhandlungen 1894-1900, Frank-
furt a. M. 1992 (1895), S. 91-95.

27 Vgl. G. Schulze, Die Erlebnisgesellschaft. Kultursoziologie der Gegenwart, Frankfurt a. M. 1992.
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Standardisierung und Ortlosigkeit erscheint, zum Vorwurf gemacht wird,*® obwohl
bei allen Differenzen innerhalb des Neuen Bauens gerade darin die Utopie lag. Archi-
tektur sollte nicht auf subjektives Erleben sondern auf objektive, universale Ethik zie-
len. Die Bewertung von Asthetik als Sichtbarmachen einerseits, als Distinktionsvor-
gang und damit als hoch wirksame Form der Machtausiibung andererseits haben die
Vorstellung, gute Form konne per se zur Veredelung des Menschen beitragen, griind-
lich desavouiert. Ja mehr noch, die Utopie einer Harmonisierung sozialer Probleme
und Konflikte durch Kunst gilt nachgerade als Inbegriff einer fast unsichtbaren, des-
halb aber nur desto wirksameren Herrschaft eben der - biirgerlichen - Eliten, die
diese Vorstellung emanzipatorisch gegen den Feudalismus entwickelten, ihn nach
Erreichen eigener Dominanz jedoch gegen Unterschichten richteten, sich damit selbst
aber unangreifbar zu machen suchten.”

Nach einem letzten vergeblichen Versuch in den 1950er bis 1960er Jahren, die Fiih-
rungsrolle von Gestaltung, besonders von Architektur durch Bezug auf ontologische
Prinzipien zu sichern,* verlagern sich seit Mitte der 1960er Jahre utopische Gehalte
von Architektur auf Planung, von der vollendeten Form also auf das optimierte
Infrastruktursystem,” dem jetzt die utopiehaltigen Potentiale von Gleichheit und
Gerechtigkeit zugeschrieben werden. Die ideale, soziale Form der Stadt wird nicht in
deren Architektur, sondern in der Optimierung ihrer Netze erreicht, die nicht nur
perfektes Funktionieren, sondern auch infrastrukturelle Gleichheit garantieren sol-
len. Wissenschaftliche Kritik trifft nicht mehr die ,,geschmacklose® Form, sondern
in zahlreichen Disparititenstudien die ungleiche und ungerechte Verteilung offent-
licher Ressourcen, in der Unterschichten notorisch benachteiligt sind. Zwar setzt in
den 1970er Jahren auch eine Stadt- und Raumplanung ein, die systematisch derartige
Ungleichheit zu beheben sucht und mit Sicherheit sogar Teilerfolge erzielt, langfris-
tig aber, das zeigt die sich 6ffnende Einkommensschere genauso wie die anhaltende
Bindung schulischen und beruflichen Erfolges an familidre Voraussetzungen, hat sich
auch diese Infrastrukturplanung tendenziell den dominanten Marktkréften unter-
ordnen miissen und damit ihre utopischen Potentiale verloren. Dem wissenschaft-
lichen Planer ist die Herstellung einer ,,sozialen Form® offenbar genauso wenig ver-
gonnt, wie dem Kiinstlerarchitekten.

28 Vgl. A. Reckwitz (s. A 25).

29 Vgl. P. Bourdieu, Die feinen Unterschiede, Frankfurt a. M. 1982.

30 Vgl. M. Heidegger, Bauen Wohnen Denken, in: Mensch und Raum. Das Darmstadter Gesprach 1951,
Braunschweig 1991 (1951).

31 U. Herbert (s. A 15), S. 808.
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Ausblick

Die typisch industriegesellschaftlichen, von Eliten oder Avantgarden getragenen und
auf die Massen zielenden utopischen Zukunftsentwiirfe scheinen durchweg geschei-
tert zu sein. Versuche auserwahlter Professionen, seien es nun ,,Gestalter oder ,,Pla-
ner, aus ihrer Fachlichkeit normative Setzungen vorzunehmen und auch zu verwirk-
lichen, verkennen systematisch sowohl die Machtbedingungen, denen Architektur
und Stadtebau unterliegen, als auch die Komplexitéts- und Vernunftanforderungen,
die an aktuelle Projekte zu stellen sind. Daraus konnen zumindest zwei Konsequen-
zen gezogen werden. Normative Setzungen erfolgen nicht durch Fachlichkeit, son-
dern im 6ffentlichen Diskurs. In diesem kommt aber dem Fachmann keine privile-
gierte Position zu. Erst wenn dieser Diskurs zu einem Ergebnis gekommen ist, tritt
er auf den Plan, um im Zweifelsfall die 6ffentlich entwickelten Normen gestalterisch
oder planerisch umzusetzen. Der Fachmann ist nicht Avantgarde sondern Dienstleis-
ter. Das muss ihn nicht disqualifizieren. Die Umsetzung 6ffentlich erarbeiteter Nor-
men verlangt nach wie vor hohes professionelles Kénnen. Aber der 6ffentliche Dis-
kurs geht dem voraus.

Wachsende Aufmerksamkeit findet derzeit aber auch die zweite Konsequenz, die
aus dem Scheitern industriegesellschaftlicher Utopien gezogen werden kann. Mégli-
cherweise finden sich die utopischen Potentiale, die traditioneller Weise den Massen-
bewegungen von Benachteiligten zugeschrieben werden, in den kleinen Experimen-
ten neuer Gruppierungen mit einem Kern aus Humandienstleistern und Nachfolgern
eines links-alternativen Milieus.” Vor allem fiir das Wohnen und die Stadtentwick-
lung konnten diese Ansitze von Bedeutung sein. Bei diesen Projekten geht es — wenn
es denn gut geht — um solidarische, kooperative, von Empathie getragene Lebensfor-
men, in denen Beziehungen entwickelt werden, die aulerhalb von Verrechtlichung
und Okonomisierung stehen und die damit als konkrete, praktische Kritik an den
Prinzipien von Marktgesellschaften verstanden werden konnen. Das bessere Leben
jenseits von Markt und Staat, das sie anstreben, ist aber nicht als klares Bild pra-
sent, das in ,soziale Form“ umgesetzt werden konnte. Die ,soziale Vernunft®, die
hier praktiziert wird, fithrt zu einer permanenten Suchbewegung in einem immer
uniiberschaubaren Netz von Kontexten, mit offenem, unbekanntem Ausgang, aber
ohne definitive Formvorstellung.

Damit sind die beiden Handlungsformen ,,Sozialer Vernunft“ angedeutet, die an
die Stelle elitendefinierter Massenbewegung treten, und die - vollig unzureichend -

32 Vgl. S. Reichardt, Authentizitit und Gemeinschaft. Linksalternatives Leben in den siebziger und frithen
achtziger Jahren, Berlin 2014.
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in der Regel als Partizipation bezeichnet werden: der 6ffentliche Diskurs einerseits,
die teiloffentliche, das Private iibergreifende aber nicht auf eine anonyme Masse ori-
entierte solidarische Kooperation andererseits. ,,Soziale Vernunft® hat sich dem-
nach in folgenreicher Weise gewandelt. Kulminierte sie im Fordismus im Bild eines
Zustandes - der perfektionierten, von Gleichheit gepriagten GrofSorganisation —, so ist
eben diese ,,soziale Vernunft® jetzt in Verfahren verlagert, sei es des Diskurses, sei es
der Kooperation, die die Verniinftigkeit eines Ergebnisses — der Kontextbearbeitung
- garantieren sollen. Verallgemeinerbare Kriterien fiir eine ,,soziale Form® scheinen
mit diesem Wandel nicht mehr méglich zu sein. Nur im Einzelfall lasst sich eventuell
entscheiden, ob ein bestimmtes Projekt ,,sozialer Vernunft® auch eine entsprechende
»soziale Form® findet.

Selbstverstidndlich unterliegen beide Formen aktueller ,,sozialer Vernunft* perma-
nenten Gefdhrdungen des Missbrauchs oder des Scheiterns. Fiir den 6ffentlichen Dis-
kurs ist das mit dem Verweis auf der Notwendigkeit, zu Ergebnissen zu kommen, die
verbindlich gelten sollen, im Diskursmodell aber immer wieder in Zweifel gezogen
werden konnen, hiufig artikuliert worden.” Fiir die kooperativen Projekte z.B. des
Gemeinschaftlichen Wohnens oder der Baugemeinschaften, in denen entsprechende
Ansitze zu erkennen sind, besteht noch immer die Gefahr der Marginalisierung.
Noch suchen GrofSorganisationen wie z.B. riesige Wohnungsbaugesellschaften oder
Wohlfahrtsverbinde zu dominieren und ihre Felder nach ausschliefllich 6konomi-
schen und Organisationskriterien zu optimieren, gegen die sich die neuen Gemein-
schaftsprojekte nur schwer behaupten kénnen.

Gefahren drohen den kooperativen Ansétzen aber auch von innen. Zum einen sind
ihre Mitglieder in der Regel in marktwirtschaftlich organisierte Berufsfelder einge-
bunden, so dass die Wohnprojekte zu reinen Freizeit- oder Konsumveranstaltungen
tendieren. Zum zweiten, und das konnte sehr viel bedrohlicher wirken, regredieren
Projekte unter dem 6konomischen Druck des Wohnungs- und Dienstleistungsmark-
tes zu 0konomistischen Konzepten. Statt die innovative Leistung einer Ablosung aus
6konomischen Kategorien zu verfolgen und weiterzuentwickeln, adaptieren manche
Projekte — vor allem aber die Funktiondre von Verbidnden solcher Projekte — hdufig
die 6konomischen Strategien industriegesellschaftlicher Bewegungen und beginnen,
um Anteile bei staatlicher Umverteilung, also um staatliche Férderung zu kampfen,
ohne zu spiiren, dass sie ihre Konzepte damit unweigerlich fiir staatliche Sozialpoli-
tik — im Zweifelsfall einer Begrenzung staatlicher Leistungen - instrumentalisieren
lassen. Sie verstehen damit den ,,Staat“ oder die ,,Gesellschaft® in klassisch industrie-

33 Vgl. H. Liibbe, Der Lebenssinn der Industriegesellschaft. Uber die moralische Verfassung der wissen-
schaftlich-technischen Zivilisation, Berlin 1992.
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gesellschaftlicher Weise als GrofSorganisation, aus der sie allerdings keinen Auszug,
sondern in dem sie eine gesicherte Position suchen. Sie verlangen ihren Anteil am
»grofien Kuchen®, statt in ihren iiberschaubaren, kooperativen Zusammenhéngen die
konkrete Utopie eines Wirtschaftens jenseits der Spekulations- und Verwertungslogi-
ken der im Bausektor dominierenden Grof3investoren zu verfolgen.

Ein dritter Einwand allerdings kénnte die neuen Kooperationsmodelle ins Mark
treffen. Wéhrend die industriegesellschaftlichen Utopien durch universalistische
Ausrichtung nicht nur ihrer Theorien, sondern auch ihrer praktischen Umsetzungs-
versuche eine moralische Uberforderung darstellten, scheinen die neuen, aktuellen
Kooperationsprojekte durch ihre engen Ortsbeziige zur moralischen Unterforderung
zu tendieren und damit den neuen Spaltungstendenzen Vorschub zu leisten, die eine
aktuelle Stadtkritik beklagt. Zumindest besteht die Gefahr, dass tiber dem ,,lokalen
Handeln® das ,universelle Denken® leicht verloren gehen kann. Immer wieder tref-
fen kooperative Projekte die Trennung von ,Innen” und , Auflen®, von ,Wir“ und
die ,Anderen® und zeigen damit, dass auch sie sich den entsolidarisierenden Seiten
einer neuen Identitits- und Authentizitidtskultur nicht ohne weiteres entziehen kén-
nen. Solche Positionen stehen wachsender Gentrification und Segregation tenden-
ziell genau so gleichgiiltig gegeniiber wie dem Verlust von Offentlichkeit und offentli-
chem Raum. Ob eine Vermittlung zwischen dem Universalismus der Industriekultur
und den Partikularismen der Postmoderne gelingt, scheint zurzeit zumindest noch
ungeklart.

Dennoch kénnen sowohl Diskurs als auch Kooperation trotz aller Gefahrdungen
als Realisierungsweisen von sozialer Vernunft gelten. Aber beide haben bislang keine
bauliche Form gefunden, die sie méglich machen oder symbolisch zum Ausdruck
bringen wiirde. Die Annahme sowohl des Klassizismus als auch des Neuen Bau-
ens, ,Soziale Vernunft mit bestimmten, fiir rational gehaltenen Stilmerkmalen zum
Ausdruck bringen zu konnen - rechter Winkel, Quadrat, Raster, Serialitdt, formaler
Ausdruck konstruktiver Bedingungen - sind auf die Gegenwart nicht ohne weiteres
tibertragbar. Nur projektspezifisch scheinen Annidherungen moglich, wie es dem Per-
spektivenwechsel zum Individuellen ja auch entspricht. Diskurs braucht nicht mehr
die bauliche, stidtische Offentlichkeit, und Kooperation zwischen Bewohnern koénnte
von Bauformen insgesamt weitgehend unabhingig sein. In fast jeder Bauform ist sie
moglich. Die ,,soziale Form® als Verallgemeinerung édsthetischen Ausdrucks sozialer
Vernunft bleibt also unklar. Nur in der Kontextbindung des Einzelobjekts kann sie
versucht werden.

Erkennbar ist aber, dass sich ,,soziale Vernunft nicht mehr durch ,,soziale Form®,
durch das Werk herstellen ldsst, wie Avantgardekonzepte annahmen. Das Werk tritt
als Dienstleistung hinter die soziale Vernunft zuriick. Dieser Wandel, in dem sogar
das Berufsbild des Architekten verschwimmt, in dem er hdufig eher als Modera-
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tor denn als Gestalter wirksam wird, scheint weder von der Profession der Archi-
tekten noch vom Deutschen Werkbund verarbeitet worden zu sein, obwohl gerade
im Werkbund zahlreiche Mitglieder bereits seit lingerem und zum Teil recht erfolg-
reich nach diesen aktuellen Prinzipien arbeiten. Dass der Gestalter von Bauwerken
»nur® Erlebnisproduzent oder kooperierender und moderierender Dienstleister sein
soll, ist offenbar schwer zu akzeptieren fiir eine Profession, die sich iiber Jahrzehnte
als Avantgarde und ihre Werke als ethisch-normative Setzungen verstehen durfte.
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Das Normale und das Besondere
Baukultur zwischen postuliertem Anspruch und prosaischem Alltag

1. Einleitung

Stddte, so formulierte es einmal der Philosoph Alva Noe, ,,Stadte kann man eigent-
lich als Gestalt gewordene Angewohnheiten sehen. Angewohnheiten befihigen uns,
Dinge zu tun, sie machen es aber auch unmdoglich, Dinge zu tun. Wir zum Beispiel
sind in einem Haus, in dem es Treppen gibt, so dass wir an einige Punkte leicht gelan-
gen konnen. Aber in jene Richtung kénnen wir nicht, denn dort ist eine Mauer. Wir
bauen Strukturen, die uns gleichzeitig behindern und befidhigen. Unsere Kultur ist
so, unsere Sprache ist so0.“ Nicht von Ungefahr gilt Architektur als eine der stabilsten
Kulturtechniken, in denen sich menschliche Intentionen verkorpern. Sie erméglicht
und codiert die sozialen Choreographien des Handelns.

Doch bildet sie (noch) jenen Umgebungsraum, durch den eine ebenso abstrakte
wie bedrohliche Umwelt zur menschlichen Mitwelt wird? Ist sie auch die starkste For-
mel, in der sich der Gestaltungswille der Gegenwart sedimentiert, und zugleich der
machtigste Faktor, durch welchen die Vergangenheit die Gegenwart festlegt? Daran
darf man mit Fug und Recht zweifeln. Aber eben diese Besorgnis scheint dazu zu fiih-
ren, dass — seit einem guten Jahrzehnt — bei vielen Gelegenheiten nun ,die Baukul-
tur” beschworen wird.

Allerdings ist dieser Begriff in aller Regel so weit gefasst, dass er in der Gefahr
schwebt, allseits vereinnahmt zu werden — weil weder er noch seine Antithese bewie-
sen werden kann. Im Folgenden soll dem inneren Zusammenhang von (gebauter)
Umwelt und Kultur nachgespiirt und zugleich auf seine gesellschaftliche Relevanz
hinterfragt werden. Wobei die Schwierigkeiten, die sich dabei auftun, vermutlich
auch darin wurzeln, dass das Planen und Bauen seit jeher zwischen den Polen ,,Ratio-
nalitdt” und ,,Geftihl“ oszilliert. Eine wichtige Referenz fiir jene stellt Leon Battista
Albertis Lehrbuch tiber Architektur und Stadtplanung dar, das in der Mitte des 15.
Jahrhunderts nicht nur ein neues Feld des Wissens eréffnete, sondern als eigentli-
che Grundlage fiir alle Planung fungierte: Es machte Stadtebau zu einer akademi-

1 Ineinem in der Frankfurter Rundschau vom 07.05.2011 abgedruckten Interview.
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schen Disziplin und fiihrte letztlich zur Stadtplanung der Neuzeit. Alberti pladierte
fiir einen rationalen Stadtebau auf wissenschaftlicher Grundlage. Mit seiner Arbeit
wollte er die universalen und zeitlosen Prinzipien klaren, aus denen eine Stadt — aus
denen alle Stadte — hervorgehen. Und diese fand beispielsweise einen Verfechter in
Heinrich Wolfflin. In seiner ,,Prolegomena zu einer Psychologie der Architektur® von
1886 wehrte er sich gegen das Ideal, ,,exakt zu arbeiten®, und forderte ,ein instinktives
Ahnen®. Er wolle den ,,Unfug" bekampfen, ,,der die architektonische Formgeschichte
aus dem bloflen Zwang des Materials, des Klimas, der Zwecke glaubt erkldren zu
miissen.” Nun, diese Dichotomie besteht nach wie vor — mal mit einem Ausschlag zu
dieser, mal zu jener Seite.

Zudem weist das Planen und Bauen {iber seine prosaische Zweckbestimmung hin-
aus einen gewissen ,Bedeutungsiiberschuss auf, der sich jedoch kaum fassen lasst
und in seiner Bewertung stark weltanschaulich eingefarbt ist. Die Belege hierfiir sind
Legion; verwiesen sei nur auf ein Beispiel: Architektur fordert die Umgebung her-
aus, indem sie Illusionen schaftt: Sie verheifle in ihren besten Momenten Zukuntft,
eine ,antizipatorische Illusion®. Dadurch erzeuge sie erst den Raum, der zuvor leer
war. Diese urspriingliche Leere nennt der franzésische Philosoph Jean Baudrillard
die ,,Radikalitdt des Raumes®, weil sie eine Herausforderung zur Gestaltung darstellt.
Doch was beim Raum der Architektur noch zweifelhaft gewesen sein kénnte (wo doch
vor Errichtung eines Gebaudes Landschaft, Wolken, Horizont die Radikalitit gemin-
dert haben miissten), mag man beispielsweise dem Buch gerne zugestehen: Dass es
Welten zu erschaffen vermag, in denen es sich bewegt. Baudrillard selbst gibt zu: ,Was
das Schreiben anbelangt, sehe ich besser, wie das vor sich gehen kann, bei der Archi-
tektur sehe ich es viel weniger klar.“ Die Erwartungen jedenfalls, mit denen Biicher
gelesen und Héuser benutzt werden, sind wichtiger als die duflere Form. Wahrheit
ist deshalb vielleicht das Ziel des Architekten oder Autors, aber nicht notwendig das
Ergebnis ihrer Tatigkeit. Die Fassade gerit bei Baudrillard denn auch nur dann in den
Blick, wenn sie als Vexierspiel sich selbst verleugnet. AuBerste Schlichtheit lisst nur
wenig ahnen vom postmodernen Zitaten- und Verweisspiel, das vielfach im Inneren
inszeniert wird: ,Diese Fahigkeit, prasent zu sein und sich gleichzeitig unsichtbar zu
machen, scheint mir eine grundlegende Eigenschaft zu sein.“ Mit Wahrheit will das
gar nichts zu tun haben. Darin aber liegt auch ein Risiko. Wie dem Buch drohe auch
der Architektur im Zeitalter der Virtualitdt der Untergang. Zu viel sei moglich — wie
etwa beim Guggenheim-Museum in Bilbao, das Baudrillard als abschreckendes Bei-
spiel fiir Fortschritt nennt.> Wenn aber zu viel moglich ist — was ist notig fiir eine Bau-
und Planungskultur, die diesen Namen verdient?

2 H. Wolfflin, Prolegomena zu einer Psychologie der Architektur, Reprint Berlin 1999.
3 J. Baudrillard, Architektur: Wahrheit oder Radikalitit?, Graz 1999.
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2. Aufbruch ins Neue

Jene Moderne, die vor etwa hundert Jahren die Fesseln vieler Konventionen des Bau-
ens sprengte, wird gemeinhin als Schuldige an diesem Zustand ausgemacht - eine
baukulturelle Misere dergestalt, dass es an grundsitzlichen Identifikationsmog-
lichkeiten mit der gebauten Umwelt mangelt. Was der Taylorisierung des Bauwe-
sens unterlag, diente der Befreiung von den Biirden der Vergangenheit. Was sich des
Repertoires der Maschinen und Dampfer bediente, signalisierte die Aufbruchsbereit-
schaft des neuen Nomaden, des Reisenden mit leichtem Gepack.* Kubisch und weif3
sollte die Welt werden, funktionalistisch und ornamentlos. In der Weimarer Repub-
lik erkundete das Bauhaus die Méglichkeiten der Moderne als einer idealen Stilform
fur das Leben im 20. Jahrhundert. Uberfliissige ,,Schonheit“ wurde abgelehnt; die
Form jedes taglichen Gebrauchsgegenstandes, von der Teetasse bis zum Wohnblock,
musste auf dessen Zweck hindeuten. Die vielfaltigere Beziehung zwischen Kunst und
Technik, zwischen Kunst und Industrie riickte ins Blickfeld; die moderne Wissen-
schaft hatte die Mittel bereitgestellt fiir die massenhafte Produktion von niitzlichen
und gut gestalteten Gegenstanden: ,,Das Stadion besiegt das Kunstmuseum, und an
die Stelle schoner Illusion tritt korperliche Wirklichkeit. Sport eint den Einzelnen
mit der Masse. [...] Die Einheitlichkeit unserer Bediirfnisse erweisen: der Melonehut,
der Bubikopf, der Tango, der Jazz, das Co-op-Produkt, das DIN-Format und Liebigs
Fleischextrakt. [...] Typische Standardwaren internationaler Herkunft und Gleichfor-
migkeit sind: der Klappstuhl, das Rollpult, die Glithbirne, die Badewanne, das Reise-
grammophon. [...] Die riickhaltlose Bejahung der Jetztzeit fithrt zur riicksichtslosen
Verleugnung der Vergangenheit. [...] Architektur als Weiterbildung der Tradition und
als Affektleistung hat aufgehort.

Der Aufbruch zu einer neuen Architektur als Ausdruck einer neuen Zeit war
jedoch weniger eine Frage der gebauten Fakten denn eine der Publikationspolitik.
Die Moderne kam gleich mit zwei Zwillingsschwestern zur Welt: der Propaganda und
der Selbstlegitimierung. Thre Wortfiihrer® bemiihten sich um die Popularisierung

4 Diese Assoziationskette wurde wesentlich durch die Diktion Le Corbusiers und seiner Veréffentli-
chungen geprégt. Darin wurde ein Leben der Moderne suggeriert, das dem eines Reisenden auf einem
Luxusdampfer gleicht - minimierte Raumanspriiche zwar, dafiir aber licht und hell und alles inclusive.
Ob dies im tibrigen Bilder waren, die den Sehnstichten der Nutzer entsprachen, und ob die hoffartige
Art ihres Zustandekommens sie den Mitmenschen empfahl, ist eine andere Frage. Mithin mag Ernst
Bloch fiir einen Grof3teil der Benutzer sprechen, denn fiir ihn trat bei der Bauhaus-Architektur ,,und
dem, was damit zusammenhiéngt, die Devise hervor: Hurra, es fallt uns nichts mehr ein®, Vgl. E. Bloch,
Das Prinzip Hoffnung, Bd. 2., Frankfurt a.M. 1959, S. 860.

5 H. Meyer, Die neue Welt, in: Bau und Gesellschaft. Schriften, Briefe, Projekte, Dresden 1980.

6 Hier wiren in jedem Falle zu nennen: Le Corbusier, Walter Gropius, Walter Curt Behrendt, Philip John-
son und Henry-Russell Hitchcock, Sigfried Giedion.
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Abb. 1: Draufgesetzt - Alt und Neu, ohne
Uberhéhung und ohne Dogma:
Theater in Aveiro/Portugal; Foto:
R. Kaltenbrunner.

ihrer Theorien, verfluchten den Histo-
rismus, predigten das Maschinenzeital-
ter, besangen den Fortschritt und hiel-
ten sich selbst fiir die einzig legitimen
Vertreter ihrer beruflichen Spezies. Thre
Bibliotheken fiillenden Schriften: alle
apologetisch, gianzlich selbstreferentiell,
samtlich tendenzids.
So wollten es zumindest nachfolgende
Generationen, die seit Mitte der 1960er
Jahre der Moderne und ihrer Ideologie
einen Totenschein nach dem anderen
ausstellten. Im Mittelpunkt postmoder-
ner Kritik stand der Verfall der Baukul-
tur, die Zerstorung der Traditionen, der
Verlust einer semantisch-semiotischen
Kommunikationsfidhigkeit von Architektur und damit der Verlust des Dialoges mit
dem Nutzer. Heinrich Klotz, seinerzeit Wortfiithrer dieser Kritik in Deutschland, for-
derte ,,die Fiille des Lebens, nicht die Strenge des Dogmas“ und verlangte eine andere -
postmoderne - Programmatik in der Architektur: ,,Radikal neu, im scharfen Gegen-
satz zum Programm der Moderne stehend, ist die Forderung nach einer Architektur,
die nicht langer die Abstraktion der reinen stereometrischen Formen proklamiert,
sondern stattdessen vielfdltige Formen der darstellenden Vermittlung von Inhalten
und Botschaften anwendet, das heiflt eine Architektur, die beigefiigte Formen des
Bildhaften und Abbildhaften, des Schmucks und Ornaments, der Symbole und Zei-
chen wieder zulisst“” Ahnlich unversohnlich stehen sich noch heute Lager, Ideolo-
gien, Schulen, Stile usw. gegeniiber. Doch die Diskussion, so wichtig sie sein und so
leidenschaftlich sie im Einzelnen auch gefithrt werden mag, ist eine blof§ Architektur-
immanente, und weitgehend ohne Bezug zum Alltag der Menschen.

7 H. Klotz, Die Revision der Moderne - Postmoderne Architektur, Frankfurt a.M. 1984.
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3. Zwischen Werten und Interpretationen

Baukultur ist auch, aber nicht nur Gestaltung® Zudem kann sie nicht auf ein
bestimmtes Areal begrenzt werden. Doch die Architekten und Planer selbst gehen
augenscheinlich von einem recht reduzierten Begriff aus. Wenn sie von Baukultur
reden, dann werden rund neunzig Prozent unserer Alltagswirklichkeit ausgeblendet.
Diese scheinen sich als Gegenstand fiir das berufliche, kreative Schaffen nicht zu eig-
nen. Die Geringschitzung etwa, mit der die zeitgendssischen Gewerbegebiete bedacht
werden, erinnert bisweilen an die Abneigung gegeniiber den Mietskasernenviertel in
den 1920er Jahren: Geiflelte man damals mangelnde Hygiene und zu hohe Baudichte,
werden heute Flachenfraf3, Identitatslosigkeit und Fokussierung auf den Individual-
verkehr kritisiert. Wahrgenommen werden nur die Kathedralen der Neuzeit: Museen,
Regierungsbauten, Konzernzentralen, Geschiftshduser usw. Die grey belts dagegen
bleiben baulich terra incognita — nach Kriften ignoriert, achselzuckend ertragen, has-
tig durchquert, so es sich nicht vermeiden lasst.

Zum Ausdruck kommt darin eine (Be-)Wertung, die vor allem durch sinnliche
Wahrnehmung zustande kommt. Nun ist es freilich ein recht problematisches Unter-
fangen, die Grundlagen des Asthetischen beim Menschen zu beschreiben. Zwar
mag Schonheit mehr als schmiickende Zutat sein,” aber sie gilt weithin als blofie
Geschmackssache. Deshalb soll hier ein in Bezug auf Raumbildung wohl praktika-
bler Begriff ins Spiel kommen: Atmosphédre. Damit ist etwas gemeint, das sich im
Zwischenraum von gebauter Objektwelt und subjektivem Raumerlebnis begriindet.
Denn in der Wahrnehmung und Erfahrung von Orten und architektonischen Objek-
ten geht es nicht allein um objektive Tatbestdnde (nicht um ein ,,An sich®), sondern
um deren Wirkungsweisen fiir das Subjekt (um das ,,Fiir sich®). Atmosphére benennt
also gewissermafien ein Defizit. Denn es sind nicht ideale Proportionsverhdltnisse
wie der Goldene Schnitt und nicht der metrische, euklidische Raum, die den Men-
schen anriihren. Es ist vielmehr der Ort mit seinen Beziehungen und seiner Aura,
der alle Sinne anspricht. Es sind die Schwingungen, es ist die Akustik, die Stimmung
des Lichts, der Farbe und der Materialien mit ihren sinnlichen Qualitéiten, die zum
Anfassen, Anfiihlen animieren. Ahnlich verhilt es sich in der nichsthéheren Raum-
kategorie; es heifdt ja nicht zu Unrecht, die 6ffentlichen Raume formen das Gedéchtnis

8 Wobei ,,Gestalt“ etwas anderes und weit mehr meint als ,, Form®. Gestalt sei der Vollzug einer Idee, eines
wesenhaften Inhalts durch Form, die als geeignet befunden wird, die Idee zu ,transportieren, ihre
sinnliche und/oder kognitive Wahrnehmung zu erméglichen; vgl. J. Pahl, Die Stadt im Aufbruch der
Perspektivischen Welt, Berlin/Frankfurt a.M./Wien 1963, S. 10.

9 So hat etwa der Evolutionsbiologe Josef H. Reichholf gezeigt, wie eng die natiirliche mit der sexuellen
Auslese zusammenhingt, bei der Attraktivitit die entscheidende Rolle spielt. Seine Schlussfolgerung:
Schonheit und Schonheitsempfinden haben klare biologische Funktionen.
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der Stadt. Hinter dieser poetischen Formulierung verbirgt sich ein iiber die Jahrhun-
derte ausgebildetes westliches Stadtverstdndnis, das von der Pragekraft von Raumfi-
guren auf stadtgesellschaftliche Wirklichkeit ausgeht. Gleichgiiltig, ob wir nun von
Schonheit oder von Atmosphire reden: Bei jeder raumlichen Wahrnehmung wirken
duflere Wirklichkeit und Vorstellung unmittelbar zusammen. Sie spielt sich in einem
Prozess ab, der sowohl beeinflussbar wie unberechenbar ist. Mit anderen Worten:
Wir sind der Schonheit ausgesetzt, aber wir konnen sie auch formen und herstellen.

Auch deshalb bedeutet Baukultur nicht eine ein-fiir-allemal fixierte Gestaltungs-
oder Umgangsregel. Sie kann nicht normiert werden. Und damit wird das Terrain
vage. Denn wihrend der Umgang mit der Architektur in vorstaatlichen Zeiten einen
Teil der gesellschaftlichen Gesamtaktivitit darstellte, so ist ihre Rolle als Bedeutungs-
trager langst, gelinde gesagt, diffus geworden. Wir stehen vor einem Dilemma: Die
sprichwortlich gewordene ,,Unwirtlichkeit” unserer Stadte nimmt eher zu als ab.
Obgleich unsere Strukturkrisen (die eigentlich Sinnkrisen sind) die Gesellschaft als
Ganzes betreffen, ist es die Stadt, wo ihre Metastasen am Sichtbarsten auftreten. Das
postmoderne anything goes der Architektur spiegelt nur die Individuierung, ja Ato-
misierung unsrer Gesellschaft. Die sichtbaren, greifbaren Méglichkeiten der Einfluss-
nahme verfliichtigen sich mehr und mehr. Die 6ffentliche Hand gibt Ordnungshohei-
ten an private Zustdndigkeiten ab. Sonntagsredner sprechen von Baukultur, meinen
aber Verkaufskultur und vergessen geflissentlich, ihre Zuhorer darauf hinzuweisen.

Allerdings offenbart der Begrift Baukultur auch einen Januskopf. Zwar entwickelt
er eine kritische Kraft, wenn er Mangelerscheinungen und Qualitatsverluste aufzeigt,
wenn es zu diskutieren und 6ffentlich zu machen gilt. Aber zugleich versackt er hoft-
nungslos im Reaktiondren, Fundamentalistischen, wenn das Bild der heilen, ver-
meintlich wieder erreichbaren Welt projiziert und vorgegaukelt wird."” Das Koordi-
natensystem einer kritischen Betrachtung der Baukultur stellt jener gesellschaftliche
Wandel dar, der von Neoliberalismus und Globalisierung bis zu kultureller Entwur-
zelung und Ortlosigkeit reicht. In diesem Prozess lasst sich eine strukturell bedingte
Leere konstatieren, die keineswegs nur von abstrakter oder akademischer Bedeutung
ist: Wir erfahren sie ganz konkret und individuell als Identitatskrisen, als einen gesell-
schaftlichen Solidaritétsverlust, oder kulturell als das Komplexitatsproblem einer uns
immer fremder werdenden Welt.

Nun wire es jedoch eine Illusion zu erwarten, dass Baukultur von allen Mitgliedern
einer Gesellschaft interpretatorisch gleich bewertet wird. Gerade weil sie aber mit der
Befriedigung der alltdglichen Lebensbediirfnisse zu tun hat, liegt ihre zentrale Auf-
gabe nach wie vor darin, einen Ausgleich herbeizufithren zwischen der Orientierung

10 Vgl. L. Fromm, Architektur und sozialer Raum. Grundlagen einer Baukulturkritik, Kiel 2000, S. 11.

Forum Stadt 1/2016



Das Normale und das Besondere. Baukultur zwischen Anspruch und Alltag 71

am Gemeinwohl und der Optimierung von Eigentums- und Individualrechten Ein-
zelner. Es geht weniger um solitdre Glanzleistungen als vielmehr um die Gesamtheit
aller Elemente der gebauten Umwelt und die Qualitét ihres Wechselspiels untereinan-
der. , Der Begriff Kontext in der Architektur sollte préizisiert werden, denn er enthalt
zunichst alles, was von auflen auf die Entstehung der Architektur Einfluss nehmen
kann: von dem physisch-raumlichen Kontext tiber den kulturellen, gesellschaftspo-
litischen, religiosen, wirtschaftlichen, geschichtlichen bis hin zum allgemein zeitli-
chen Kontext. In dieser Breite, die praktisch alles umfasst, wird der Begrift freilich
unbrauchbar, da er nichts Spezifisches mehr ausdriickt. Ganz offensichtlich aber lassen
sich all diese Kontexte nach einer Trennlinie scheiden, die zwischen den Grundkatego-
rien von Raum und Zeit verlauft. [...] Im raumlichen und zeitlichen Kontext stehen sich
also der Geist des Ortes und der Geist der Zeit — der Genius loci und der ,Zeitgeist’ -
gegeniiber.“" Im Ubrigen hat der Begriff des Kontextes heute seine grofite Sprengkraft,
wo er auf den iiberlieferten (stadte)baulichen Zusammenhang rekurriert.

4. Die gebaute Gesellschaft?

Natiirlich ist ,gute Architektur® unbedingt zu begriifien - solange sie eine Ziellinie
markiert, um das allgemeine Niveau zu heben. Insofern darf sie nicht normativ sein.
Doch nicht nur Le Corbusier hatte genau das im Sinn: ,,Die Kunst unserer Zeit ist
am richtigen Platz, wenn sie sich an die Elite wendet."> Wenn Baukultur aber nur
die meinungsbildenden - und zahlungskriftigen - Eliten bedient, geht sie fehl. Im
Umbkehrschluss wire also jener Anspruch wiederzubeleben, der in den 1920er Jah-
ren Konjunktur hatte: namlich mit einer ,besseren Architektur auf eine ,bessere”
Gesellschaft hin zu arbeiten.

Dass die sozialpolitische Stofirichtung dieses Anspruchs nicht mit der damali-
gen identisch sein kann, sollte sich — angesichts génzlich anderer gesellschaftlicher
Verhiltnisse — von selbst verstehen. Gefordert wird beispielsweise eine Architektur
der Anreicherung, nicht mehr der Reduktion und Abstraktion: ,Die Bevolkerung,
die von den Modernen des frithen 20. Jahrhunderts stets als sozialethisches Ziel und
eigentliches Subjekt ihrer asketischen Bemiithungen angesehen wurde, blieb ebenso
beharrlich solcher Schonheitsanstrengung gegeniiber reserviert bis offen ablehnend.
Solche Schonheit war (und ist) nur reflexiv zu vermitteln und/oder wahrzunehmen.
Askese ist das dsthetische Ideal einer Elite und kunstgewerbliche, gar kunsthand-
werkliche Geschmackssicherheit eine Frage — nicht nur des Geldes, sondern auch der
langen Schulung und Vertrautheit im Umgang mit dergleichen Objekten. [...] Urba-
nitdt und stddtisch angemessenes Auftreten eines Hauses, eines Ensembles oder einer

11 T. Valena, Beziehungen. Uber den Ortsbezug in der Architektur, Berlin 1994, S. 13.
12 Le Corbusier, Vers une Architecture (1922), dt.: Ausblick auf eine Architektur, Braunschweig 1963, S. 85.
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Abb. 2: Abund an gelingt es der Gesellschaft, sich ein adaquates Gehduse zu geben: die
neue Stadthalle in Gent/Belgien; Foto: R. Kaltenbrunner.

Baugruppe sind keine Frage des Zeichenstiftes, sondern der Haltung, die aus dem
Inneren der Gesellschaft stammt. [...] Und die Stadt ist eben nicht nur ein Abbild, son-
dern sie ist das Urbild unserer politischen Gemeinschaft.“?®

Was heifit das nun fiir den ,Umweltgestalter? Zundchst einmal muss man
Abstand gewinnen vom Glauben an die Mach- und Beherrschbarkeit gesellschaftli-
cher Entwicklung, ohne indes gleich jeden Aufbruchs- und Gestaltungswillen ad acta
zu legen. Im Zeichen des weltweiten Siegeszuges rein 6konomischer Werte braucht es
wieder eine Utopie. Und wir werden starker iiber den Tellerrand der unmittelbaren
Konsumbediirfnisse hinausblicken mussen, soll unsere Lebenswelt nicht unter die-
sem Konformitdtsdruck komplett nivelliert werden.

Das Problem aber beginnt bereits bei den Architekten selbst: ,,Eine oft mit dem
Gestus der Uberlegenheit zur Schau gestellten Weigerung, dem fast immer unter Zeit-
und 6konomischen Erfolgs-Druck stehenden Machen erst einmal das Nachdenken
iber dessen theoretische Grundlagen vorausgehen zu lassen, beherrscht noch weite
Kreise des Berufsstandes."* Auch Colin Rowe vermag das Metier nicht freizuspre-
chen: ,Wo kann man jetzt noch das Prinzip des Widerstandes gegen die trostlose
kapitalistische Ausbeutung finden? Eine Ausbeutung, die, um es einmal auszuspre-

13 G. Zohlen, Was kommt nach der Postmoderne? in: Forum Wissenschaft, Nr.1/2001.
14 J. Pahl, Architekturtheorie des 20. Jahrhunderts, Miinchen 1999, S. 9.
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chen, miterzeugt wurde von der kulturellen und politischen Arglosigkeit der Archi-
tekten, die mit sublimer Unschuld - und wenig Wissen um das, was sie taten - ihre
Begeisterung iiber ,Funktion ausdriickten und vollstindig ihre inhdrente Begeiste-
rung iiber den ,Stil® verbargen.” Und obgleich er in eine ganz andere Richtung zielt,
schldgt Hans Kollhoff in die gleiche Kerbe: ,,Unser Metier legitimiert sich zunehmend
in linguistisch-philosophischen Diskursen, die lingst den Kontakt zum Bauen verlo-
ren haben. In zunehmenden Maf3e scheint die Architektur dem Metier des Bilderma-
chens und Geschichtenerzihlens zuzugeh6ren.“'* Man mag das Ubermaf3 an Theore-
tisierung mit Recht bemangeln. Aber: Braucht es nicht eine Kultur der permanenten
Debatte, der Bewusstwerdung, des Betroffenmachens? Benétigen wir nicht gemein-
same Uberzeugungen, Grundwerte und vielleicht auch Konventionen, vor deren Hin-
tergrund das Verschiedene erst lesbar und bewusst erfahrbar wird? Und muss man
sich nicht stets und immer wieder neu dariiber verstindigen? Gerade weil das viel-
schichtige Phanomen menschlicher Bediirfnisse immer starker auf objektivierbare
und messbare Zweckkategorien reduziert — und damit, in den Worten Max Webers,
die ,Entzauberung der Welt“ betrieben - wird, gehen auch vitale Anspriiche an die
Baukultur in der Scheinobjektivitat einer planungs- und marktkonformen Bediirfnis-
Interpretation verlustig.

Die daraus erwachsende Verantwortung des Planers und Entwerfers nimmt Otto
Kapfinger auch aus einer anderen Blickrichtung wahr, wenn er meint: ,Radikalitat —
wie sie im zumeist sehr leichtfertig kolportierten Geniebegrift vom Architekten auf-
blitzt - Radikalitit kann sich heute eher im Versuch beweisen, eine Utopie der Nor-
malitét zu realisieren. Denn es geht dort darum, in aller Freiheit und in neuem, von
keinem Anachronismusverdacht getriibtem Umgang mit der baukiinstlerischen Tra-
dition [...] so unpathetisch wie méglich den Gebrauch der Baukunst als Biindel ver-
schiedenster Giiltigkeiten zu thematisieren.”” Ein solcher Standpunkt macht aber
auch klar, warum das Hauptinteresse dieser Betrachtungsweise nicht primir dem
Zustandekommen spektakuldrer Unikate, sondern einem Fortschritt auf methodi-
scher und typologischer Ebene gilt. Christian Kithn sagt unter dem hier treffenden
Titel ,,Stilverzicht® ,Die rationale Basis der Architektur ist jedenfalls nicht in der
Rationalitdt ihrer Methoden zu finden: die miissen immer wieder neu und opportu-
nistisch zusammengestellt werden. Keine Methode kann dem Gestalter aber die indi-
viduelle Verantwortung fiir seine Produkte abnehmen, so uneindeutig und chaotisch

15 C. Rowe, The Architecture of Good Intentions. Towards a Possible Retrospect, 1994.

16 Zit. nach P. Erler, Risiko Stadt? Lebenselexier Stadt!, in: U. Schwarz (Hrsg.), Risiko Stadt? Perspektiven
der Urbanitdt, Hamburg 1995, S. 16.

17 O. Kapfinger, Lust auf Freiheit; Einsicht in die Notwendigkeit, in: Orte. Architektur in Niederésterreich
1986-1997, Basel/Boston/Berlin 1997, S. 13.
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Abb. 3: Der Urgrund des Urbanen scheint zunehmend vage; beispielsweise in der Alt-
stadt von Havanna/Kuba; Foto: R. Kaltenbrunner.

die Bedingungen der offenen Gesellschaft auch sein m0gen, in deren Rahmen sich
diese Verantwortung heute zu vollziehen hat.“®

So ungeniigend der derzeitige Stddtebau und die Alltagsarchitekturen, die einer
Kapitulation vor ,,dem Markt” gleichkommen, sein mogen, so wenig gibt es ein mus-
tergiiltiges Gegenbild. Denn Baukultur als durchkonstruierter Idealzustand ist zum
Scheitern verurteilt; sie muss als dynamischer, unvorhersehbarer Prozess gedacht wer-
den. ,Wo Baukunst auf das Ergebnis des Prozesses abstellt, auf das Gebaude und sein
Erscheinungsbild, greift Baukultur also zuriick auf den Prozess selbst und auf den
gesellschaftlichen Kontext, dem der Bau sich verdankt. Baukultur erweitert die Archi-
tektur ins Leben hinein. Architektur erscheint aus dem Blickwinkel der Baukultur
bedeutsam wegen der Wege und vor allem wegen der Ursache des Prozesses. Stellt Bau-
kunst auf das Gebaude ab, so Baukultur auf die Bauaufgabe: Die muss ihrem Anspruch
von Anfang an geniigen. Hier muss sich Ethik und ihre gesellschaftliche Dimension
Politik bewdhren.“”” Ein euphorisches Zukunftsbild hinzustellen, das reicht nicht.
Schnelle Effekte sind nicht realistisch. Aber welcher Architekt mag sich dem schon
unterziehen; im beruflichen Alltag wihnt er beides fiir unentbehrlich. Ein unauflos-

18 Chr. Kiihn, Stilverzicht. Typologie und CAAD als Werkzeuge einer autonomen Architektur, Braun-
schweig/Wiesbaden 1998, S. 120.
19 H. Hipp, Baukultur - Bauaufgabe und ihr Sitz im Leben, Hamburg 2000.
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liches Dilemma? Vielleicht. Gleichwohl bleibt festzuhalten, dass einzelne — wie auch
immer gelungene - architektonische Grofitaten noch lingst keine Baukultur schaffen.
Denn sie ist nicht isoliert zu sehen, nicht greifbar, sondern tief eingewoben in Menta-
litaten, Gewohnheiten einer Gesellschaft. ,Wir reden heute nicht mehr gerne davon,
dass das Bauen bis ins 20. Jahrhundert hinein eine gesellschaftliche Grundlage hatte,
ndmlich die der Konvention. Was bedeutet, dass Architektur nicht in grofler Selbst-
verstandlichkeit von Architekten geschaffen, sondern mit der (informierten, gebilde-
ten) damals vorhandenen Gesellschaft beredet wurde. Sie sorgte dafiir, dass im Neuen
das Vorherige wiedererkannt werden konnte, dass das Vertrautsein mit gebauter Form
nicht unterbrochen wurde.“* Umgekehrt hat das heute ,,gebrochene Vertrautsein®, der
Verlust an Konventionen naturgemif3 viel mit unserer Gesellschaft zu tun.

5.Kultur der Planung

Fiir Baukultur heute muss wie in der Kunst gelten: Es gibt nichts Schlimmeres, als
es gut gemeint zu haben. Etwas anders liegt die Sache im Metier der Planung. ,,Kein
Zweifel, die Einsicht, dass sich unsere Stddte, die Benutzung derselben durch ihre
Biirger, der Stadtebau und die Stadtplanung beunruhigend und grundlegend dndern,
hat sich nach mindestens 15 Jahren des Zuwartens gefestigt.“? Weit weniger gefestigt
allerdings ist die Einsicht, wie dem begegnet werden kann: So nimmt es nicht Wun-
der, wenn sich fiir die Planung seit geraumer Zeit eine gewisse Identitétskrise kons-
tatieren ldsst. Was sie nun, in Bezug auf ihre Verfahren, so schwerfillig und, gemes-
sen an ihrem Anspruch, tendenziell so fruchtlos macht, ist weniger die abstraktere
Maf3stabsebene (Stadt und Region), sondern vielmehr ihre Vielschichtigkeit und die
innere Widerspriichlichkeit ihres hauptsdchlichen Gegenstandes.

Stadt ist ein Artefakt, ein Kunstwerk, geschaffen von menschlichem Verstand und
menschlicher Einbildungskraft, mit vielen Bedeutungsschichten. Doch paradoxer-
weise ist Stadt auf ihre eigentiimliche Weise auch ein Naturphdnomen. Marcel Proust
etwa fithlte sich in Venedig ,verstrickt in ein Netz kleiner Gassen. Des Abends bilden
sie mit ihre hohen, ausgekehlten Schornsteinen, denen die Sonne die lebhaftesten rosa
und lichtesten roten Tone verleiht, einen oberhalb der Hauser blithenden Garten mit
so verschiedenartigen Farbnuancen, dass man hitte meinen konnen, man habe die
tiber der Stadt angelegten Bliitenfelder eines Tulpenliebhabers [..] vor sich. [..] Eng
zusammengedringt durchzogen diese ,calli‘ nach allen Richtungen mit ihren Furchen
das Stiick Venedig, [...] als habe es sich in diesen unzéhligen zartlinigen, bis ins ein-

20 P. Peters, Ehrlichkeit. Themen zeitgendssischer Architekturdebatten (XIV), in: Deutsche Bauzeitung
Nr. 10/2002, S. 47.
21 Vgl. J. Scharf, Grenzfliachen, in: Der Architekt Nr. 7/2002, S. 31-34.
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zelne durchgeformten Gebilden gleichsam kristallisiert. Plotzlich sieht es dann aus,
als ob sich am Ende einer der Gassen die kristallisierte Materie entspannte und wie-
der auflockerte. Ein weiter, prachtiger Campo [...] breitete sich vor mir aus [...] wie einer
jener Paléste orientalischer Marchen, zu denen eine Person des Nachts geleitet wird,
damit sie, vor Morgengrauen nach Hause zuriickgefiihrt, die magische Stdtte nicht
wiederfindet und schliefilich wirklich glaubt, sie habe sie nur im Traum betreten.“*

Als der Anthropologe Claude Lévi-Strauss 1941 nach New York kam, fand er dort
nicht jene moderne Metropole vor, die er erwartet hatte. Stattdessen begegnete ihm
ein ,immenses horizontales und vertikales Chaos, das wohl eher irgendeiner sponta-
nen Eruption der Erdkruste als einer absichtlichen Stadtplanung zuzuschreiben war,
mit Gesteinsschichten aus verschiedenen Epochen. Trotz der Erhabenheit der hohen
Gebédude und der Art, wie sie tibereinandergestapelt und gedrangt auf der kleinen
Flache der Insel standen [...] war an den Randern dieser Labyrinthe das urbane Netz
erstaunlich schlampig gewebt.“ An diesen verborgenen oder ungewissen Orten fand
er seltsame Laden, die Schitze der Renaissance oder ethnologische Kuriositdten fiir
ein paar Dollar verkauften; hinter den Wolkenkratzern konnte man immer noch ver-
fallene Hauser mit Garten, die an Balzacs Paris erinnerten, finden. ,,Wie das urbane
Gewebe war auch das soziale und kulturelle Gewebe durch und durch l6chrig. Man
musste sich nur ein Loch aussuchen und hindurchschliipfen, wenn man wie Alice
hinter die Spiegel gelangen wollte, wo man eine verzauberte, unwirklich scheinende
Welt finden konnte.“*

In diesem Licht betrachtet, erscheint die Textur der Stadt sowohl als natiirlich-kris-
tallisierte Materie, wie als Substanz von Traumen, den unwillentlichen Produkten
des Verstandes. Mitunter ist geduflert worden, dass wir vielleicht gliicklicher in unse-
ren Stadten leben wiirden, wenn wir sie als Natur oder als Traum, als Gegenstande
der Erforschung, Untersuchung und Deutung, als Griinde fiir Entdeckungsreisen
betrachten konnten. Der Diskurs, der unsere Grofistadte geformt hat, die utilitaristi-
schen Planungen von Experten, deren Ziel soziales Ingenieurtum war, habe unseren
Gesichtskreis beschrankt und unsere Grofistddte fast zerstort.** Im Spannungsfeld
zwischen konkreter Zweckorientierung und ,Moglichkeitsraum® ist unsere Pla-
nungskultur nach wie vor gefangen. ,,Der Anspruch, zwischen 6konomischen, sozia-
len und 6kologischen Anforderungen an die Stadt die Balance zu halten, fordert Pla-
nung heraus, mehr als die notwendige Abstimmung von Fachplanungen zu leisten:

22 M. Proust, A la recherche du temps perdu, I'V; deutsch: Auf der Suche nach der verlorenen Zeit: die Ent-
flohene, Frankfurt a.M. 1957.

23 C. Lévi-Strauss, Le regard eloigné, Paris 1983; deutsch: Der Blick aus der Ferne, Miinchen 1985.

24 Vgl. E. Wilson, Begegnung mit der Sphinx. Stadtleben, Chaos und Frauen, Basel/Berlin/Boston 1993, S.18.
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Gefragt ist integrierte Planung.“* Dabei darf der fraglos vorhandene Konflikt zwi-
schen Froschperspektive und Vogelschau, d.h. zwischen der ,,Bilderwelt der Archi-
tekten® und der - regelmiaflig erniichternde - planungstheoretische Versuch einer
Thematisierung von ,,Prozessstrukturen, gesellschaftlichen Zusammenhéangen, poli-
tischen und Entscheidungsgesetzmafligkeiten, von prozessualem und strategischem
Denken“*® nicht zum Krieg ausarten, sondern muss — wie auch immer - fruchtbar,
wenn moglich zu einer Art Dialog gemacht werden.

Eine ganzheitliche und integrierte Entwicklungsplanung ist seit langem das zen-
trale Ziel der Profession; allein, sie hat es nicht erreichen konnen. Als Kommentar zur
Ausstellung ,,Mastering the City*, die einen Riickblick iiber ein Jahrhundert Stadt-
planung zu geben suchte, schrieb Wolfgang Pehnt: ,Wenn zum tragischen Helden
die Hartnéckigkeit des Wollens, das notwendige Scheitern, die Hohe des Falls und
manchmal auch die Einsicht in die Vergeblichkeit des eigenen Tuns gehoren, dann
ist der Stadtplaner die tragische Figur des Jahrhunderts. Keiner der auf lange Fristen
angelegten Pldne hat mehr als zehn, zwanzig Jahre iiberstanden. Keiner hat die Ziele
erreicht, die ihm gesetzt waren. Wo Entwicklungen auf den Weg gebracht und Krifte
stimuliert wurden, erwiesen sie sich sehr bald als fremdgesteuert und auflerhalb jeder
Verfugungsgewalt der Planer. Die besten von ihnen haben die Grenzen erkannt - und
trotzdem geplant.“”

So gesehen birgt Planung die eigene Relativierung in sich. Darin mag auch eine
Chance liegen: ,Das ,Spiel der Stadt” war immer ein sorgfaltiges Ausbalancieren
zwischen strukturellen Ordnungssystemen, um das Chaotische der Stadt zu kon-
trollieren, und der notwendigen Adaption an verdnderte Umweltbedingungen. Ent-
sprechendes gilt fiir das ,Spiel der Natur oder auch fiir unsere Sprache: Wir gehen
auflerordentlich sorgfiltig mit der Syntax unserer Sprachen um, mit dem Ziel sicher-
zustellen, dafd wir uns verstehen. Wir erlauben uns aber sehr viel Freiheit bei der Ver-
anderung der einzelnen Worter. So ist ein ,Hamburger® plotzlich nicht mehr, was er
einmal war, und auch Herr Mitterrand konnte den Wortwechsel vom ,Ascenseur’ zum
,Lift" weder aufthalten noch juristisch einklagen. In der grammatikalischen Position
stehen der Hamburger und der Lift aber seit Jahrhunderten an der gleichen Stelle.“*®
Wenn es tatsdchlich solch ,gesundes Beharrungsvermdgen® der Stadt gibt, dann ist
womoglich auch zu erwarten, dass jenseits der oft bedauerten Grenzen des Planbaren
eigendynamische Selbstregulationsprozesse wirksam werden konnten, die sich auch

25 So heif3t es in der ,,Hamburger Erklarung zur Planungskultur®, SRL, 25.Mai 2001.

26 Vgl. K. Selle, Alte und neue Planungskulturen, in: T. Harlander (Hrsg.), Stadt im Wandel - Planung im
Umbruch, Stuttgart 1998, S. 45-65.

27 W. Pehnt, Die Planer und ihre blaue Banane, in: Frankfurter Allgemeine Zeitung 15.01.1998, S. 35.

28 C. Fingerhuth, Zwischen Politik und Architektur, in: Werk, Bauen+Wohnen, Heft 9/1993,S.7 f.
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Abb. 4: Stadtraume konnen auch heute durchaus Perspektiven eroffnen: Neapel/Italien;
Foto: R. Kaltenbrunner.

als Schliissel zu den planerisch nicht fassbaren Geheimnissen des Urbanen erweisen.
In diesem Sinn sollte es moglich sein, fiir das Bauen Regelsysteme zu etablieren, die
inhaltsbezogener und flexibler, somit auch wieder potenziell reicher ,,an kulturellem

Sinn“ sein konnten als heutige baurechtliche und normative ,,Standards®*

6. Qualitdten und ihre Wahrnehmungen

Die besondere Dialektik der Profession offenbart sich im Methodischen: Zugleich
offen zu halten und festzulegen; neuen Entwicklungen und dem gesellschaftlichen
Wandel neue Méglichkeiten bieten, ohne unverbindlich zu werden. Dafiir angemes-
sene Methoden zu finden, diirfte eine der wichtigsten Aufgaben sein. Verhandlung
und Kooperation sind zentrale Stichworte, denn Planung ist heute eine immer wie-
der neue Mischung aus Konzeption und Moderation. Planungskultur besteht darii-
ber hinaus aber auch darin, eine ,,Prise Utopie® mit den tatsdchlichen Mdglichkei-
ten unter einen Hut zu bringen. Einen Wegweiser dafiir konnte das Engagement von
Max Frisch abgeben. Der viele Jahre als Architekt arbeitende Schweizer Schriftstel-
ler begriff und definierte Stadtebau als politisches Anliegen der verantwortungsbe-

29 Vgl. S. Malfroy/G. Caniggia, Die morphologische Betrachtungsweise von Stadt und Territorium, Zii-
rich 1986, S.197.
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wussten Biirgerschaft, womit nicht gemeint war, dass die ,kritische Offentlichkeit®
selbst plane, sondern dass Planung unter ihrer Kontrolle stattzufinden habe. Frischs
Konzeption zielte nicht auf eine architektonische Vollendung suggerierende Stadt-
utopie, sondern auf ein prozessuales Planungsmodell. Nicht intellektuelle Spiele und
asthetische Versuchsanordnungen, sondern zielgerichtete Reform der herrschenden
Lebensverhdltnisse waren sein Anliegen. Daran anzukniipfen wire fiir einen heuti-
gen Stidtebau ein lohnenswertes Ziel. Das aber setzt eine kritische, zumindest aber
interessierte Offentlichkeit voraus.

Dass sich Offentlichkeit (stirker) interessiert, ist allerdings nicht voraussetzungs-
los zu haben. Weil Baukultur - darin der modernen Kunst oder Musik nicht undhn-
lich - in ihrer bildhaften und raumlichen Artikulation hdufig genug einer Erkldrung,
eines Kommentars bedarf, um ihren Formen der Materialisierung zuganglich zu sein,
liegt ihre Aufgabe darin, ein entsprechendes Qualitdtsbewusstsein zu schaffen und
dafiir Mafistdbe zu erarbeiten und zu etablieren. Die kognitiven Prozesse, die indi-
viduelle wie kollektive Wahrnehmung und Bewertung bestimmter (Raum)Situatio-
nen, mussen bei der Suche nach Kriterien, Indikatoren und Richtwerten von Baukul-
tur addquat Beriicksichtigung finden, diirfen nicht als blof3 subjektivistisch abgelehnt
werden.

Eine allgemein lebensweltliche Erweiterung des Verstindnisses gegeniiber den
baulichen Setzungen und Bedeutungen konnte im Zusammenhang mit der Sensi-
bilisierung der Menschen im Umgang mit der Gestaltung, Pflege und Kultivierung
ihrer gebauten und natiirlichen Umwelt einen positiven Beitrag fiir eine ganzheitliche
Wahrnehmung nicht zuletzt auch von Umweltproblemen darstellen. In seiner Vision
von einer zukiinftigen Architektur resiimierte Frei Otto einmal, dass es keine neue
Asthetik brauche, aber ein vervollkommnetes dsthetisches Empfinden - in Anleh-
nung an den urspriinglichen Sinn der griechischen aisthesis (d.h. Wahrnehmung).
Der Erarbeitung von Qualitdtsmafistiben kommt demnach eine besondere Bedeu-
tung zu. Ein Wirkungsgrad von Baukultur ist bislang nicht systematisch messbar,
wohl auch deshalb, weil keine geeigneten Messmethoden, Indikatoren und Mafstdbe
vorliegen. Diffuse Stimmungen miissen fundierten und nachpriifbaren (Beurtei-
lungs-) Grundlagen weichen, ohne indes umgekehrt in den Glauben einer umfassen-
den ,,Objektivierbarkeit zu verfallen.

Ohnehin hat Wissenschaft nicht nur mit ,,Gewissheiten“ zu tun, sondern auch
mit Vermutungen und Zweifeln. Auch die Wissenschaft ist immer mehr dem mora-
lischen und ethischen Treibsand unserer Zeit ausgesetzt. Der seit Karl Friedrich
Schinkels Zeiten immer wieder schwelende Positionskampf ,, Kunst“ gegen ,,Wissen-
schaft®, den Siegfried Giedeon als Bruch zwischen der Architektur und der Bautech-
nik schlechthin darstellte, ist aber de facto allenfalls ein Nebenschauplatz (wenngleich
er im Metier selbst als zentral angesehen wird). Denn das eigentliche Problem, so
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Richard Rogers, liegt ,,weniger in der Giedionschen Trennung zwischen Wissenschaft
und Kunst, sondern viel eher in der fortschreitenden Erosion von Kultur ganz allge-
mein - zu der auch das Ingenieurwesen zahlt - durch den Kapitalismus und die freie
Marktwirtschaft. Mit anderen Worten, alles dreht sich nur noch darum, so billig wie
maoglich zu bauen. Das aber ist ein viel ernsthafteres Problem. Denn damit verlieren
auch die Architekten schliefilich ihre Aufgabe. Wenn nur noch die billigste Losung
gefragt ist, dann avanciert der Bauunternehmer, der sich im Allgemeinen nicht um
kulturelle Werte schert, zur Zentralfigur. Und mit ihm steigt dann ein neuer Typ
des Ingenieurs empor, der ,,Buchhalter-Ingenieur®, der eine wirkliche Gefahr bedeu-
ten kann, denn Buchfithrung sucht nicht nach Langzeitlosungen, sondern rechnet
kurzfristig.“*

Weltwirtschaftliche Trends wirken tief hinein in jedwede Bau- und Planungskul-
tur. Doch die Produktionsbedingungen gebauter Umwelt zu thematisieren, ist, bislang
zumindest, eher der ,,Planung“ als der ,,Architektur” gelungen. Allerdings scheint im
Zeitalter des Neoliberalismus Planungskultur nur noch als Begriff mit privatistischen
Konnotationen zu taugen: Weit verbreitete Planungsfeindlichkeit aus ideologischer
Voreingenommenheit und aufgrund partikularer Interessen, Misstrauen gegeniiber
offentlichen Mafinahmen und der so genannten Biirokratie, die Neigung, das Prinzip
des freien Kriftespiels unterschiedslos auf private und o6ffentliche Angelegenheiten
anzuwenden, ungeniigende Kooperation von Marktkraften und 6ffentlichen Hidnden
sowie mangelnde Einsichten von Politik, Wirtschaft und Offentlichkeit in die Kom-
plexitit und Tragweite von Planung. Doch gerade weil ihre Resultate oftmals wenig
Anlass zu Identifikation boten (und bieten), riickt der Prozessbegriff, d.h. die Kul-
tur von Kommunikation und Beteiligung, des Interessenausgleichs und der Entschei-
dungsbildung in den Vordergrund.* Wobei man gar nicht deutlich genug mahnen
kann, dass im planerischen Bemiithen um , Integration® und , konsensuale Verfahren®
nicht der Eigenwert von Gestaltung erneut vernachldssigt wird, wie es bereits einmal
in der Planungseuphorie der 1970er Jahre der Fall war. Mit einem polemisch ange-
hauchten Bonmot hat unlangst die renommierte Autorin und Wirtschaftsberaterin
Gertrud Hoéhler auf just dieses Dilemma angespielt: Stadtplanung sei der Kampf der
Verwalter gegen die Gestalter.

30 Zit. nach P. Hagen-Hodgson, Vor-denken, Nach-denken, in: werk, bauen und wohnen, Nr. 5/1993, S. 44.

31 So heifdt es beispielsweise im Positionspapier des Arbeitskreises Wohnungspolitik der Friedrich-Ebert-
Stiftung 2002: ,Was wir brauchen, sind integrierte und in Durchfithrungsschritte gegliederte Stadt-
entwicklungskonzepte, bei denen alle Politikbereiche angemessen berticksichtigt und bereits in ihrer
Entwicklung einer realistischen Einschédtzung und Prognose unterzogen werden. Dabei miissen alle
Durchfithrungsschritte die 6kologische, die 6konomische und die soziale Nachhaltigkeit ausdriicklich
und zu jedem Zeitpunkt berticksichtigen.
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7. Eine Gesellschaft braucht Grundwerte

Nach einem Jahrhundert, in dem gleichsam die Zeit mit ihren Beschleunigungspha-
nomenen vorherrschend war, scheint nun eine ,,Epoche des Raums* (M. Foucault) zu
folgen. Medienwirklichkeit und Netzgesellschaft, die dafiir verantwortlich sind, orga-
nisieren sich nicht langer durch - historische oder auch utopische - Zeithorizonte, son-
dern vielmehr aufgrund der Raumformel von Globalisierung. Mit dem allgemeinen
Wirkungsgrad einer Leitkultur bringen die neuen Medien eine neuartige Raumrealitit
hervor, in der menschlichen Wahrnehmung und den Lebensverhaltnissen nicht weni-
ger wie in den kollektiven Phantasien. Die Rede von der im Entstehen begriffenen hyb-
riden Wirklichkeit (mixed reality) markiert den Wandel von der 6rtlichen Lebenswelt
zum elektronischen Paradigma des Raums. Dabei geht es neben der Entwicklung vir-
tueller Handlungsrdaume heute vornehmlich um digitale Funktions- und Navigations-
optimierungen des Raums, um Kommunikations- und Mobilititsdesign.

Seit einigen Jahren gibt es nicht nur in der Medienwissenschaft, Urbanistik, Sozio-
logie oder den Cultural Studies eine breit gefithrte Debatte um das Verhiltnis von
politischem, sozialem, stddtischem oder elektronischem Raum. Der Schriftsteller und
Medienwissenschaftler Volker Demuth geht vor dem Hintergrund dieser Diskussio-
nen allerdings nicht allein den Entscheidungsformen und gesellschaftlichen Auswir-
kungen digitaler Raumdispositive nach. In seinen Untersuchungen etwa zur Phino-
menologie des Orts, zur raumlichen Symbolisierung des menschlichen Kérpers und
der Landschaft oder zu einer Architektur des Erhabenen beschreibt er dariiber hinaus
andere kulturelle Praktiken des Raums, die mit dem neuen medialen Paradigma nicht
ohne weiteres in Einklang zu bringen sind.*

Allen Beschworungen des Virtuellen zum Trotz hat der reale ,,Raum® jedoch weder
an Attraktivitét fiir die Menschen noch an Relevanz fiir die Gesellschaft verloren. Dass
sich — bezogen auf die Produktion von und den Umgang mit gebauter Umwelt - vie-
les ldngst nicht mehr ,,im Einklang® befindet, ist wohl unstrittig. Von diesem Befund
ausgehend, miissen Strategien entwickelt und implementiert werden, die hinreichend
komplex und wirkungsvoll, dabei aber auch akzeptiert und mehrheitsfahig sind. Zumal
in unserer Gesellschaft ein Unbehagen mit der gebauten Umwelt aus der Nachkriegs-
zeit weit verbreitet ist. Wobei die Reaktion darauf nun keineswegs in einem lautstar-
ken Engagement fiir die Qualitit des neuen Bauens besteht, sondern in zunehmender
Riickwirtsgewandtheit und wachsender Zustimmung fiir Denkmalschutz und Land-
schaftsschutz. Deswegen fordert Karl Ganser: ,,Baukultur muss in dieser Stimmung
entgegenhalten, dass es ein Zuriick nicht geben kann und jede Art von Rekonstruktion

32 Vgl. V. Demuth, Topische Asthetik. Kérperwelten, Kunstraume, Cyberspace, Wiirzburg 2002.
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nur eine Tauschung ist. Es kann also nur einen Gestaltungswillen nach vorne geben.
Der allerdings muss gesellschaftliche Grundwerte so sorgsam respektieren, dass neues
Bauen nicht weiterhin als ,Eingrift* verstanden wird, der ,auszugleichen’ oder spater zu
;srekultivieren® ist. Diese Grundwerte sind: die Nachhaltigkeit, die Geschichtlichkeit,
die Identitit, die Regionalitit und die Schonheit. Konsequente Folge der Respektie-
rung dieser Grundwerte ist die Verpflichtung zum integrativen Planen und Bauen.**

Wenn das ,,Kulturelle“ im Planen und Bauen darin liegt, iiber das unmittelbar Not-
wendige hinauszugehen (ohne dies aber zu vernachldssigen), dann ist ein Umdenken,
ein Mentalititswandel gefordert. Dann ist kein Platz mehr fiir die Eitelkeiten der Pro-
tessionen, fiir die Egoismen der Beteiligten, fiir blof3 einzelfallbezogene Optimierun-
gen. Denn Baukultur ist erstens eine Frage des Bewusstseins, zweitens eine Frage der
Qualitatsmafistibe aller an Planung und Bauen Beteiligten und drittens davon abhén-
gig, wie grof3 der Stellenwert der gestalteten Umwelt in der Gesellschaft insgesamt ist.
Entscheidend ist das ,,Dazwischen®, weil die zentralen Herausforderungen heute (fast)
immer zwischen den angestammten Disziplinen, tradierten Zustandigkeiten usw. lie-
gen. Die eigentlichen ,emergency cases“ der Planung sind die ,,Grenzenfldchen, die
schwer fassbaren Lebens- und Raumformen sowie der ,instabile, kurzfristig verdn-
derliche, nach Art und Maf} der Nutzung vieldeutige, heterogene und in der Dichte
“* jenseits der klar umrissenen, mehr oder weniger stabilen
Zentren (in Stadt oder Region).

stark wechselnde Zustand

8. Ansatzpunkte

Das Potpourri dessen, was an Aspekten angefiihrt wurde, sollte deutlich gemacht
haben, dass Baukultur kein Produkt, sondern ein Anspruch ist. Und weniger einen
Zustand als einen Prozess meint. Was letztlich bedeutet: In diesem Prozess miis-
sen alle betroffenen Akteure und deren Interessen eingebunden werden, die dann
gemeinsam aushandeln, welche dieser Aspekte fiir die entsprechende Situation die
wichtigsten sind. Hierzu seien noch einige Punkte angemerkt:

Internationalitit: Fraglos wirken weltwirtschaftliche Trends heute tief in unse-
ren Bau- und Planungssektor hinein. Zugleich wird die Forderung immer lauter,
die globalisierte Architektur einander immer dhnlicher werdender Stahl-und-Glas-
Biirobauten zu iiberwinden. Schon deshalb ist der internationale Austausch vital.
Allerdings darf er nicht illusiondre Hoffnungen auf schranken- und schwellenlose
Transfers nahren. In China bedeutet Planungs- und Baukultur etwas anderes als in

33 K. Ganser, Eine Bundesstiftung Baukultur? Studie im Auftrag des Bundesministers fiir Verkehr, Bau-
wesen und Wohnungswesen, Bonn/Berlin 2001, S. 78 f.

34 J. Scharf (s. A 21), S. 33.
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Deutschland, in Italien anderes als in Venezuela oder im Iran. Schon die jeweiligen
Berufsbilder und -praxen differieren gewaltig. Es kostet viel Mithe und Zeit, um zu
verstehen, wie unterschiedlich Bedingungen und Umstidnde in den einzelnen Lén-
dern und Regionen jeweils sind. Um zu lernen, dass Entwicklungslogiken, institu-
tionelle Gepflogenheiten und Pfadabhéngigkeiten moglicherweise inkommensurabel
sind. Dass sich selbst unter gleichlautenden Begriffen ganz andere Inhalte verbergen
konnen. Dass es keine Ubertragung von Losungen und Modellen im Maf3stab 1:1
geben kann. Freilich, es braucht einen intensiven Austausch tiber sprachliche, geo-
graphische und kulturelle Grenzen hinweg, um eben das zu begreifen. Um damit -
und darin - angemessen agieren zu koénnen. Internationalitit bei ,,Planungs- und
Baukultur® heif3t so viel wie einen Blick fiir Nuancierung zu entwickeln, Sensibili-
tdt im Umgang mit dem Anderen zu trainieren, moglicherweise gar eine Aneignung
des Fremden zu erlauben. In jedem Fall sollte sie eine neue, adiquate Wahrnehmung
einiiben.

Innovation: Es liegt auf der Hand, dass Innovation in diesem Zusammenhang
unmittelbar gefragt ist. Der Begriff birgt jedoch auch eine gewisse Gefahr, weil er
hdufig auf Forschung und Technologie verkiirzt wird. Notwendig aber ist eine
Zusammenschau, die die zahllosen Einzelaspekte immer wieder in einen neuen Kon-
text stellt. So hat es beispielsweise der grofle Ingenieur und Erfinder Richard Buck-
minster Fuller gemacht, indem er vor mehr als sechzig Jahren den Begriff ,,cosmic
conceptioning® pragte. Gemeint war die Fahigkeit, komplexe Zusammenhinge fiir
Erhalt und Pflege der Lebensgrundlage nicht blof3 zu erkennen, sondern im Denken
und Handeln wirksam werden zu lassen - vor allem in einer priazisen Modellierar-
beit von Ereignismustern, ihren Verdnderungen und Transformationen. Buckmin-
ster Fullers Wirken stand unter dem Motto ,,How to make the world work®. Er sieht
die Erde als integral konstruierte Entitét an, die zum Zwecke dauerhafter Leistungsfa-
higkeit als Ganzes begriffen und bedient werden miisse. Allerdings fehle es an einem
Anleitungsbuch, was die Menschheit dazu zwinge, den Intellekt zu gebrauchen:
»Also gerade weil die Bedienungsanleitung bisher gefehlt hat, lernen wir zu antizipie-
ren, welche Konsequenzen sich aus einer steigenden Anzahl von Alternativen erge-
ben, um unser Uberleben und Wachstum befriedigend zu erweitern - physisch und
metaphysisch.“*” Innovation heift, sukzessive ein neues Bewusstsein zu verankern.
Bau- und Planungskultur funktioniert nicht wie die Automobilindustrie mit ihrem
so hysterisch wie permanent verkiindeten ,,neuesten Stand“ der Fortentwicklung aller
Systeme. Nachhaltige Entwicklung, ein wirklich nachhaltiges Planen und Bauen gibt

35 R. Buckminster Fuller, Einfliisse auf meine Arbeit, in: ders., Bedienungsanleitung fiir das Raumschift
Erde und andere Schriften, Reinbek 1973, S. 33.
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es nur als Synthese von technologisch-ingenieurméfligem Handeln und gesellschafts-
politischen, wertebasierten und werteorientierten ,,Anspriichen®

Interdisziplinaritdt: Wenn man von ,,Planungs- und Baukultur® spricht, drangt
sich eine so banale wie konfliktreiche Frage auf: Wer ist denn disziplinar zustandig?
Planer mit ingenieurwissenschaftlichem Hintergrund oder mit architekturkiinst-
lerischem? Sind nicht auch Experten mit geographischem, juristischem, 6konomi-
schem, okologischem, sozialwissenschaftlichem Hintergrund involviert? Meist aber
ist es doch so, dass nicht blof3 die unterschiedlichen Sichtweisen, beispielsweise die
»Vogelschau“ des Planers und die ,,Froschperspektive® des Architekten, aufeinander
prallen. Es werden auf beiden Seiten auch unterschiedliche Gegenstande bearbeitet:
(Bau-)Projekte und (Planungs-)Prozesse. Das Unverstandnis und die - freundlich
kaschierte - Ablehnung, mit der sich etwa Architekten, Stadtplaner und Landschafts-
gestalter hdufig begegnen, erweist der gemeinsamen Sache einen Bérendienst. Um
nur ein Kernproblem, die Trennung des Erschlieffungsnetzes von der Bebauung,
anzusprechen: Offenbar hat der ,flieflende Raum* die Verkehrsplaner aus der Pflicht
entlassen, stadtebaulich mitzudenken. Als eigenstidndige Disziplin planen und bauen
sie die Verkehrsadern allein nach fahrdynamischen Regeln. Was unmittelbar veran-
schaulicht, dass Interdisziplinaritit beim Planen und Bauen unabdingbar ist — auch in
Ausbildung und Lehre. Obgleich sie von jeder Disziplin gewissermaflen eine partielle
Preisgabe von Autonomie einfordert, darf sie nicht blof8 ein Lippenbekenntnis sein.
Denn eine komplexe Gemengelage von nicht deckungsgleichen Interessen, Kenntnis-
sen, Vorlieben, Ausrichtungen usw. braucht die gemeinsame Arena.

Diskurs: Bei all dem kommt der Erarbeitung von Qualitdtsmafistdben fiir ,,Pla-
nungs- und Baukultur® eine hohe Bedeutung zu. Diffuse Stimmungen miissen fun-
dierten und nachpriifbaren (Beurteilungs-)Grundlagen weichen, ohne indes umge-
kehrt in den Glauben einer umfassenden ,,Objektivierbarkeit® zu verfallen. Gerade
beim Planen und Gestalten hat man es ja weniger mit ,,Gewissheiten zu tun, sondern
auch mit Vermutungen und Zweifeln. Und selbst die Wissenschaft ist immer mehr
dem moralischen und ethischen Treibsand unserer Zeit ausgesetzt. Weshalb es gebo-
ten ist, sich immer wieder neu dariiber zu verstindigen. Planungs- und Baukultur ist
nur iiber den Diskurs zu haben.

Niichtern muss man konstatieren, dass es eine politische Konsensbereitschaft tiber
die baulich-raumlichen oder gesellschaftlichen Ziele der Stadtentwicklung allenfalls
in Ansitzen gibt. Doch dessen ungeachtet iibernehmen Architektur und Stadtebau
als rdumliches System noch immer Ordnungsaufgaben innerhalb der Gesellschaft.
Nur muss man sich dessen neu bewusst werden. Es geht weniger um solitdre Glanz-
leistungen als vielmehr um die Gesamtheit aller Elemente der gebauten Umwelt und
die Qualitdt ihres Wechselspiels untereinander. Schon deswegen ist Baukultur mehr
als nur eine Frage der Wahrnehmung: Sie ist eine Frage der Notwendigkeit!
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Winfried Monch

,,Eine Stadt sticht in See*

Container, Kreuzfahrtschiffe und der Bedarf
nach schwimmenden maritimen Wahrzeichen

»l...] die Schiffe der Megalines. Sie sind allesamt weifS und sauber, denn ihr Zweck ist nicht zuletzt,
den calvinistischen Triumph von Kapital und Industrie iiber die archaische Zerstorungskraft der
See zu reprisentieren.”

David Foster Wallace (1962-2008) in einem Bericht liber seine
im Marz 1995 stattgefundene Luxus-Kreuzfahrt in die Karibik
an Bord der mit BRZ 47 255 vermessenen ,,Zenith“.’

1. Container — Signatur einer Epoche

Derzeit vergeht kaum ein Jahr, in dem nicht von sensationellen Gréfienrekorden von
Container- und Kreuzfahrtschiffen berichtet wird. 2012 meldete man das Container-
schiff ,Emma Maersk® als das derzeit grofite seiner Art und 2015 die MSC ,,Oscar®.
Bei Kreuzfahrtschiffen lasst sich eine Reihe aufmachen von ,,Freedom of the Seas®
(2006), iiber ,,Oasis of the Seas“ (2009), bis hin zum bis dato gigantischsten Kreuz-
fahrtschiff der Welt, die ,,Allure of the Seas“ (2010). Im Jahre 2014 gab es dann mit der
»Quantum of the Seas“ das grofite je in Deutschland gebaute Kreuzfahrtschiff, was die
Bedeutung der Meyer-Werft in Papenburg fiir den Markt im Geschéft mit einschlagi-
gen Neubauten unterstreicht. Und jenseits der Weltrekorde und ihrer schieren Grofle
haben beide Container- und Kreuzfahrtschiffe dsthetisch und wirtschaftlich mehr
gemein, als man zundchst glauben mochte.

Mitte der 1960er Jahre begann der Siegeszug der Container® und eines neuen
Geschiftsmodells im Kreuzfahrtgeschift.’ Beide Transportarten begannen mit der
Standardisierung von Fracht- und Tourismustransporten. Die Fracht steckte man in
Kisten, und die Touristen bekamen an Bord ein Einheitsangebot geliefert, was die
bis dahin streng in Klassen getrennte Bordgesellschaft vereinheitlichen sollte. Beides

1 D. Foster Wallace, Schrecklich amiisant. Aber in Zukunft ohne mich, Miinchen, 8. Aufl., 2006.

2 Vgl. H.]. Witthift, Container. Die Mega-Carrier kommen, Hamburg, 2. Aufl.,, 2004.

3 Vgl. Ch. Schifer, Kreuzfahrten. Die touristische Eroberung der Ozeane, Niirnberg 1998, S. 210. Das
Werk ist eine vorziigliche Quelle hinsichtlich des Zusammenhangs von Wirtschaftsgeographie und
-ideologie der Branche.
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ermoglichte ein bis dahin kaum fiir méglich gehaltenes Wachstum beim Transport
selbst und in der Grofle der Transportmittel. Heute sind Container Mittel und Zei-
chen der globalen Wirtschaft, so wie die Kreuzfahrtschiffe zu Symbolen eines glo-
balisierten Tourismus nord-amerikanischen und européischen Zuschnitts geworden
sind. Je grofer, desto wirtschaftlicher im Unterhalt, lautet die Rechnung, die fiir Con-
tainer- wie fiir Kreuzfahrtschiffe gilt.

Mit den Containern verschwanden nicht nur die traditionellen Schiffe. Einher
ging die Containerisierung auch mit einer revolutiondren Umgestaltung der Héfen.
Das GrofSenwachstum von Tankern und Massenguttransportern, wie etwa den Erz-
frachtern, hatte schon bald nach Ende des Zweiten Weltkrieges begonnen. Schiffe, die
Stiickgut transportierten, konnten aber nach wie vor nur bis zu einer vergleichsweise
kleinen Grofle gebaut werden. Nur so lielen sich Laden und Lschen wegen der per-
sonalintensiven Arbeit von Schauerleuten rentabel organisieren. Krane und Hand-
arbeit bestimmten den Umschlag. Die Fracht benétigte meist Zwischenlagerplatze,
wozu im Hafen Speicher und Lager- und Kithlhduser dienten. Der Container iiber-
nimmt beim Transport die Lager- und bei Kithlcontainern die Frischhaltefunktion
selbst. Da standardisierte Kisten umgeschlagen werden, ist der Verladevorgang fast
vollkommen mechanisierbar. Der Umschlag kann direkt auf die Weitertransporter,
wie Binnenschiffe, Eisenbahnwaggons oder Sattelschlepper erfolgen. Damit wurden
die Masse der Hafenarbeiter und die Speicher tiberfliissig.* Da die Container grofle
Flachen bei ihrer Anlandung beanspruchen, konnten die alten Hafenflachen in den
seltensten Fillen umgenutzt werden. Die Containerhifen, die sich zu riesigen Contai-
nerterminals auswuchsen, verlagerte man auf die ,,griine Wiese®. Parallel aber nicht
bedingt zur Containerisierung des Verkehrs begann der Strukturwandel im nord-
amerikanischen und europdischen Schiffbau. Das grofle Werftensterben begann
in den 1960er Jahren. Der Schiffbau verlagerte sich nach Asien. Den Hafenstadten
kamen ihre Hafen, ihre Werften und damit die im oder fiir den Hafen arbeitende
Bevolkerung abhanden.’ Damit ging auch vielfach ein Bewusstsein fiir den Hafen
als Identitt stiftendes Element verloren. Ein Biirgermeister von Amsterdam meinte
etwa, dass viele Amsterdamer sich gar nicht bewusst seien, tatsachlich in einer Hafen-
stadt zu leben.® In den 1960er Jahren verloren die Hafenstadte auch ihre Funktion als
Start- und Zielorte im Passagierverkehr, der im interkontinentalen Bereich vom Flug-
zeug Uibernommen wurde.

4 Vgl. die zeitgenossischen Aussichten C. Gerckens, Containerisierung im Hamburger Hafen 1968-1975.
Strukturelle Auswirkungen der staatlichen und privaten Anpassung, Diss. Konstanz 1978.

5 Vgl. dazu allgemein und erldutert an zwei Fallbeispielen H. Berking/]. Schwenk, Hafenstadte. Bremer-
haven und Rostock im Wandel, Frankfurt a. M. 2011.

6 D. Duyster (Hrsg.), The Amsterdam Harbour 1275-2005, Amsterdam, Geleitwort von M. ]. Cohen.
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2. Schnelldampfer

Bis in die 1880er Jahre transportierte man Fracht und Mensch auf demselben Schift.
Erst da begann eine Spezialisierung der Schiffstypen, was mit der gleichzeitigen
Abkehr vom Segelschift als hauptsichlichem Reisemittel fiir Personen einherging.
Frachter und Passagierdampfer entstanden. Bei letzteren begann schon bald ein Wett-
lauf zwischen den zur See fahrenden Nationen um Gréfle, Schnelligkeit und luxuri-
Ose Ausstattung der Schiffe. Der Seeverkehr zwischen Europa und den USA wurde
auf festgelegten Routen mit regelméflig verkehrenden Linienschiffen betrieben. Die
»Schnelldampfer®, die ,Ocean Liner®, konkurrierten um das ,blaue Band® fiir die
schnellste Atlantikiiberquerung. Schnelligkeit gepaart mit Annehmlichkeit wiahrend
der Reise, wurde — zumindest fiir die, die es sich leisten konnten — zum bestimmenden
Faktor im Passagierverkehr zur See. Aus dem Schiff wurde auch ein ,,modernes erst-
klassiges schwimmendes Hotel“” Die Schiffe gerieten zu Sinnbildern nationalen Pres-
tiges. Man feierte sie damals als Meisterwerke der Technik und als Beispiel fiir den all-
gemeinen Fortschritt. Spater umgab sie eine eigentiimliche Nostalgie.® Der Untergang
der ,,Titanic” 1912 wurde zur Katastrophe fiir die Passagiere und zur Legende fiir die
Seefahrt. Dies konnte soweit gehen, dass man 2013 vorschlug, die ,,Titanic” in altem
Gewande neu erstehen zu lassen und als Kreuzfahrtschift zu verwenden.’

In den 1950er Jahren erlebte die Seereise ihren Hohepunkt, was Technik der Schiffe,
Komfort und Zahl der beforderten Passagiere anging. Doch schon wenige Jahre spa-
ter machte das Flugzeug die Schiffe unrentabel. Diese wurden nun, wenn man sie
nicht gleich abgewrackt hatte, zu Kreuzfahrtschiffen umgebaut. Um 1900 hatte man
schon die ersten Kreuzfahrtschiffe gebaut, die speziell fiir Rundreisen konstruiert
waren. Kreuzfahrten blieben bis in die 1990er Jahre Domine einer eher kleineren
Gruppe begiiterter Touristen. Danach begann der Massentourismus mit Kreuzfahrt-
schiffen. Und Masse bedeutet automatisch Grofie. Je grofler das Schiff ist, desto billi-
ger wird pro Kopf gerechnet, die Unterbringung von Passagieren. Und damit einher-
ging, dass Kreuzfahrten ihren Luxuscharakter verloren bzw. dass solche Reisen fiir
immer mehr Kunden erschwinglich wurden. Ein immer grofier werdender Massen-
markt tat sich nun auf.’’

Die in den 1970er Jahren zu Kreuzfahrtschiffen umgebauten letzten klassischen
»Ocean Liner, wie etwa die ,,Norway“ oder ,,France®, waren fiir ihre Zeit zwar rie-
sig, im Vergleich zu den doppelt so groflen ,,Gigacruisern® der 199oer Jahre, oder den

7 G. Lehmann-Felskowski, Der deutsche Schiffbau 1900-1906, Berlin 1906, S. 3-11.

8 P. Pedersen, Die grof3e Zeit der Luxus-Liner, Hamburg 1981.

9 P. Richter, Arche Boah, in: Siiddeutsche Zeitung 50 (28.02.2013), S. 10.

10 B. Dénzer-Kantof, Kreuzfahrttraume. Schiffe und Routen von einst bis jetzt, Miinchen 2014.
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vier bis flinffach so grofen ,,Megacruisern des 21. Jahrhunderts sind sie nach heuti-
gen Maf3staben der Branche schon unrentabel klein.

3. Schiffsgrofien

Die Grof3e eines Schiffes wird in einem Raummaf3 berechnet. Der Brutto-Register-
Tonne (BRT) folgte seit 1994 die Brutto-Raum-Zahl (BRZ). Als ,,grofe“ Schiffe gelten
solche mit einer BRZ von mehr als 10.000." Die Giga-Kreuzfahrtschiffe entstanden ab
den 1990er Jahren und haben eine Tonnage von 50.000 bis 110.00 BRZ. Bis zu 2.000
Passagiere konnen an Bord untergebracht werden.

Die Mega-Kreuzfahrtschifte, die Megacruiser, die verstarkt seit den 2000er Jahren
in Dienst gestellt wurden, haben Tonnagen von mehr als 120.000 BRZ und sind fiir
3.000 bis 4.000 Passagiere ausgelegt.'> Die 2010 fertig gestellte ,, Allure of the Seas” hat
eine BRZ von 225.200. Bei einer 2.000-képfigen Besatzung ist das Schiff auf eine Pas-
sagierzahl von 5.400 bis 6.400 Personen ausgelegt. Zum Vergleich sei auf die ,,Queen
Mary*“ verwiesen, die 1936 in Dienst kam und bei einer Lange von 316 m mit 81.000
BRT vermessen wurde. Die ,,Queen Mary 2% seit 2004 im Einsatz, hat bei einer Linge
von 235m dagegen eine BRZ von 152.000. Die BRZ der ,,Oasis of the Seas” betrigt
dagegen schon 225.200. Die Passagierkapazitit belduft sich dabei auf mehr als 6.000
Personen. Die gerade im Bau befindliche ,Harmony of the Seas“ soll eine BRZ von
227.000 haben.

Die Schiffe wurden nur wenig linger, dafiir aber immer breiter und hoher. Das
umbaute Volumen steigerte sich um das Vierfache. Und dieses Volumen gewann man
hauptsichlich in der Hohe.

Standardcontainer sind rund 20 Fuf$ (6 m) lang und 8 Fufi (2,40 m) hoch. Die Trag-
tahigkeit eines Schiffes rechnet sich in der Einheit ,,Twenty Foot Equvilant (TEU).”
Mitte der 2010er Jahren hatten die grofiten Containerschiffe bei einer Lange von rund
400 m und einer Breite von 60 m die Kapazitit von fast 20.000 TEU.

Grundsatzlich gilt, dass die Grof8e von Schiffen schwer vermittelbar ist, unterein-
ander und im Vergleich zu Bauten an Land." Doch warum fithrt man eigentlich nicht
solche standardisierten und damit vergleichbaren Kennzahlen wie BRZ oder TEU
parallel fir Architektur zur See auch an Land ein? Hochhduser wiren so tatsich-

11 F. Heine/F. Lose, begriindet von A. Kludas, Die grofien Passagierschiffe der Welt. Illustriertes Register
aller 859 Passagierschiffe der Welt ab BRZ 10.000, Neuausgabe Hamburg 2010.

12 A. Schulz/]. Auer, Kreuzfahrten und Schiffsverkehr im Tourismus, Miinchen 2010.

13 H. W. Laumanns, Containerschiffe auf allen Weltmeeren, Stuttgart 2013, S. 10.

14 Vgl. P. Scott, The use of benchmarks in the popular reporting of commercial shipping. Is the , Titanic*
an appropriate measure to vonvey the seize of a modern ship?, in: The Mariner’s Mirror, 100 (1/2014), S.
76-83.
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Abb.1: Werbung fiir Reise mit einem Mega-Kreuzfahrtschiff im westlichen Mittelmeer;
Prospekt Stadtmarketing Toulon.

lich dann wenigstens in gewissen Bereichen untereinander global zu vergleichen; und
man hitte dazu noch Referenzobjekte aus einem jeweiligen anderen Element.

4. Schiffsdisthetik

In den 1920er Jahren verkorperten die groflen Passagierschiffe in ihrer technischen
Funktionalitit, die die Summe anonymer Ingenieurleistung darstellte, eine solch
eigene, zeitgemifle Asthetik, dass avantgardistische Architekten und Bautheoretiker
die Dampfer sogar als Motiv in und als Vorbild fiir die moderne Architektur zu Lande
feierten.” Es gab ein ,Dampfermotiv im Architekturdiskurs.” Die Villa Noailles in
Hyéres bei Toulon ist etwa ein gebautes Beispiel dafiir.

Den Passagierschiffen war eine gewisse Windschnittigkeit eigen. Die in der Regel
nach hinten geneigten Schornsteine stehen einerseits fiir eine gewisse dsthetische

15 H. Walle, Zur Asthetik im Schiffbau, in: DMI/MGFA (Hrsg.) Seefahrt und Geschichte, Herford 1986, S.
191-205, hier S. 197.
16 G. Kaehler, Architektur als Symbolverfall. Das Dampfermotiv in der Baukunst, Braunschweig 1981.
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Eleganz, andererseits vermitteln sie das Gefiihl, man wolle schnell aufbrechen und
irgendwohin kommen."”

Der Typus Linienschiff mit seinen ihm eigenen Formen verschwand, und das
Kreuzfahrtschiff trat an seine Stelle. Das klassische Schiff mit seinem im Laufe von
Jahrzehnten immer weiter entwickelten stromlinienférmigen Design wurde ver-
starkt ab den 1980er Jahren von klobigen, kastenférmigen Konstruktionen abgeldst,
die immer langer, breiter und héher wurden. Parallel dazu verschwanden die geglie-
derten Decksaufbauten. Die runden Bullaugen, die fiir die Schifffahrt iiber eine lange
Zeit hin charakteristisch waren, machten zunichst Fensterbindern, dann Balkon-
reihen Platz. Schornsteine sind als technisch unvermeidliche Elemente rudimentar
gestaltet. Auf Masten kann fast ganz verzichtet werden. Die einst unverwechselbare
Silhouette alter Passagierschiffe verschwand.

Die ebenfalls immer grofler werdenden Fahrschiffe wirken wohl deshalb nicht
so abstofiend normiert, weil die grofen Parkdecks fiir Autos, LKWs und bisweilen
Eisenbahnwaggons in die Schiffsarchitektur integriert sind. Die Kleingliedrigkeit von
Balkonen und Fenstern auf den Megacruisern macht ihre Massenhaftigkeit im Ver-
héltnis zum gigantischen Schiff uniibersehbar.

Bei den groflen Fahrschiffen zeigt eine glatte Bordwand an, wo die Parkdecks lie-
gen. Sie ist als grofie kaum gegliederte Fliche wahrnehmbar. Damit bekommt die
Grofle des Schiffes in Bezug auf die auch hier installierten Balkone tatsdchlich Kon-
tur. Auflerdem vermittelt ein Fahrschiff damit auch einen Zweck der Reise, namlich
den Transport von Fahrzeugen.

Die riesigen Aufbauten, die ja immer auch Angriffsflichen fiir Wind und Wellen
sind, scheinen fiir die Stabilitit der Schiffe kein Problem zu sein. Mit ihrer Ahnlich-
keit zu Bauten an Land, die ja stabil im Untergrund ruhen, mag man auch die latente
Befiirchtung beruhigen, dass dies auf dem Wasser ja nicht der Fall sei und dass der
durch den Anblick der Aufbauten gendhrte Verdacht, der scheinbar hohe Schwer-
punkt begiinstige ein mégliches Kentern, vollkommen abwegig sei. Seit den Terror-
anschligen vom 11.09.2001 vermittelt eine visuelle und strukturelle Ahnlichkeit von
Kreuzfahrtschiff und Wolkenkratzer auch nicht unbedingt grenzenloses Vertrauen
in die Sicherheit der Megacruiser. Jedenfalls darf man annehmen, dass die Traum-
schiffe von Touristen auch Traumziele von Terroristen sein diirften. Und wie ein Rie-
senschiff klaglich scheitern kann, bewies 2012 die ,,Costa Concordia“ (BRZ 114.000).
Der auf den Felsen gesetzte, gekenterte, riesige Rumpf demonstrierte unfreiwillig die
Empfindlichkeit auch noch so grofier Schiffskonstruktionen.

17 Chr. Voigt, Schiffs-Asthetik. Die Schonheit des Schiffes in alter und neuer Zeit vom technischen und
kiinstlerischen Standpunkt, Berlin 1922, S. 51.
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5. Zum Motiv von Hochhaus und Wohncontainer in der Schiffsarchitektur

Container- und Kreuzfahrtschiffe gleichen sich in Form und Asthetik immer mehr
an. Beides sind ja auch letztlich nur Spezialschiffe fiir den Transport standardisier-
ter Fracht, den Container und den Touristen. In vollkommener funktionaler Ausdif-
ferenzierung fallen der Massentransport von Mensch und Fracht jetzt wieder wie zu
Zeiten der Segelschiffe dsthetisch in eins: Kreuzfahrt- und Containerschiff gerieten
zu mobilen Riesenstapeln, deren Transportgut in normierten, individualisierten Kis-
ten, sei es Kabine, sei es Container, befordert wird. Das Design der Aufbauten gleicht
in beiden Fillen einer Deckladung. Nur, dass an Stelle der Einheitscontainer nun ein-
formige, aufgetiirmte Stapel von Wohn- bzw. ,,Passagiercontainern®, gerne auch mit
Dachbegriinung, transportiert werden. Die als Vorbau zu den Kabinen konstruierten
kleinen Balkone oder Veranden erinnern an die trostlose Architektur von Platten-
bauten und Wohnsilos der 1960er/1970er Jahre. Den ,,Touristensilos* an Land stehen
die ,,Touristentanker®® zur See gegeniiber. Die endlosen Bander der Balkone auf den
Megalinern erinnern an Massenhaltung, nur, dass man hier eben anstelle von Lege-
nun von Liegebatterien sprechen sollte. Jedenfalls erscheint das Schiffsdesign in der
Regel wenig gestaltet und ,,billig®.

Das Schiff ist nicht mehr Mittel zur Reise, sondern wird zum Ziel der Reise selbst."”
Fiir ein Eventcenter ist der Standort an Land oder auf einem Schiff eigentlich uner-
heblich. Ahnlich verhilt es sich beim Anblick der Riesenschiffe nicht nur im Hafen.
Thre Architektur konnte an Land genauso erscheinen wie auf dem Wasser.

Die Gigacruiser, wie etwa die britische ,,Oriana“ mit Baujahr 1994, scheinen in
ihrem dufleren Erscheinungsbild der Asthetik von Hochhausern zu folgen. Die senk-
rechte Hohe des Hauses wird nun zur waagrechten Lange des Schiffes. Dies mag auch
deshalb angehen, weil Fassade des Hauses und Rumpf des Schiffes von einem Stahl-
skelettbau im Inneren getragen werden. Ein Schiff in Kastenform ist Statik pur. Die
Schiffsarchitektur steht ja nun auch kaum noch fiir Bewegung und Reise, sondern fiir
das an Bord bleiben. Das Schiff selbst mit seinen Konsumangeboten ist die Attrak-
tion. Die Fahrt gerdt dabei zur vollkommenen Nebensache.

Container haben inzwischen mental und real eine zu Beginn nicht vorgesehene
Funktion an Land tibernommen, die frither der Baracke als Unterkunft auf Zeit
zukam. Spezielle Wohncontainer (,,Systembauten®) dienen nun als Provisorium, sei

18 In einer Imageberichterstattung der DB AG u.a. liber das bis jetzt grofite je gebaute Kreuzfahrtschift der
Welt, die ,,Oasis of the Seas“, wird der Begriff sogar positiv besetzt, Vgl. O. Keppler/R. Lang, Welches
Traumschiff passt zu mir? in; mobil. Das Magazin der DB AG (1/2015), S. 42-46, hier S. 46.

19 Vgl. das Kreuzfahrtschiff als Ort literarischer Motivsuche und persénlicher Selbstversuche bei F. Schulz,
Hier ist noch das Ziel, in: Frankfurter Allgemeine Zeitung 61 (13.03.2015), S. 13.
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es als Notquartier, sei es als Wohn- oder Arbeitsstitte. Wohn- und Biirocontainer
revolutionierten die Wahrnehmung von Unterkunft in dem Mafle, wie die Contai-
ner den Giitertransport umgewalzt haben. Als Unterkunft auf Zeit geraten sie nun
zum Vorbild fiir dauerhaftes(!), billiges Wohnen an Land. ,,Vorgefertigte Wohnein-
heiten®, die man wie Container aufeinander stapelt, werden als vergleichsweise sozia-
lerer Wohnungsbau in New York gefeiert.”’

6. Megacruiser und der Versuch,
ihnen eine stddtische Anmutung zuzuschreiben

Um das Geschift mit Kreuzfahrten entstand auch eine spezielle Form von Reise-
journalismus, der das Marketing der Veranstalter in deren Sinne potentiellen Kun-
den vermitteln will. Jahrbiicher nihren ,,Kreuzfahrttraume“? Bemerkenswert an der
Berichterstattung ist dabei der Versuch, den zeitgenossischen Kreuzfahrtschiffen eine

stadtische Anmutung zuzuschreiben. Dabei ,,sticht“ dann etwa ,.eine Stadt [...] in See.“**

Man konstatiert eine Verwandtschaft mit ,,schwimmenden Kleinstidten* ,,die Ahn-
lichkeit“ mit einem ,Einkaufszentrum® und einer ,Indoor-Spielbank“* hitten und
die ,nicht nur eine schwimmende Stadt® seien, sondern schlichtweg ,ein exklusiver
Urlaubsort®,* dessen eigentliche ,,Hauptaufgabe die Unterhaltung an Bord*“ sei.?® Das
Mekka aller Spieler wird gleichfalls bemiiht. Die ,,Freedom of the Seas sei das ,,Las
Vegas zur See“” Dem Einkaufszentrum an Land stehe die ,,Shopping Mall“ zur See
in nichts nach. Die ,,Anthem of the Seas” sei ein schwimmender ,,Vergntigungspark“.*
Selbst die Anlage von ,,Landschaftsparks® wird inzwischen simuliert. Dieser ist nach
oben offen und wird zwischen den schluchtartigen Aufbauten des Schiffes ange-
legt. Schon in den 1990er Jahren sah man eine Entwicklung hin zu ,,schwimmenden
Ferieninseln“?

20 Vgl. S. Moll, Wiedergeburt der Wohnzelle, in: Stuttgarter Zeitung, 46 (25.02.2015), S. 8.

21 Vgl. etwa O. P. Mueller (Hrsg.), Koehlers Guide Kreuzfahrt 2015. Kreuzfahrttraume, Schiffe, Hafen, Rei-
sen, Termine, Reportagen, Trends, Hamburg 2014.

22 J. Rapp, Eine Stadt sticht in See, in: Sonntag aktuell 51 (19.12.2010), S. 21.

23 M. Kuntz, Der Aufschneider, in: Stiddeutsche Zeitung 294 (22.12.2014), S. 30.

24 R. Bierod, Happy End auf See. Der Wertewandel der Kreuzfahrt im Spiegelbild der Filmgeschichte,
Stuttgart 2013, S. 21.

25 H. W. Laumanns, Kreuzfahrtschiffe auf Weltmeeren, Stuttgart 2012.

26 O. le Goff/C. Molteni de Villermont, Traumschiffe. Die groflen Oceanliner und Kreuzfahrtschiffe,
Hamburg 1999, S.128.

27 B. Haller, Las Vegas zur See, in: mobil. Das Magazin der DB AG (6/2007), S. 68-74.

28 K. Maroldt, Véllig aus dem Rahmen, in: Die Zeit 24 (10.06.2015), S. 53.

29 K. Ulrich, Luxusliner. Vom Grandhotel auf hoher See zur schwimmenden Insel, Miinchen 1997, S. 244.
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Auftillig ist, dass die Funktion ,,Schiff“ in ihrer eigentlichen Funktion als Mittel
zur Reise tiber die sieben Ozeane immer weniger kommuniziert wird. Mit dem Ein-
bau von Botanik an Bord, die kaum noch an die klassischen Wintergdrten erinnern
diirften, ist fiir die Zukunft noch eine Steigerung der Propaganda im Sinne von ,,grii-
ner Stadt auf See® wahrscheinlich. Felsengirten an Bord er6ffnen nun auch noch die
Option auf simulierte landschaftliche Hohepunkte wie Gebirge.

Dies ist eine bemerkenswerte Abkehr von der Werbung fritherer Zeiten, in der man
bewusst auf die Differenz von See und Land, von Schiff und Stadt abgehoben hatte.
Das mag auch damit zusammenhéngen, dass maritime Landschaften jedes Schiff, sei
es noch so grof3, auf Distanz immer winzig erscheinen lassen. Erst ein Vergleich mit
Architektur an Land vermittelt einen Maf3stab, der der menschlichen Anschauung
gerecht wird.

7- Schiff und Stadtbilder

Um 1900 gab der Norddeutsche Lloyd in Bremen eine Serie von Werbepostkarten
heraus, auf denen zu sehen ist, wie sich Schiffe der Reederei im Stadtbild verschie-
dener Stddte, u.a. Berlin und Stuttgart, ausnehmen wiirden. Der Vergleich von nau-
tischer und stadtischer Grof3e beldsst der jeweiligen dufleren Architektur von Schiff
und Stadt seine spezifische Asthetik. So zeigte man den Schnelldampfer ,,Kaiser Wil-
helm IL% wie er wohl auf dem Schlossplatz in Stuttgart ausgesehen hitte. Das Neue
Schloss mit 170m Breite ist bedeutend kiirzer, als das Schiff mit seiner Linge von
215 m. Das Schiff war mit 20.000 BRT vermessen. Die barocke Prachtentfaltung eines
Schlosses im Inneren allerdings schwebte auch den Innenarchitekten der Luxus-
Liner als Ambiente fiir die Passagiere der Ersten Klasse an Bord vor. 1906 konnte die
»Kaiser Wilhelm II.“ das Blaue Band erringen. Bei Ausbruch des Ersten Weltkrieges
wurde das Schiff in New York interniert und spiter von den USA tibernommen, bis es
schliellich 1940 abgewrackt wurde.

Die HAPAG als Hamburger Konkurrenz des Norddeutschen Lloyd gestaltete ihre
Werbegraphik in den 1900er Jahren damit, dass sie ihre Dampfer zeichnerisch auf
den ,,Bug stellte” und senkrecht in den Himmel ragen lie8. Da war das Schiff dann
etwa doppelt so hoch wie das Rathaus in Hamburg. Das Schift iiberragte auch noch
das 1900 fertig gestellte mit dreiflig Stockwerken hochste Gebdude Manhattans.*
Bisweilen befillt einen bei moderner Architektur das Gefiihl, die Bauten seien auch
im Hinblick auf die Architekturfotografie gestaltet worden. Dies ldsst sich nun fiir
die Fotografie von Schiffen seit ihrer Erfindung Mitte des 19. Jahrhunderts bis heute

30 O.]. Sailer, Briicke tiber den Atlantik. 135 Jahre Nordamerikafahrt Hapag-Lloyd 1848-1983, Hamburg
1983, S.27.
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Abb. 2: Dampfer ,Kaiser Wilhelm I1.“ auf dem Stuttgarter Schlossplatz; Montage 190s5;
Postkarte: Sammliung W. Ménch.

kaum behaupten - ganz im Gegenteil. Nach dem Zweiten Weltkrieg begann mit der
»Italia“ wieder der Liniendienst Hamburg-USA.* Das Schiff vor der Skyline von New
York vermittelt auf einem Foto der 1950er Jahre den Kontrast zwischen See und Stadt
- zwischen Reise und Ziel der Reise (vgl. Abb. 3).

Es ist schwer vorstellbar, dass Graphiken oder Fotos heutiger Megaschiffe vor einer
modernen Stadtkulisse ein solches ,,Fernweh“ auslosen konnten, wie man sie sich zu
Beginn oder Mitte des 20. Jahrhunderts von einer derartigen Werbung versprochen
haben mochte. Wie dem auch sei, jedenfalls sind Bilder von Schiffen vor der Kulisse
von Wolkenkratzern nach wie vor ein beliebtes kiinstlerisches Kombinationsmotiv
von Architektur zu Lande und zu Wasser.””

Im Hafen von Genua bot sich Ende der 1960er/ Anfang der 1970er Jahre regelmi-
Lig ein malerisches Bild, wenn einer der beiden 1965 fertig gestellten und nach bestem
italienischem Design gestalteten Transatlantikliner ,Michelangelo® oder ,Raffaello®
angelegt hatten. Es schien hier, als ob sich die Funktion von altem Hafen und moderner

31 H. Focke/F. Scherer, Wirtschaftswunder auf dem Atlantik. Die ,,Italia“ im Liniendienst zwischen Ham-
burg und New York, in: Schiff Classic (1/2015), S. 66-69.

32 G. Piouffre, Legendire Schiffsreisen, Miinchen 2009, vgl. S. 146 die Graphik ,,Queen Mary* vor der Sky-
line von New York und S. 302 ,,Queen Mary 2 vor der Skyline von Sidney.
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Abb. 3: Dampfer ,Italia“ Mitte der 1950er Jahre in der Sicht des Schiffsfotografen Carl
Jacobsen; Postkarte: Sammlung W. Ménch.

Abb. 4: Genua, Hafenansicht Ende der 1960er Jahre mit italienischem Transatlantik-
Liner; Postkarte: Sammlung W. Ménch.

Passagierschiftfahrt doch irgendwie noch verkniipfen liefe.” (vgl. Abb. 4). Dem war
aber nicht so. Die Bilder der Schiffe aus dieser Zeit vermitteln im Kontrast zum histo-
rischen Stadtbild eine schon sehr bald verlorene technische und stidtebauliche Asthe-
tik. Seit 2004 befindet sich um die ehemaligen Liegepldtze mit dem ,,Galata Museo del
Mare® ein grofies, in den historischen Hafen hinein gebautes Meeresmuseum.

8. Museumsschiffe an die Wasserfront

Die éltesten erhaltenen grofien Schiffe sind aus militdrischer Tradition im Dienst
geblieben, wie etwa die USS ,,Constellation® in Baltimore und die USS ,,Constitution®
in Boston. Ihr kostspieliger Erhalt ging auf den Etat des Kriegsministers. Letztlich
wuchsen verschiedene Schiffe so von selbst in die Funktion von Museumsschiften
hinein.** Das galt besonders, wenn sie zugleich Mahnmale fiir Siege waren. Die HMS
LVictory® in Portsmouth® stand immer auch als Zeichen fiir den britischen, mariti-

33 W. Vogel, Cinquanta Anni. Genova 1964-2014, Dortmund 2014, S. 18 f,, 32 f.

34 Vgl. allgemein I. Schmidt, Maritime Oldtimer. Museumsschiffe aus 4 Jahrhunderten, Leipzig 1988; J.
Broelmann/K. Freymann, Das Reiselexikon Schiffahrt. Sammlungen, Museumshéfen, Museumsschiffe,
Miinchen 1995; O. Schduffelen, Die letzten grof3en Segelschiffe, Bielefeld 2002; F. u. S. Lipsky, Die Schatz-
kammer der Seefahrt. Register europdischer Schifffahrtsmuseen, Museumsschiffe, Traditionsschiffe,
Projekt, Hamburg 2004.

35 Vgl. allgemein zu den Bemithungen, das historische Erbe der britischen Marine zu bewahren: J. Coad,
Support for the Fleet. Architecture and engineering of the Royal Navy’s bases 1700-1914, Swindon 2013.
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Abb. 5: Kleiner Kreuzer ,Aurora“in Leningrad, ca. 198s; Postkarte: Sammlung W. Monch.

men Triumph in den napoleonischen Kriegen, so wie die ,,Mikasa“ in Yokosuka fiir
den japanischen Sieg tiber Russland 1905. Der russische Kreuzer ,,Aurora®“ wurde als
Symbol fiir den Sieg der Grofien Sozialistischen Oktoberrevolution 1917 in St. Peters-
burg bzw. Leningrad erhalten. Von Bord aus wurde das Signal zum Aufstand gegeben.
Das Schiff an seinem Liegeplatz vor zaristischen Paldsten spiegelt so auch architekto-
nisch im Stadtbild den historischen Bruch ésthetisch wider (vgl. Abb. 5).

Es dauerte allerdings noch fast ein halbes Jahrhundert, bis man den historischen
Wert begriff, den auch Schiffe jenseits der Erinnerung an die grofien Welthdndel dar-
stellen. Es entwickelte sich ein Bediirfnis nach schwimmenden Oldtimern, das weit
mehr war, als nur Nostalgie oder Retroherrlichkeit. In den USA entwickelte man mit
»Mystic Seaport® seit den 1930er Jahren ein maritimes Museumsdorf, vor dem histori-
sche Schiffe, wie etwa seit 1941 der Walfanger ,,Charles W. Morgan®, als schwimmende
Exponate vor Anker gingen.

Eine Doppelfunktion von nationalem Mahnmal und Museumsschiff tibernahm
1971 in London der Schwere Kreuzer HMS ,,Belfast” von Anfang an. Das Schiff ist auf
der Themse unweit der Tower Bridge endgtiltig vor Anker gegangenen. Zusammen
mit der Briicke bietet sich ein historisches Ensemble in einer im Laufe der Zeit von
immer mehr Hochhdusern gepriagten Umwelt.
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Seit 1972 tibernahm in Deutschland ,,U 995 in Kiel-Laboe eine dhnliche Doppel-
funktion. Das Unterseeboot, das am Strand vor dem Marineehrenmal aufgestellt
ist, dient als Landmarke in der maritimen Landschaft der Kieler Forde. Den Erin-
nerungswert grofier, ziviler Segel- und Dampfschiffe begann man nach dem Zwei-
ten Weltkrieg allméhlich zu schitzen. In Greenwich wurde der Klipper ,,Cutty Sark®
konserviert und in Liibeck-Travemiinde seit 1959 die Vier-Mast-Bark ,,Passat®. Das
erste durch eine Schraube angetriebene Schiff, die SS ,,Great Britain® von 1843, wird
etwa in Bristol in dem Trockendock bewahrt, in dem es gebaut wurde. Seit 1970 wird
in Rostock der Stiickgutfrachter Traditionsschiff Typ ,,Frieden® ausgestellt.

Man besann sich auch auf die unverwechselbare Asthetik und den Nimbus von
Ozeandampfern, selbst wenn sie nicht mehr in See gingen. Erstmals nutzte man dies
fiir den Erhalt eines Schiffes, das tiber lange Jahrzehnte hin die Legende im Seever-
kehr zwischen den USA und Europa war. In Long Beach bei Los Angeles stationierte
man den ehemaligen 1967 aufler Dienst gestellten britischen Ocean-Liner ,,Queen
Mary*“ als Hotelschiff, das in dieser Funktion immer auch Museum ist. In den Nie-
derlanden folgte man diesem Beispiel. Die ,,Rotterdam* lief 1958 in der Stadt vom Sta-
pel, deren Namen sie trigt. Das 39.000 BRT grofie Schiff war von 1969 an nur noch als
Kreuzfahrtschiff im Einsatz. Seit 2010 ist es in Rotterdam als Hotelschiff und schwim-
mendes ,,Ausgehviertel“ endgiiltig vor Anker gegangen.

Zwei Identifikationsbereiche fiir Kiistenstddte in Europa und Nordamerika - alter
Hafen, Schiff und Werft - verschwanden seit Mitte der 1960er Jahre mit rasanter
Geschwindigkeit. Immenses Odland tat sich auf. Dem wirtschaftlichen und sozia-
len Verfall folgte ein weiterer, ein ,weicher Verlust. Zunachst bemerkte man kaum,
wie das Verschwinden der Schiffe aus der Zeit vor den Containern auch fiir Leere im
Stadtbild sorgte.

Man erkannte, welch grofier Gewinn die Architektur von alten Schiffen und eben
nicht nur die von Seglern fiir jetzt funktionslose Hafenareale, die auf eine Neunut-
zung warteten, bedeuten konnte. Man sah historische Schiffe jetzt als Mittel, wie es
in Diinkirchen martialisch hief3, zur ,Riickeroberung von Hafenraumen®?® Statio-
ndre Museums- und mobile Traditionsschiffe wurden als markantes Gestaltungsmit-
tel fiir die Revitalisierung aufgelassener Hafenbereiche verschiedener Stidte in aller
Welt erkannt. Man konnte fast schon von einer ,Hafenmoblierung® sprechen.

Zu nennen wiren als Beispiele Orte in Deutschland. In Bremerhaven entstand ein
Schifffahrtsmuseum mit angeschlossenem Museumshafen. In Hamburg stationierte
man 1986 mit der ,,Cap San Diego*? den letzten klassischen Stiickgutfrachter aus den

36 A. Chatain/M. Maufroy, Dunkerque. L’Armateur et 1’Architecte, Lyon 2013.
37 K. Flechsenhar, ,,Cap San Diego“. Ein Schiff und seine Mannschaft, Herford 1994.
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1950er Jahren. 1987 folgte mit der ,,Rickmer Rickmers® ein klassischer Windjammer.
Der Frachter MS ,,Bleichen” ergénzt seit 2007 das Bild. In Stralsund wurde die ,,Gorch
Fock® (I) ausgestellt. Es wire einmal interessant zu sehen, ob es in den 1960er/1970er
Jahren schon jenseits des historischen Eigenwertes beim Erhalt der Schiffe schon eine
stadtebauliche Ahnung dafiir gab, dass solche Schiffe einen eigenen unverwechselba-
ren Mehrwert fiir ein Stadtbild leisten kénnen.

Seit den 1960/1970er Jahren begann man, in verschiedenen Hafenstddten beson-
ders in Europa und in Nordamerika nicht nur Museumsschiffe an der ,,Waterfront®
zu unterhalten, sondern auch ganze Hafenbereiche als Liegeplétze fiir maritime Old-
timer auszuweisen. Seit den 1970er Jahren entstanden in Deutschland Museumshi-
fen in Bremen, Bremerhaven, Flensburg, Kiel, Liibeck, Peenemiinde, Rostock und
Oevelgonne nahe Hamburg. In Wilhelmshaven werden Teile des Hafens im Rahmen
des Deutschen Marinemuseums museal genutzt. In New York dienen heute manche
der schon lange nicht mehr gebrauchten Piers als Anlegestelle fiir Museumsschiffe.
So gibt es hier als Wahrzeichen eines historischen Stadtviertels die Viermastbark
»Peking“ zu sehen. An einem weiteren Pier befindet sich seit 1982 als eine stadtische
Landmarke von Manhatten der ausrangierte Flugzeugtriger ,, Intrepid“.*® Dabei ist es
interessant, dass selbst ein flaches Flugdeck zu einer visuellen Belebung einer urbanen
Umgebung fithren kann.

Heute jedenfalls dienen neben den stationdren Museumsschiffen auch die in Fahrt
gehaltenen Traditionsschiffe als beliebte Mittel dazu, alte Hafen, wenn gelegentlich
auch nur auf Zeit mit den ,,aktiven Veteranen“ maritim zu beleben.” Bemerkenswert ist
auch, dass verschiedene Schifffahrtsmuseen damit begannen, historische Schiffe nach-
zubauen und auszustellen. Im nationalen Schifffahrtsmuseum in Amsterdam etwa ist
der Nachbau eines Ostindienfahrers eine besondere Attraktion. Es scheint inzwischen
in den alten und neuen Metropolen der Schifffahrt schon zur Selbstverstandlichkeit zu
werden, alte Schiffe zu restaurieren und Repliken historischer Schifte zu bauen. Biswei-
len mag dies auch in eins fallen. Man vergleiche etwa den Zustand des aus dem Wasser
geborgenen Wracks mit dem Endergebnis. Die Restaurierung der portugiesischen Fre-
gatte ,,D. Fernando II e Gloria“ von 1843 in Lissabon sieht wie ,,neu aus.

9. Megacruiser und Alter Hafen

Zu den Problemen, die der maritime Denkmalschutz am Ende der 198oer Jahre
sowieso schon mit Hafen- und Werftensterben hatte, trat mit den immer grofier wer-
denden Kreuzfahrtschiffen und ihrer Infrastruktur an Land, den Kreuzfahrttermi-

38 M. Pries, Waterfront im Wandel. Baltimore und New York, Stuttgart 2008, S. 98, 172 £. 181, 196.
39 H. Bohm, Traditionssegler. Frischer Wind in alten Segeln, Bielefeld 2014.
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Abb. 6: Kreuzfahrtschiff vor den Festungsanlagen in Rhodos; Foto: H. Schultheifs, 2013.

nals, ein neues, letztlich bis heute nicht geloste Problem zu Tage: Schiffe wie Termi-
nals werden ,,Maf3stabssprenger*°

Was fiir New York, wo neue Kreuzfahrtterminals entstanden und Kreuzfahrt-
schiffe nach wie vor an den historischen Piers anlegen, die urspriinglich den Linien-
schiffen vorbehalten waren, noch angehen mag, ist dagegen fiir alte Hdfen besonders
in Europa ein riesiges Problem.

Des ,gestalterischen Bruchs® zwischen Megaschiff und vorindustrieller Stadt-
struktur wird man nicht nur architektonisch kaum Herr, sondern auch hinsichtlich
einer touristischen Invasion von Tausenden von Leuten, die innerhalb kurzer Zeit fiir
wenige Stunden pittoreske Altstddte fluten oder malerische Inseln {iberrennen.

Die Megaschiffe befahren bevorzugt die Karibik und das Mittelmeer. Hier sind
sie vielfach zu Gast in Hafen und Stédten, die urspriinglich fiir ganz andere Schiffs-
architekturen ausgelegt waren. Ein Megacruiser im Hafen einer griechischen Insel,
wie z.B. Rhodos, verschandelt allein durch seine Anwesenheit die ganze Landschatft.
Venedig war immer auch fiir die fritheren Kreuzfahrtschiffe ein beliebter Anlauf-
hafen. Die Stadt mit ihrer einmaligen maritimen Architektur ist wie geschaften fiir
eine Besichtigung von See her. Die Passagiere miissen dafiir nicht einmal ihre Kabine
verlassen. Schiff und Hafen ergaben hier eine visuelle Wechselwirkung iiber die Zei-
ten hinweg. Es entstand ein dsthetischer Gesamteindruck. Dem Stadtbild verschaft-
ten die alten Schiffe einen bestindigen Wandel im Anblick. Proportion von Stadt und
Schiff blieben im historischen Rahmen gewahrt. Fiir den Betrachter eréffnet sich im
Zusammenspiel von Schiffsarchitektur und Architektur an Land ein sich bestindig
wandelnder, reizvoller Prospekt. Den Stadtansichten der Maler folgten die der Foto-

40 H. Stimmann, Die Zukunft des Libecker Hafens, in: Aspekte und Perspektiven der Hafendenkmalpfle-
ge, J. Haspel (Red.), hrsg. vom Deutschen Nationalkomitee fiir Denkmalschutz, Bonn 1989, S. 24-29.
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grafen. Kaum eine Marine lief§ es sich entgehen, wenigstens einmal eines der Schiffe
ihrer Flotte vor dem Hintergrund von Venedig zu zeigen und ablichten zu lassen.
Heute treffen in Venedig die Megacruiser nun riicksichtslos auf eine alte Stadt, die
allein schon durch die schiere Monstrositat der Schiffe visuell erdriickt wird.*" Als
»liegende Wolkenkratzer” mit einer Linge von mehr als 300 m stellen sie den Markus-
platz, der nur halb so lang ist, in wortlichem wie im iibertragenen Sinne in den Schat-
ten. Die Hohe der Aufbauten ist mit 60 m doppelt so hoch wie der Dogenpalast.* (vgl.
Abb. 7 u. 8). Von den moglichen materiellen Schdden, den die Riesenkreuzfahrtschifte
mit ihrem Wellenschlag an Kanélen, Kais und Ufern ausldsen, ganz zu schweigen.
Solche Zumutungen wollten sich die Einwohner Venedigs nicht mehr ldnger gefallen
lassen. Es entstand eine politische Bewegung mit dem Ziel, das Einlaufen von Megali-
nern nach Venedig, wenn schon nicht zu verhindern, so doch zu beschrdnken. Zumal
die Megaliner mit zu den gréfiten Umweltverpestern {iberhaupt gehoren, fahren doch
die meisten immer noch mit billigem und giftigem Schwerdl. Die dadurch erzeug-
ten Abgase bewirken eine erhebliche Luftverschmutzung in den angelaufenen Hafen.

10. Asthetische Umweltverschmutzung

Im Hinblick auf Design und Asthetik im technischen Bereich gibt es immer das
unwiderlegbare Argument, Asthetik ergebe sich von selbst aus der Funktion heraus.
Wenn dies nicht iiberzeugt, kommt der Verweis, letztlich werde ja nur der Zeitge-
schmack bedient, tiber den man bekanntlich ja nicht streiten konne. Gesteigert wird
dieses Argument noch mit der nicht zu hinterfragenden und jede Debatte abwiir-
genden Feststellung, es sei ,,Zeit gemaf3“. Es ist in der Tat so, dass die Megacruiser in
die Zeit passen, dass sich ihre Funktion in ihrer Architektur ausdriickt, die von tech-
nischen Zwingen, Rentabilitdtsberechnungen und Bediirfnissen der Passagiere dik-
tiert wird. Diese Argumente galten allerdings auch schon zu Beginn der Passagier-
schifffahrt, und man verwandte sie damals schon ebenso ausgiebig. Dennoch bleibt es
abzuwarten, ob man spéter einmal im Riickblick auf die Megacruiser sagen wird, dies
seien ,,schone” Schiffe gewesen. Doch einmal ganz abgesehen davon, es gibt auch eine
nicht zu unterschitzende dsthetische Umweltverschmutzung allein beim Anblick die-
ser ,,Touristentanker“. Offensichtlich werden diese dessen ungeachtet auch zu Touris-
tenmagneten. Das Stadtmarketing von Hamburg bewirbt das regelméaflige Anlaufen
der ,,Queen Mary 2 in den Hafen der Stadt denn auch als besondere Attraktion.”

41Vgl. z.B. die Abb. auf: www.cdn4.spiegel.de/images/image-761433-panoV9free-lcyf-761433.jpg bzw.: www.
suedtirolnews.it/uploads/pics/venedig_bls_kreuz fahrt_schift_film_03.jpg [12.01.2016].

42 P. Kreiner, Monster in der Lagune, in: Stuttgarter Zeitung 138 (18.06.2013), S. 8.

43 [. Thiel, 10 Jahre ,Queen Mary 2“ in Hamburg. Eine Erfolgsgeschichte ohnegleichen, Hamburg 2014.
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Abb. 7 u. 8: Kreuzfahrtschiffe in Venedig vor dem Dogenpalast und in der Nahe der Sta-
zione Marittima; Quellen: Spiegel-Online und Stidtirolnews (s. A 41).

11. ,,Hafencity“

Museumsschiffe konnen nicht nur zur Demonstration alter Funktion dienen. Sie
koénnen die Moderne stellenweise auch kaschieren. Historische Schiffsarchitektur
kann Bauten an Land, die so tiberall in der Welt stehen konnten, eine lokale Selbst-
vergewisserung dafiir geben, dass sie auf ehemaligem Hafengebiet entstanden sind.

Dazu gibt es ein Vorbild aus Bremerhaven. Dort schieben sich Hochhauser zwi-
schen den Alten Hafen und die Stadt Bremerhaven, die so von der Weser aus nicht
mehr zu sehen ist. Das 1975 eroffnete Deutsche Schifffahrtsmuseum unterhilt in die-
sem Alten Hafen verschiedene Museumsschiffe. Vor allem der Drei-Master ,,Seute
Deern® mit seiner Takelage belebt die trostlose Architektur des Columbus-Center,
wenn man vom Museum aus bzw. vom Fluss aus iiber den Hafen in Richtung auf die
verdeckte Stadt blickt.**

In der Hafencity Hamburgs mit ihrer monotonen Tristesse moderner Investoren-
architektur sorgte man mit dem Sandtorhafen fiir einen eigenen Hafen fiir historische
Schiffe, um wenigstens Teile der Wasserfldchen visuell zu beleben. Die Schiffe werden
so nicht nur zu maritimen, sondern auch zu post-modernen stidtebaulichen Wahr-
zeichen im Gebiet eines Mega-Immobilien- und Stadtentwicklungsprojekts, das sich
ansonsten architektonisch nur durch seinen sterilen Globalstil auszeichnet.

In einem gewissen Sinne schliefit sich so in Hamburg der Kreis. Traditionell wurden
die Passagierschiffe, wenn sie nicht beim Cuxhavener Passagierterminal abgefertigt

44 Vgl. E. Hoops (Red.), Schiffahrt erleben. Das deutsche Schiffahrtsmuseum, Bremerhaven 2003.
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wurden, an den St. Pauli-Landungsbriicken auf die Reise geschickt. Zu diesem weiter
als Kreuzfahrtterminal genutzten Standort entstand eine weitere Abfertigungsstelle in
der Hafencity. Es gibt jetzt auch schon planerische Uberschneidungen von Megacrui-
sern und Stddtebau in Hamburg. Fiir die Olympischen Winterspiele in Sotschi 2014
beorderte man vier Kreuzfahrtschiffe und drei Fahren in den Hafen am Schwarzen
Meer.*” Es ist nur folgerichtig, dass Planer, die sich fiir eine Olympiade 2024 in Ham-
burg beworben haben, sich solcher Schiffe als temporére, quasi als ,,mobile Immobi-
lie®, als schwimmende Olympiadorfer, versichert haben. In Fotomontagen der Firma
Gerkan, Marg & Partner, die einen moglichen Olympiapark visualisierten, sind hin-
ter dem Kreuzfahrtterminal vor der Hafencity, an dem selbstverstindlich ein Mega-
Megacruiser liegt, vier Megacruiser in Kiellinie in Doppelpédckchen vertaut, als ob sie
harmlose Fischkutter wiren.* Die Gigantomanie, zu der sich die Olympischen Spiele
auch im Stadtebau immer mehr entwickelt haben, greift mit den Megacruisern so auch
auf die Héfenstadte selbst {iber. Die Anwesenheit solcher Megapétte wird so nicht
mehr zu einem punktuellen Ereignis des Ein- und Auslaufens zum Zwecke des Pas-
sagiertausches, sondern erstreckt sich dann iiber einen relativ langen Zeitraum. Im
Sinne stidtebaulicher Nachhaltigkeit wire dies tolerierbar, denn die Schiffe wéren
nach dem Event dann doch irgendwann einmal weg. Wie man die Kreativitdt von
Architekten und Stadteplanern aber kennt, diirfte einer stationdren Folgenutzung fiir
ausrangierte Schiffe auch nichts mehr im Wege stehen. Die Pétte wéren dann keine
Hotelschiffe mehr, sondern Wohnungen auf dem Wasser. Beim II. Hamburger Bau-
forum 1985 schlug man ein leider nicht realisiertes Projekt fiir das Elbufer vor, das in
diese Richtung ging. ,Nicht mehr hochseetaugliche Frachter” sollten als ,neue Ladung
Lebensraume* tragen. Die Schiffe sollten zu schwimmenden Wohngebiduden umge-
baut werden.” Die Vorschldge von damals muten vor dem Hintergrund der heutigen
Schiffsarchitektur der Megacruiser geradezu Stadtbild bereichernd an.

Wenn es darum geht, Architektur zu Lande und zu Wasser zu verkldren, sind man-
che Kiinstler Feuer und Flamme. So bestrahlt man in Hamburg im Rahmen eines
kiinstlerischen ,,Events den Hafen (,,Blue Port®) und die anwesenden Kreuzfahrt-
schiffe auf der Elbe (,,Cruise-Day-Parades”) mit blauem Licht.”® Physiker mégen sich
an das blaue Licht von Neutronen in Kernreaktoren erinnert fithlen. Anderen mag das
Spektakel vielleicht tiber die Tatsache hinweghelfen, dass die sauberen, weifien Monster
des maritimen Kreuzfahrtglobalismus nur im blauen Zustand ertraglich erscheinen.

45 Hotelschiffe fiir Sotschi, in: Leinen los! (3/2014), S. 27.

46 Das Bild ist eine allerorten verwendete Illustration fiir Berichte iitber Hamburgs Olympia-Bemithungen,
vgl. etwa T. Schall, Auf Nummer sicher, in: Stuttgarter Zeitung 63 (17.03.2015), S. 35.

47 Vgl. H. Baller, Gruppe 21, in: B. Kraft-Wiese (Red.), Stadt am Hafen. Hafenstadt, Hamburg 1986, S.
118-120.

48 S. Hamann, Hamburg macht blau, in: Sonntag aktuell 10 (9. 3. 2014), S. 23.
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Zur Nachkriegsarchitektur der 1950er Jahre
Das Beispiel des Kurorts Bad Miinstereifel

Die Zierde hat ihren Grund in der Mannigfaltigkeit.
In Schriften und an Gebduden dient sie dem Geis-
te und dem Auge zur Abwechslung, und wenn die
Zierde in der Baukunst sich mit Einfalt gesellt, ent-
steht Schonheit, denn eine Sache ist gut und schin,
wenn sie ist, wie sie sein soll. Es sollen daher Zie-
raten eines Gebdudes ihrem allgemeinen sowohl als
besonderen Endzwecke gemdfs bleiben. Nach jenem
betrachtet, sollen sie als ein Zusatz erscheinen und
nach diesem die Natur des Ortes und ihre Anwen-

dung nicht dndern.! )
J.J. Winkelmann

Westdeutsche Nachkriegsarchitektur —
abbruchreif oder erhaltenswert?

Die Architektur der 1950er Jahre besitzt in der
deutschen Offentlichkeit weitgehend noch im-
mer einen schlechten Ruf. Dies galt lange auch
fir die Architektur der Boomjahre der 1960er
und 1970er Jahre mit ihren reprisentativen
Bauten, die die wirtschaftliche Leistungsfahig-
keit bezeugten.? Thren schlechten Ruf erhielt
die Architektur der 1950er Jahre vor allem auf-
grund dem aus der Not der Zeit geborenen pro-
visorischen Charakter vieler Bauten, besonders
Wohnbauten, den zur Verfiigung stehenden
Materialien, der Raumeinteilung von Wohnun-
gen und Hausern, der Formsprache und der -
aus heutiger Sicht - mangelnden Wiarmebilanz.
Deshalb wird oft der Abriss von Gebéduden aus

1 J.J. Winckelmann, Von der Zierlichkeit in der
Baukunst, in: Anmerkungen tiber die Baukunst
der Alten. Winckelmanns Werke in einem Band,
Berlin/Weimar 1976, S. 124-125.

2 Vgl. hierzu die Schwerpunkthefte von Forum
Stadt, 40. Jg., 4/2013 (Bauten der 1960er Jahre) so-
wie 42. Jg., 1/2015 (Bauten der 1970er Jahre).

dieser Zeit empfohlen und auch vorgenommen.
Unterlegt man diese Kriterien anderen Gebau-
den in Deutschland, dann miissten auch Bur-
gen, Kloster, Schlosser, Gutshduser u.a. abge-
brochen werden. Es driangt sich einerseits der
Verdacht auf, dass es nicht um die Gebiude der
fiinfziger Jahre als vielmehr um die attraktiven
Stadtgrundflichen, auf denen sie stehen, geht.
Sie sollen fiir Neubauvorhaben frei gerdumt
und damit dem kapitalistischen Verwertungs-
prozess erneut zugefithrt werden. Andererseits
wird schon seit den 1980er Jahren auf den ei-
genstandigen Charakter, besonderen Stil und
die asthetische Qualitat gewisser Bauten der
1950er Jahre-Architektur verwiesen und emp-
fohlen besondere zeittypische Bauten dieser
Epoche unter Denkmalschutz zu stellen.?
Mittels verschiedener Ausstellungen wur-
de diese Forderung unterstiitzt, zuletzt mit der
Ausstellung ,,Architektur der Fiinfziger Jahre®
der Bayerischen Architektenkammer in Miin-

3 Vgl Stddtetag Nordrhein-Westfalen, Empfehlun-
gen zum Denkmalschutz der Architektur der 50er
Jahre, 1987. Real wiirde dies z.B. fiir Kéln 1% der
Gesamtbaumasse dieser Zeit umfassen; vgl. auch
H. Glaser, Kleine Kulturgeschichte der Bundesre-
publik Deutschland 1945-1989, Miinchen/Bonn
1991, S. 207-212, der auf ,herausragende Einzel-
leistungen” von Max Taut, Hans Scharoun, Adolf
Abel, Rolf Gutbrod, Egon Eiermann, Sep Ruf,
Wilhelm Frank, Frei Otto, Rudolf Schwarz, Josef
Bernard und Otto Bartning verweist; Arbeitskreis
Theorie und Lehre der Denkmalspflege (Hrsg.),
Jahrestagung im September 1996; Wiederaufge-
baute und neugebaute Architektur der 1950 Jahre.
Tendenzen ihrer ,,Anpassung” an unsere Gegen-
wart, in: Thesis. Wissenschaftliche Zeitschrift der
Bauhaus-Universitit Weimar, 43. Jg., Heft 5/1997.
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chen (April bis Juni 2013). Auch Stadtrundgén-
ge, z.B. in Kassel und Koln, bringen vor Ort den
Besuchern diese Architektur nahe.

Dieses geweckte und zunehmend gewach-
sene Interesse an typischen, besonders offent-
lichen Gebiuden dieser Zeit forderten den Wi-
derstand der Bevolkerung gegen deren Abriss,
wie z.B. der Kolner Oper (Wilhem Ripha(h)n,
1889-1963) und der Beethovenhalle in Bonn
(Siegfried Wolke, 1925-2005), die stattdessen sa-
niert werden sollen. Unterteilen ldsst sich die
westdeutsche Nachkriegsarchitektur in drei
Phasen:
> 1945-1948/49 ging es um Aufraumarbeiten

und provisorische Instandsetzung noch vor-

handener Gebéude.

> 1948 bis 1958/59 folgte der Wiederaufbau
vor allem von Wohnungen, die Forderung
von traditionellen Sozialwohnungen und

Eigenheimen; immerhin ,fehlten auf dem

Gebiet der Bundesrepublik ohne Berlin und

das Saarland Ende 1950 rund 5,9 Mio. bei 9,4

Mio. noch vorhandenen ,Normal‘-Wohnun-

gen. Von den 15,4 Mio. Haushalten des Jahres

1950 waren also anndhernd zwei Fiinftel ohne

eigene Wohnung.“*
> Erst 1958/62 mit dem Wirtschaftsaufschwung

setzte sich dann verstirkt das funktionelle

Bauen mit neuen Architekturstilen durch.

In der Architektur der 1950er Jahre driicken
sich also kontrire und rivalisierende Archi-
tekturstromungen des 20. Jahrhunderts aus.
Bei Reprisentativbauten wie Kirchen, Verwal-
tungen, Theater- und Kongresshallen, Hotels
und Villen war dies zunéchst in Ankntipfung
an die NS-Zeit ein entdekorierter Neoklassi-
zismus; spiter setzte sich in Anlehnung an das
Neue Bauen (Bauhaus) und die traditionel-
le Moderne (Stuttgarter Schule) sowie orien-

4 G. Schulz, Weihnachtsmann und Geldbrieftrd-
ger. Der Wohnungsbau in Nordrhein-Westfalen
und die Wohnungsbaupolitik des Bundes bis zum
Ende der fiinfziger Jahre, in: Geschichte im We-
sten. Zeitschrift fiir Landes- und Zeitgeschichte,
2. Halbjahr 1988, S. 151-172, Zitat S. 151.
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tiert an schweizerischer und skandinavischer
Architektur der 1930er und 1940er Jahre auch
der typische Swing-Stil, eine Art Neorokoko,
durch: Es ,,schwangen die Bauten, blahten sich
Segeldicher, federten rasant schrig geknick-
te Stiitzen unter gebogenen Obergeschossen,
tanzelten ein- und ausgebuchtete kannelierte
Rundstiitzen, segelten Baldachine {iber Porta-
len und kreiselten Balkone mit gelochten Briis-
tungen vor schrig ein- und auswirts geneigten
Fassaden.“

Dies galt nicht nur fiir 6ffentliche stidti-
sche Reprasentativ-, private Verwaltungs- und
Kauthausbauten oder Hotels, sondern auch fiir
den Wohnungs- und kleinen Hauslebau; der
so genannten ,Eigenheime ,,Kaum ein Bau-
sparer verzichtete auf kess auswarts geschragte
Blumenfenster; Mutige leisteten sich ein- oder
auswirts geknickte Stiitzen, die an Hausecken
[...] einen nierenférmig geschwungenen Balda-
chin tber der Haustiir stiitzten. Was der Glo-
ckenrock der Mode, wurde die Treppe dem
Bauen: ob im Reihenhaus oder dem von Ru-
dolf Schwarz wiederaufgebauten und modern
erweiterten Giirzenich, ob in neuen Schulbau-
ten, in Rat- und Opernhéusern - tiberall rotier-
ten Treppenspindeln, schwangen sich Treppen-
kaskaden in Sile, deren Glaswénde so elegante
Kurven tanzten wie Ginger Rogers und Fred
Astaire.“

In Deutschland schien sich in Mode, Design
und Architektur eine heitere, farbige ,swin-
gende Moderne® etabliert zu haben. Diese hat-
te aber auch verklirenden Charakter, denn sie
verdeckte die 6konomische und gesellschaftli-
che Herrschaftskontinuitit zum faschistischen
Nationalsozialismus - auch und gerade in der
Bauwelt, der Stadtplanung und bei den Archi-
tekten” - sowie die restaurative Politik der Ade-

5 D. Bartetzko, So viel Aufbruch war nie mehr -
Die Architektur der fiinfziger Jahre in Deutsch-
land, in: Aufbruch! Architektur der flinfziger
Jahre, Miinchen/London/New York 2012, S. 6-11,
Zitat S. 10.

6 Ebda.

7 K. von Beyme, Der Wiederaufbau. Architektur
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nauerregierung. Stattdessen propagierte sie das
Leitbild der neuen Bourgeoisie: einen ,,Stil der
ungehemmten Freiziigigkeit, des wirtschaft-
lichen Aufschwungs und der neuen Weltof-
fenheit.“® Der Wohnungsbau selbst (1949-1956:
3,5 Mio. Wohneinheiten, bis 1960 mehr als 5
Mio., darunter 70% Sozialwohnungen) erfolg-
te jedoch hauptséachlich nach konventioneller
Weise.’

Architekturmerkmale der Moderne in
Westdeutschland

»Zum Formen- und Struktur-Vokabular der
1950er Jahre-Architektur zihlen diinne, weit
auskragende Dicher, strenger Beton-Raster-
bau mit kontrastierenden Ausfachungen und
rhythmisierender Verglasung, abgesetzte, auf-
geglaste Dachgeschosse, Fassadenornamentie-
rung mit Betonfertigteilen oder diinne Holzla-
mellen an Wiénden und Balkonbriistungen. "

Als Merkmale dieses Architekturstils gelten im

Einzelnen:

1) Stahlbetonbauweise, bei Biiro- und Verwal-
tungsgebdauden der Skelett- und Rasterbau
mit vorgehangten Fassaden, Ausfachung der
Skelette und Raster mit Schwammsteinen,
Glasbausteinen und Fertigbaudecken, schri-

und Stadtebau in beiden deutschen Staaten. Miin-
chen 1987, S. 47-59; W. Durth/N. Gutschow, Trau-
me in Triimmern. Planungen zum Wiederaufbau
zerstorter Stadte im Westen Deutschlands, Miin-
chen 1992.

8 J. Hermand, Kultur im Wiederaufbau. Die Bun-
desrepublik Deutschland 1945-1965. Frankfurt
a.M./Berlin 1989, S. 297.

9 Vgl. J. Petsch, Zum Wohnungsbau der 50er Jahre
in der Bundesrepublik Deutschland, in: Wissen-
schaftliche Zeitschrift Hochschule fiir Architek-
tur und Bauwesen Weimar, 29. Jg., 1983, S. 394-
399; K. von Beyme (s. A7), S. 246-273; G. Schulz (s.
A 4),S.151-172.

10 G. Kluthe, Strukturformen der modernen Archi-
tektur der 50er Jahre in Deutschland. Zum Ein-
fluss der Tragkonstruktion auf die dsthetische
Gestaltung vorbildlicher Bauten aus Diisseldorf
und Kassel im Vergleich. Diss. Kassel 2009, S.
20-21.
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ge verjiingende V-Stiitzen;

2) breite glaserne Fensterbander, grofe Fenster;

3) auskragende Vordacher und geschwungene
Balkone;

4) dominierende freischwingende Treppenanla-
gen;

5) Verwendung von Kacheln, Mosaiken, Klin-
ker, Natursteinen; Tiir- und Fensterprofile aus
gold eloxiertem Aluminium, Kunststoff, Eter-
nit, Plexiglas,

6) einerseits Betonung der Symmetrie, anderer-
seits Tendenzen zur Antisymmetrie mit Kur-
ven und geschwungener Linienfithrung und
Freude an Farben als gestalterische Mittel;

7) bei privaten Wohngebduden und Einfamili-
enhdusern die Orientierung an auslandischen
Trends: wie Flach- oder Pultdachbungalows
der USA, stideuropdische Feriendomizile und
skandinavischem Design.

Die 1950er Jahre-Architektur in
Miinstereifel

Auch in Minstereifel wurden nach dem Zwei-
ten Weltkrieg typische Gebdude im Stil dieser
Zeit errichtet. Das Stadtchen als wieder auf-
strebendes Kurbad profitierte von der Nahe zur
Bundeshauptstadt Bonn (seit 1949) und zur Me-
tropole Koln: Am 4. August 1955 wurde Miins-
tereifel als fiinftes Kneippheilbad der Bun-
desrepublik in die Liste der Kneippheilbader
aufgenommen und schon 1955 zdhlte man 7.530
Giste und 87.500 Ubernachtungen, fiir die zwei
Kurhiuser, 18 Kurheime und vier Hotels zu Ver-
fiigung standen; 1959 erhdhte sich die Zahl der
Giste auf 9.075, davon 6.439 Kurgiste; 1961 gab
es rund 145.000 Ubernachtungen, 7.600 Kur-
giste und 3.500 Giste ohne Kuranwendungen.!

11 T. Hiirten, Chronik Bad Minstereifel, Bd. II:
1816-1970, Koln 1975, S. 134-139; H. Renn, Vom
Fremdenverkehrsort zum Kurheilbad und zu
Bad Miinstereifel, in: H.A. Wessel/H.-]. Bddorf
(Hrsg.), Das Minster in der Eifel. Beitrige zur
Entwicklung der Stadt vom Kloster zum Heilbad,
Berlin/Bonn 2004, S.130-137, bes. S.135 f.; A. Foxi-
us (Hrsg.), Was bleibt, Bergisch Gladbach 2013, S.
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Abb.1:  Evangelische Kirche Mdnstereifel
1955/56; Architekt: Fritz Steinmann (1909-
1970); aus: Ev. Kirchengemeinde Bad Miinste-
reifel (Hrsg.), 50 Jahre Evangelische Kirche Bad
Minstereifel. Festschrift, Bad Mdnstereifel
2006, S. 22.

Gut erkennbar sind der Skelett- und Raster-
bau mit spater vorgehangten Fassaden. Die
Ausfachung der Skelette mit Schwemmstei-
nen und mit gestalteten Glasfenstern durch
Hans Heinrich Adam (1919-2007). Durch die-
se Elemente wirkt die Kirche licht und modern
und fligt sich harmonisch in das mittelalterli-
che Ambiente der Umgebung ein. Der Grund-
riss orientiert sich am Gedanken des »Kirchen-
schiffes«.

,»Es bestehen vier Kurhiduser (mit 210 Betten), 27
Kurheime (267 Zimmer), drei Hotels (30 Zim-
mer), vier Erholungsheime (44 Zimmer) und
138 Privatzimmer mit insgesamt 917 Betten.“'?
Im Oktober 1967 erhilt die Stadt die offiziel-
le Urkunde mit der Berechtigung den Namen

114 f. (enthélt Zeitungsartikel iber Miinstereifel
fiir den Kolner Stadt-Anzeiger 1958-1961).

12 J. Birmanns, Die Geschichte des Kneipp-Heilba-
des Bad Miinstereifel von den Anfangen bis zur
Gegenwart unter besonderer Berticksichtigung
der Heilpersonen und -institutionen, die sich der
Kneippschen Heilweise widmeten und widmen,
Diss. RWTH Aachen 2000, S. 109.
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Abb. 2: Evangelische Kirche Mdinstereifel

1997/98; Foto: W.R. Albrecht, 2014.

Der kubische 1997/98 erstellte Neu- und Anbau
mit Gemeindezentrum und Fahrstuhl durch
das Architekturbiiro Raderschall (Kéln) zeigt
sich angenehm zuriickhaltend, korrespondiert
und schlieft mit dem gotischen »roten Haus«
aus dem 15. Jahrhundert (1445 als Burghaus des
Julicher Amtmannes Clas von Urbach erwahnt)
das Ensemble.

»Bad Miinstereifel“ zu fithren. In Koéln'* hat-
te sich in den fiinfziger Jahren durch das Wir-
ken von Hans Schilling (1921-2009), Karl Brand
(1900-1995), Rudolf Schwarz (1897-1961; mit
Wiederaufbau des Giirzenich 1952-1955), vor
allem aber von Wilhelm Riphahn (1889-1963;
z.B. Hahnenstrafle 1947-1949, British Council
1950, Oper und Opernterrasse 1954-1957, Schau-
spielhaus 1962) sowie mit der Eingangshalle des
Hauptbahnhofes 1957 von Schmitt-Schneider
das Neue Bauen durchgesetzt; ebenso in Bonn
mit Hans Schwippert (1899-1973; Bundeshaus
und Bundesbauten),Sep Ruf (1908-1982; Ameri-
kanische Botschaft in Bad Godesberg 1951, Bay-
rische Vertretung in Bonn 1956) und Siegfried

13 K.H. Schmélz, Koln. Architekturfotografien der
fiinfziger Jahre, hrsg. von F. van der Grinten/T.
Linden mit Texten von U. Ziegler und Th. Linden,
Miinchen 2012.
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Abb.3: Kneipp-Kurhotel Berghof 1960; Ar-
chitekt: Friedrichs (Horrem); Postkarte 1962.

Wolke (1925-2005; Beethovenhalle 1959)."* Ver-
standlicherweise orientierten sich auch die Ar-
chitekten' beim Wiederauf- und Neubau we-
sentlicher 6ffentlicher und privater Gebdaude in
[Bad] Miinstereifel'® - auch in der Kernstadt -
an diesen Vorbildern. Als wesentliche Bauwer-
ke der 1950er Jahre in [Bad] Miinstereifel'” kon-
nen angesehen werden:

14 G. Knopp, Das (alte) Bundeshaus. Hans Schwip-
pert und seine Planungsideen fiir das erste ,,mo-
derne” Parlamentsgebdude der Welt, in: Ge-
schichte im Westen. Halbjahres-Zeitschrift fir
Landes- und Zeitgeschichte, 2/1988, S. 179-190.

15 Hervorzuheben sind dabei vorm allem Dr. phil.
Dipl. Ing. Fritz Steinmann (Schulzeit in Min-
stereifel, Abitur in Euskirchen, 1927-39: Studi-
um der Kunstgeschichte an den Universititen
Innsbruck, Miinchen, Berlin, 1939: Priifungen
in Kunstgeschichte, Geografie und Neuere Ge-
schichte, 1939-1945: Soldat im Zweiten Weltkrieg,
1948: Promotion Dr. Phil, 1946-1951: Studium der
Architektur in Aachen, 1951-1955: Assistent von
Prof. Dr. Otto Gruber am Lehrstuhl Baukon-
struktion und mittelalterliche Baukunst, 1955-
1960: freischaffender Architekt, 1960-1965: Lehr-
tatigkeit an der Staatlichen Ingenieurschule fiir
Bauwesen, Koln; vgl. M. Werling, Architektur-
lehrer der FHS Koln, Teil I: Die Ehemaligen, KoIn
2006, S.187-188.

16 T. Hiirten (s. A 11), S.131-143.

17 Trotz vielfaltiger Bemithungen war es mir nicht
moglich, alle Architekten der aufgefithrten Ge-
baude ausfindig zu machen und weitere Pla-
nungs- und Bauunterlagen zu erschlief3en.
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Abb. 4: Vorplatz Kneipp-Kurhotel Berghof mit Blick auf
die Eingangshalle (1966); Foto: Haus der Arbeitssicherheit
BG ETEM.

Gut erkennbar sind typische Elemente der 1950er Jahre-
Architektur: ein weit auskragendes, geschwungenes Vor-
dach, das als Balkon dient und (wie das Wohnhaus von
Oskar Niemeyer 1956/57 auf der »Interbau 57« in Berlin)
von einem V-Trager (Pilotis) gestlitzt wird, die verglas-
te Hotelempfangshalle mit Tiir- und Fensterprofilen aus
gold eloxiertem Aluminium sowie gebogenen Glasfens-
tern an den Ecken.

1952: Jugendbildungsstitte der Bergmanns-
jugend am Radberg (Radberg-Jugendheim
Braunkohle GmbH), Architekt Hanns Bo-
kels (1891-1965); Kur-Lichtspiele Werter-
strafle 12, Architekt Dr. Fritz Steinmann;
Schwimmbad Goldenes Tal, Dr. Fritz Stein-
mann; Kneippkurhaus Josefsheim am No-
thener Berg an den Heimatschutzstil'® an-
gelehnt mit 8o Betten, Kleingolf- und
Bocciaplatz, Schwimmbad, Lift, Kaffeeter-
rassen, eigenen Arzten; Haus Sonnenhof im
Schleidtal.

1954: Jugendherberge Rodert, Architekt Wil-
helm Denninger (1899-1973); Baubeginn der
Marienschule ,Volksschule“ auf der Wind-
hecke, eroffnet 1957, Architekt Fritz Stein-
mann.

1955: Kneipp-Sanatorium Dr. Schumacher-
Wandersleb mit 28 Betten, beheizbarem
Schwimmbad, Liegewiese; Katholische Fi-

18 Marco Kieser, Heimatschutzarchitektur im Wie-
deraufbau des Rheinlandes, Koln 1998.
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Abb. 5: Kneipp-Kurhotel Berghof; Empfangshalle in den
1960er Jahren; Foto: Haus der Arbeitssicherheit BG ETEM.

Wilma Ruth Albrecht

Abb. 6: Ehemaliges Kurhotel Herrenbusch;
umfangreich modernisiert 2012/13; 1971 Bil-
dungsstatte der Friedrich-Ebert-Stiftung; 1985
Kurt-Schumacher-Akademie; Foto: Friedrich-
Ebert-Stiftung.

Deutlich erkennbar bleibt der Altbau (rechts);
durch den klar abgesetzten Anbau bleibt die
Baugeschichte anschaulich.

lialkirche ,,Zur schmerzhaften Mutter®, Ar-
chitekt Fritz Steinmann; Grundsteinlegung
Evangelische Kirche, eingeweiht 1956, Ar-
chitekt Fritz Steinmann; Turnhalle Arloff,
Architekt Fritz Steinmann; Richtfest Astro-
peiler Stockert; Technische Gesamtleitung
Pederzani (Telefunken).

1957: Grundsteinlegung der Rechtspfleger-
schule im Schleital, Architekt Josef Bischof.

1958: Wohnhaus L., Architekt Fritz Steinmann.

1960: Kneipp-Kurhotel Berghof mit 55 Bet-
ten, Architekt Friedrichs (Horrem), Baulei-
ter Delor; Kurhotel Vier Jahreszeiten mit 37
Betten; Haus Herrenbusch, Inhaber Fam. La
Roche (Kaiserhof Bad Godesberg); Kurhotel/
Sanatorium Jungmiihle in der Unnaustrafle,
24 Zimmer; Méddcheninternat der Ursulinen,
Architekt Wilhelm Rudolf Koep.

1961: Grundsteinlegung Schwesternheim der
Augustinerinnen ,Maria Konigin®, einge-
weiht 1962.

1962: Pfarrhaus der evangelischen Kirche Lan-
genhecke, Architekt Heinz Kleinert.
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Hinzu kommen einige markante Privathduser
wie z.B. an der Bergstrafle, im Ochhermen, in
der Nothener Strafle, der Willi-Brandt-Strafle,
im Hennesweg, in der John Wiles-Strafle, im
Hubertusweg, in der Otterbach und im Uhlen-
bergweg. Manche sind gekennzeichnet durch
eine eigenwillige, grofiziigige und elegante Ar-
chitektur, die auch Gartenanlangen umfasst.

Freilich weisen nicht alle in den 1950er Jah-
ren erstellten und hier aufgefithrten Gebaude
typische Merkmale der 1950er-Jahre-Architek-
tur auf, manche orientieren sich am Heimat-
stil oder mussten sich an stadtische Vorga-
ben halten, vor allem im Kernstadtbereich, so
dass oft ein seltsamer Stilmix zutage trat wie
in der Werther-Strale, wo einem modernen
Bau mit geschwungenen Balkonen und gebo-
genen hohen Glasfenstern ein falsches Fach-
werkgeschoss aufgesetzt wurde. Andere re-
prasentative Gebdude wurden im Laufe der
Jahre derart renoviert, dass die Stilmerkmale
der Zeit verschwanden, andere sind vollkom-
men abgerissen worden wie das Berg-Café in
der Ashfordstrafle.
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Resumee

Mit dem Wiederaufleben des Kurwesens in
der Nachkriegszeit wurde in Bad Miinsterei-
fel auch die damals moderne Architektur iiber-
nommen. In der Frage, warum manche dieser
Gebaude erhalten bleiben konnten, wahrend
andere abgerissen wurden, spielte eine Rolle,
ob Gebdudesubstanz und Erhaltungszustand
durch Renovierung zeitnah gepflegt wurden.
Hinzu kommt, ob mégliche Nutzungsianderun-
gen erkannt und zugelassen wurden. Auch hing
es von den Eigentiimern ab, ob ein Gebdude er-
halten oder das Grundstiick neu verwertet wur-
de. Und nicht zuletzt liegt es in der Hand der
Politik, die durch Bebauungspldane und Bauvor-
schriften den Haus- und Grundbesitzer zum
Erhalt oder Abriss eines Gebdudes animiert
bzw. animieren will. In diesen Zusammenhén-
gen war es kein Zufall, dass z.B. das Berg-Café
in der Ashfordstrafle 2009 abgerissen wurde,
um Platz zu machen fiir zwei im Wohnumfeld
unmaf3stibliche Gebdude mit Eigentumswoh-
nungen.

Einige der erhaltenen Bauten jedoch iiber-
zeugen auch heute noch durch ihre architek-
tonischen Ausdrucksmittel. Dies ist auch dem
Engagement von Eigentiimern und Nutzern ge-
schuldet, die die Bauwerke pflegten und neue
Nutzungskonzepte entwickelten. Das heutige
Bad Miinstereifel mit der aktuellen Werbung
ihres mittelalterlichen Kernstadt-Images kann
sich somit auch selbstbewusst auf ihre Bauge-
schichte der 1950er Jahre beziehen.
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Abb.7: Wohnhaus Familie L. in Bad Miinstereifel;
Foto: W.R. Albrecht, 2015.

Das 1958/59 von Fritz Steinmann errichtete Haus be-
sitzt einen Stampf- und Stahlbetonkérper; die Trenn-
wande sind aus Schwemmstein. Das Haus steht im
Hang und wurde durch eine Stitzmauer gesichert.
Es hat ein asymmetrisches Satteldach und ist so ge-
staltet, dass die Hauptwohnraume tagsiiber be-
sonnt sind. Die Wirtschafts- und Sanitarraume liegen
im Norden bzw. Nordwesten und weisen nur kleine
Fenster auf. Zeittypisch sind sowohl eine geschwun-
gene Innentreppe als auch der grol3e obere Balkon
sowie die Verwendung von Natursteinen und Mosai-
ken in Innenraumen.
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motion an der Universitit Kaiserslautern. 2010
Habilitation an der TU Berlin, seit 2003 Lehre
im Fachbereich Bau- und Stadtbaugeschichte.

Marcel Glaser, M.A.

Studium der Geschichte und Germanistik an
der Universitat Kassel. Seit Januar 2015 Dokto-
rand am Fachbereich Gesellschaftswissenschaf-
ten der Universitat Kassel bei Prof. Dr. Winfried
Speitkamp mit einer Arbeit tiber den Architek-
ten Peter Koller (1907-1996). Seit Februar 2015
freier Mitarbeiter am Institut fiir Zeitgeschichte
und Stidtprésentation in Wolfsburg.

DI Udo W. Hiiberlin

Seit der Diplomarbeit ,,Sustainable Urban De-
velopment und Partizipation® (1997) Beschifti-
gung mit Urbanitit und Nachhaltigkeit in der
Planung. Versuche, mit Methoden der qualitati-
ven und quantitativen Stadtforschung und Stu-
dien zur Lebens- und Raumqualitit verstarkt
menschliche und nutzungsbezogenen Ansprii-
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che in die Planung zu implementieren. 2013 Lei-
tung eines Projekts des MA 18 zur Erhebung von
physischen und sozialen Verunsicherungsphi-
nomenen.

Dr. Albrecht Goschel

Soziologe und Planer, Projektleiter am Deut-
schen Institut fiir Urbanistik (Difu, bis 2006),
Vorsitzender Forum Gemeinschaftliches Woh-
nen (2007-2010), Mitglied im Deutschen Werk-
bund Bayern, Dozententitigkeit u.a. am Institut
fir Stidtebau Berlin, zahlreiche Veroffentli-
chungen u.a. zur Kulturpolitik, zum kulturellen
und sozialen Wandel, zur Geschichte des Woh-
nens und zur Zukunft der Stadt.

Dr.-Ing. Robert Kaltenbrunner
Architekt und Stadtplaner. 1992-1999 Projektlei-
ter fir stadtebauliche Grofivorhaben in der Se-
natsverwaltung fiir Bauen, Wohnen und Ver-
kehr (Berlin). Seit 2000 Leiter der Abteilung
»Bauen, Wohnen, Architektur® des Bundesam-
tes fiir Bauwesen und Raumordnung in Bonn
und Berlin; Mitglied des Wissenschaftlichen
Kuratoriums von Forum Stadt e.V.

Dr. Winfried Monch

Historiker und Stadtforscher. Wissenschaftli-
cher Mitarbeiter am Wehrgeschichtlichen Mu-
seum Rastatt. Studium der Ficher Geschich-
te und Geschichte der Naturwissenschaft und
Technik an der Universitdt Stuttgart. Zahlrei-
che Veroffentlichungen zur Stuttgarter Stadtge-
schichte und zur Militargeschichte des 20. Jahr-
hunderts.



JorGeN Hassg, Was Rdaume mit uns
machen - und wir mit ihnen. Kritische
Phéinomenologie des Raumes, Freiburg/
Miinchen: Karl Alber 2014, 440 S., 24,- €

Der Band sticht von Beginn an durch die Infor-
mationsbreite hervor: Jiirgen Hasse ist nicht nur
ein ausgezeichneter Kenner der phanomenolo-
gischen Theorien der Atmosphire (hauptsich-
lich von Schmitz, Gernot Bohme und Tellen-
bach), sondern er identifiziert auch Vorlaufer
dieses Begriffs in der Philosophie, in den Sozial-
wissenschaften und in der Architekturtheorie,
wie etwa Willy Hellpach oder August Endell.
Auf diese stiitzt er sich und von ihnen grenzt
er sich auch gelegentlich ab, um allgemein den
rationalistischen und konstruktivistischen An-
satz in den Sozialwissenschaften abzuschwi-
chen. ,,Nicht alles, was Menschen in vitalen Si-
tuationen ausmacht, ist Ausdruck intentionaler
Handlungen und intelligibler Entwiirfe®, lau-
tet bereits der erste Satz der Einleitung (S. 11).
Der Mensch ist nicht nur ein rational handeln-
der Gestalter und Akteur, sondern ebenso ein
leiblich und emotional Betroffener oder ,,Pat-
heur®, der in Situationen verwickelt ist. Gegen
die statische Perspektive der modernen ratio-
nalen Planung und den Konstruktivismus als
herrschendes Erklarungsmodell in den Sozi-
alwissenschaften betont Hasse im Anschluss
an Schmitz die Situativitdt und Performativi-
tat des Lebens, die eine unkontrollierbare Dy-
namik des ,,Bildes“ der Stadt in Gang bringen.
Zugleich aber nimmt der Autor Stellung auch
gegen die postmoderne Instrumentalisierung
der Gefithle durch 6konomisch-politisch inte-
ressierte Inszenierungen von Atmospharen, die
die Menschen in die Rolle von passiven Konsu-
menten dringen. Fiir Hasse konnen vielmehr
die Handlungen und Stimmungen der Men-
schen selbst diese Atmosphéren dndern, so dass
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die atmosphidrische Gestaltung nicht durch-
wegs planbar ist. Somit geht Hasse von einer
ontologischen Doppelstruktur des Menschen
aus und nimmt sich vor, in den weiteren Auf-
siatzen ,die Grenze zwischen Akteur und Pat-
heur an der Situation des Individuums® festzu-
machen (13). Diese allgemeine Doppelstruktur
verwirklicht sich in den jeweiligen gesellschaft-
lichen Kontexten; in ihrer Untersuchung sieht
Hasse auch das Potential der so genannten
»kritischen Phanomenologie®, die das phdno-
menologische Gedankengut mit kulturkriti-
schen Theorien verbindet und laut Hasse Vor-
ganger in der Geschichte der Phanomenologie
selbst hat.

Das erste Kapitel entwirft eine Raumtypo-
logie, die zwischen dem mathematischen, dem
symbolischen, dem sozialen, dem leiblichen
Raum, dem Situationsraum und schlieSlich
den Denkrdumen unterscheidet; diese Eintei-
lung wird durch so genannte ,,Pointierungen
unterbrochen, die das Spezifische des jeweili-
gen Raums am Beispiel der biblischen Jonas-
Geschichte anschaulich machen. Ein mehrdi-
mensionaler Raum ist auch die Stadt. Gegen die
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geldufigen sozialwissenschaftlichen Stadttheo-
rien, die von einem intelligiblen Subjekt aus-
gehen, betont der Autor das sinnliche und ge-
fihlsméflige Erleben der Stadt. Sein Subjekt
bezeichnet Hasse mit einem von Erwin Straus
abgeleiteten Begriff als Patheur und den von
diesem erlebten Raum als pathischen Raum.
So wird etwa die Architektur zunéchst und zu-
meist sinnlich, und zwar synésthetisch erlebt,
wie bereits Endell am Anfang des vorigen Jahr-
hunderts hervorhob, als er - wie spater Hasse —
»eine fehlende leiblich-gefithlsméflige Einstim-
mung in die Aufgabe des Bauens“ kritisierte
(53). Syndsthesien im weiten Sinne des Wortes
werden allgemein geringgeschitzt; trotzdem
kommt ihnen in der Phianomenologie (wie im
Ubrigen auch in der neuen Architekturtheorie)
eine besondere Rolle zu, weil sie auf ,,ein inte-
gratives Vermogen der sinnlichen Wahrneh-
mung” (55) hinweisen.

Auch wenn Synésthesien héaufig die Schwel-
le der Verbalisierung unterwandern, stellt sich
Hasse gerne der Herausforderung, synisthe-
tische Charaktere in der Architektur zu be-
schreiben und sie auf allgemeine Faktoren wie
die Bauformen und die spezifische Asthetik der
Materialitdt zuriickzufiihren.

Eine Herausforderung stellt fiir jede philo-
sophische Betrachtung die Stadt als ,diffuser
Begriff (120) dar. Auch hier stiitzt sich Hasse
auf die Phianomenologie und auch auf neue so-
zialwissenschaftliche Theorien (Markus Schro-
er, Hans Boesch, Riidiger Bittner), um den
wissenschaftlich-rationalen Ansatz der Stadt-
forschung als einseitig zu kritisieren. Im Grun-
de genommen geht es dem Autor darum, das
herrschende Welt- und Menschenbild mit sei-
ner Ausblendung der Leiblichkeit und der emo-
tionalen Befindlichkeit zu korrigieren. Dem-
entsprechend stellt die von Hasse vertretene
sverdeckte Ontologie der Stadt“ ,nicht die in-
tentionale Herstellung der Stadt, sondern die
Teilhabe am stadtischen Leben“ (128), anders
gesagt, die Konstitution des ,,Leibs der Stadt*
(Boesch) in den Mittelpunkt. Die Stadt als er-
lebter oder erfithlter Raum lédsst sich nur an-
hand einer Logik der individuellen und kollek-
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tiven (subjektiven) Situationen erfassen. Diese
soll an die Stelle der ,,Logik der Konstellatio-
nen“ (130) treten, in der das Subjekt ausschlief3-
lich als rational handelndes Individuum be-
trachtet wird, wie in der Systemtheorie. Um die
Stadt nun als situativen Raum und als ,,plurales
Situationsgefiige“ oder ,,Gemengelage von Situ-
ationen“ (137 f.) aufzufassen, greift Hasse expli-
zit zu Schmitz’ Ausfithrungen iber die Situati-
onen zuriick. Implizit triftt er sich darin aber
auch mit Arnold Berleants Asthetik der Stadt,
die tiber den materiellen Korper der Stadtarchi-
tektur hinausgeht und das spezifische Verhal-
ten ihrer Biirger zu entziffern versucht. Denn
auch fir Hasse besteht die Urbanitit wesent-
lich in der ,,Bereitschaft zur Einigung tiber den
Rahmen méglichen Lebens unter dem Vorzei-
chen der Differenz® als solche setzt sie spezi-
fische Werte und ihre Verinnerlichung durch
eine mehrfache ,,Zuriickhaltung® (142) voraus,
die eher affektiver als rationaler Natur ist, wie
bereits Simmel deutlich machte. Die hierzulan-
de gepflogene Stadtforschung zeichnet sich al-
lerdings — mit Hasses drastischer Formulierung
- nicht durch ,,Urbanitit“, sondern durch ,,Pro-
vinzialismus® aufgrund ihrer Borniertheit aus.
Anders gesagt, sie sucht zwar das gesellschaft-
liche ,Gleichgewicht® (bzw. die soziale Sta-
bilitdt in der Stadt), aber verfillt selbst einem
»Ungleichgewicht des Wissens® ,Das wissen-
schaftliche Wissen der Stadtforschung begriin-
det [..] ein tiefes Ungleichgewicht gegeniiber
dem Wissen tiber gelebte Milieus® (148). Damit
einhergehend hat sich der Mangel eines ,,kultu-
rell verbreiteten Vokabulars zur Beschreibung
befindlicher Situationen® (149) eingebiirgert
und in der Folge die Entfremdung des Stadtfor-
schers von seiner eigenen Stadterfahrung. Wie
schwierig es ist, die Atmosphire oder ,Vitali-
tat“ eines Ortes zu erfassen, zeigt auch ein 1974
von Georges Perec unternommener Versuch,
von einer Pariser Terrasse aus die Umgebung zu
beschreiben, der laut Hasse ,,methodologischen
Sprengstoff birgt (167). Ein zweites Beispiel fiir
die Verschrankung von Ort und Situation, d.h.
Raum und Zeit, bietet das klassische phéno-
menologische Thema des Wohnens. Hasse legt



Besprechungen

die Wohnung als einen ,Hort von Situationen®
(153) aus, d.h. als einen Raum, in dem ,Vital-
qualititen (Diirckheim) in bestimmten Situa-
tionen und im Laufe der Zeit durch das Uben
des Wohnens entfaltet werden. Zu diesem Uben
aber gehoren nicht nur die Gestaltung einer at-
mosphdrischen Wohnstitte, sondern ebenfalls
das sich an etwas Gewohnen, Wiederholun-
gen derselben Handlungsabldufe und nicht zu-
letzt das Denken und Sprechen tiber die herge-
stellten Vitalqualititen. Dasselbe gilt auf einer
anderen Ebene auch fiir das Bewohnen einer
Stadt. Sowohl von der Wohnung als auch vom
Quartier wird eine ,beheimatende Atmospha-
re“ erwartet, durch die sog. ,Inseln inkludie-
renden Erlebens® oder Enklaven ,umfrieden-
der Zugehorigkeit gebildet werden (225).

Im Grunde genommen kdmpft Hasse -
wie bereits angefithrt — auf zwei Fronten: ge-
gen das rationalistische Menschenbild in den
modernen Sozialwissenschaften und gegen die
implizite Vorstellung eines iiber die Gefiihle
manipulierbaren Individuums, das der post-
modernen Asthetisierung der Stidte zugrun-
de liegt. Die erste Richtung blendet die Af-
fektivitdit und die irrationalen Beweggriinde
des Menschen aus, die zweite instrumentali-
siert sie durch Verfithrung oder ,,Dissuasion®
(Baudrillard). Jiirgen Hasses Stadtdenken ver-
sucht somit, zwischen Skylla und Charybdis zu
navigieren, indem er dem Menschen nicht nur
seine Ganzheitlichkeit zuriickzugeben bestrebt
ist, sondern ihn indirekt auch zur Ausiibung
seiner Freiheit anregt. Es bestdtigt sich somit
nochmals die anfiangliche Aussage des Autors,
er suche beide Dimensionen des Menschen, die
aktive und die pathische, die rationale und die
affektive. Die postmodernen Asthetisierungs-
strategien zielen darauf ab, ,,Gefiihle des Gefal-
lens und des Heimatlichen® zu stiften, statt ,,die
Kritik der sie konstituierenden Verhiltnisse
[zu] evozieren® (174), und wirken vor allem, in-
dem sie subkutan die Affektivitit ansprechen.
Dementsprechend kdme der Theorie diesmal
die Aufgabe zu, das Verstehen wieder stark zu
machen, die Wechselwirkung zwischen Kogni-
tion und Affekten aufzuzeigen und das hinter
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asthetischen Fassaden steckende Machtdispo-
sitiv blof8zustellen.

An diesem Punkt angelangt, wendet sich
Hasse dem Begrift der Atmosphire zu, der zu-
néchst in den Kap. 11-13 (,Atmosphiren der
Stadt®, ,Atmosphéren und Stimmungen“ und
»Zur kommunikativen Macht von Atmosphé-
ren®) in seinen Grundziigen erldutert wird. Da-
bei wird die Atmosphére von ihrer naturwis-
senschaftlichen Bedeutung abgegrenzt und
als ,jene auratischen Umwdolkungen, die sich
zwischen Menschen konstituieren (227), defi-
niert. Hasses Ausfithrungen zu den Atmospha-
ren haben abermals viel Schmitz zu verdan-
ken. So ,umweben [die Atmosphiren] einen
Ort, hiillen ihn ein und machen ihn zu einem
situativ besonderen Ort®; anders ausgedriickt
handelt es sich dabei um , Erlebnisqualitdten®
und Gefiihle, die insbesondere iiber synasthe-
tische Eindriicke vermittelt werden (204f)).
Auch werden Atmosphéren als unteilbar er-
lebt (Tellenbach) und haben als relativ fliichtige
»Halbdinge“ (Schmitz) und Situationen keinen
festen dinglichen Charakter. Nichtsdestoweni-
ger iiben sie eine eigentiimliche Macht aus, in
dem Sinne, dass sie die Befindlichkeit des in
sie Hineingeratenen beeinflussen. Atmospha-
ren werden hdufig, sogar in der phanomenolo-
gischen Literatur, synonym mit Stimmungen
verwendet. Das ist insofern berechtigt, als bei-
de einen affektiven Charakter bezeichnen, al-
lerdings sind Stimmungen rein subjektiv und
nicht auf etwas Aufleres gerichtet, wihrend sich
die Atmosphiren auf der Objektseite befinden,
teilweise intersubjektiv erfahrbar und vor allem
ortsgebunden sind: ,Der Raum einer Atmo-
sphére hat umweltlichen Charakter, der leibli-
che und personliche Raum einer Stimmung hat
mitweltlichen Charakter.” (231) Diese Differen-
zen schlieflen jedoch nicht aus, dass eine Atmo-
sphire verinnerlicht und damit zu einer subjek-
tiven Stimmung wird.

Zwar wird jede Atmosphire als ein Integral
erlebt, dennoch lassen sich in der Analyse meh-
rere ,Elemente” feststellen, die zu ihrer Konsti-
tution beitragen und folglich von Raumgestal-
tern bewusst eingesetzt werden konnen, um
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eine Atmosphire zu ,konstruieren. Zu diesen
»segmentierten Eindriicken® (218), die die Auf-
merksamkeit auf die jeweilige Atmosphdre zie-
hen, gehoren die Baustile, die Geriiche von Or-
ten, die Verteilung von Licht und Schatten sowie
auch die Art der Beleuchtung, ferner die Ge-
rauschkulissen, die Luftqualitat, Rhythmen in
der Bewegung von Dingen, die visuelle Perspek-
tive, sowie auch die Kleidung und der Habitus
von Menschen, die eventuelle Priasenz von Tie-
ren und sog. ,Dingfamilien® (die etwa mit dem
Alter oder mit der Funktion eines Stadtviertels
oder Baukomplexes zusammenhéngen). Die-
se analytische Perspektive mag zwar erkliren,
warum sowohl das Schaffen als auch das Erle-
ben von Atmosphidren kulturabhéngig sind, der
Schwerpunkt der Untersuchung Hasses liegt je-
doch auf der Ontologie der Atmosphéren.
Atmosphdren machen darauf aufmerksam,
dass es eine Wirklichkeit auch jenseits der Din-
ge gibt. In diesem Sinne schrieb ihnen Schmitz
einen priobjektiven Status zu und Bohme ver-
ortete sie in einem Zwischen von Subjekt und
Objekt; Hasse legt sie seinerseits als ,,Umschlag-
raum von Bedeutungen und Gefiihlen® aus (233).
Und auch wenn es zu einem betréchtlichen Teil
an einem wissenschaftlichen Wortschatz fiir die
Beschreibung von Atmosphiren mangelt, was
auch die Skepsis Tellenbachs in Bezug auf ihre
wissenschaftliche Untersuchung veranlasste,
zeigt sich Hasse letztlich optimistisch, dass sol-
che objektiven (wissenschaftlichen) Aussagen
iiber Atmosphdren doch méglich sind - und
das hat politische Relevanz im Sinne einer ge-
zielten ,Atmosphiren- und Stimmungspolitik
(233). Atmosphiren lassen sich wohl absichtlich
inszenieren, wie Hasse am Beispiel der Garten-
stile und der Stadtbeleuchtung ausfiihrt, aller-
dings nur in gewissen Grenzen: Erstens entzie-
hen sich die Atmosphiren von Naturraumen
einer vollstindig kontrollierten Gestaltung,
zweitens entstehen gesellschaftliche Atmospha-
ren im Verlauf der Zeit auch ohne eine materiel-
le Grundlage. Abgesehen davon entwickeln At-
mosphiren eine Macht und miissen daher von
der Stadtpolitik berticksichtigt werden: ,,Es sind
vor allem die Atmosphéren, die die Stadt fiir ih-
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ren programmatisch intendierten Weg des in-
novativen Aufbruchs in eine neue Zeit stim-
men.“ (250) Dabei handelt es sich beim Erleben
von Atmosphiren oder — mit Hellpach - beim
Ergehen einer Person in einem atmosphérisch
gepragten Raum nicht um die unwiderstehliche
Wirkung dieses Raums auf ein passives Subjekt,
sondern um eine ,aktive wie zugleich passive
Disposition (252). Die Menschen sind Atmo-
sphiren nicht wehrlos ausgesetzt, sondern die
»atmosphirologische Macht“ (259) der Stadtver-
waltung ist auf die Antwort der Biirger angewie-
sen. In diesem Sinne lassen sich Atmosphéren
als ,,asthetische Medien leiblicher Kommuni-
kation“ [meine Hervorh., M.D.] (234) betrach-
ten. Gegen die manipulative Verfithrung von
Atmosphiren, die politisch-ideologischen und
okonomischen Interessen unterliegen, betont
Jirgen Hasse die Moglichkeit der Biirger, die
angebotenen Atmosphiren anzunehmen (oder
auch nicht), sie zu modifizieren und auch eige-
ne Atmosphéren zu schaffen. Als Schlagwort
fiir diese Kommunikation in beide Richtungen
dient Hasse der von Hellpach iibernommene
Begriff ,Akkord®: ohne einen solchen Akkord
vermag die Macht der Atmosphéren nicht auf
ihre Adressaten einzuwirken.

Dass es Hasse nicht um die blofle Anferti-
gung einer spekulativen Theorie geht, sondern
um einen, wie er sagt, auch politisch bedeutsa-
men und operativen Aspekt, beweisen auch sei-
ne phidnomenologischen Fallstudien auf den
letzten 150 Seiten. So befassen sich nicht we-
niger als sechs Kapitel (14-20) explizit mit Be-
schreibungen und Deutungen von Raumen und
ihren natiirlichen oder inszenierten Atmospha-
ren. Dabei ist die Auswahl der Beispiele selbst
erwiahnenswert, zumal es sich um Riume han-
delt, die bisher wenig bis kaum die Aufmerk-
samkeit von Phinomenologen auf sich gezo-
gen haben, wie etwa: stidtische Brachen, die
kiinstliche Stadtbeleuchtung oder die ,,Atmo-
sphiren des Lichts“ (276), Sakralraume und Be-
stattungsorte. Die Abgrenzung des Autors vom
naturwissenschaftlichen Zugang zum Raum als
Mainstream in der Geographie zeigt sich deut-
lich auch in den Kapiteln, die sich mit der Kiiste
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und mit dem Begriff der Landschaft im Allge-
meinen befassen. Vor allem die Landschaft gilt
einstimmig als ein ,schwieriger Gegenstand®
(335), denn Landschaften koénnen natiirlich
oder auch stidtisch sein, ebenso wie sie imagi-
niert, gewissermaflen konstruiert, architekto-
nisch in Bauten integriert oder einfach als Er-
lebnislandschaften inszeniert werden konnen.
Bereits Simmel hat laut Hasse zwischen der
(objektiven) Realitdt und der (subjektiven, von
der Realitat bewirkten) Wirklichkeit von Land-
schaften unterschieden; die Atmosphéren ver-
ortete er zwischen diesen beiden. Nicht zuletzt
kénnen imagindre Landschaften mit kiinstleri-
schen Mitteln konstruiert werden, wie Arnold
Bocklins Toteninsel exemplarisch zeigt; mit
der Analyse dieses Bildes, in der Leitmotive des
Bandes wiederaufgenommen werden, schliefit
auch das Buch.

Insgesamt zeigt sich, dass sich die Denk-
richtung Jiirgen Hasses schwer in eine Formel
pressen lasst. Moglicherweise aufgrund seiner
fachlichen Verankerung in den Sozialwissen-
schaften, deren Mainstream er offen aus der Po-
sition eines Geisteswissenschaftlers bekdmpft,
ist ihm eine Sonderstelle in der Landschaft
der zeitgendssischen Phdnomenologie zuzu-
weisen. Denn Hasses Zuneigung fiir philoso-
phisch-phdanomenologische Hinterfragungen
macht ihn nicht blind fiir konkrete politisch-
6konomische Zusammenhinge, die sich hin-
ter scheinbar harmlosen Asthetisierungsstrate-
gien verbergen. Einerseits experimentiert er mit
neuen Methoden in der Humangeographie, die
urspriinglich aus der Phdanomenologie stam-
men, andererseits bietet sein luzider Blick ein
wichtiges Korrektiv fiir die Ausblendung sozi-
al- und kulturwissenschaftlicher Aspekte in der
Phinomenologie. Und nicht zuletzt erschlieffen
seine Analysen Felder, die fiir die bisherige Pha-
nomenologie eher ungewohnlich sind, wie die
Slums, die Parkhduser und sogar das Meer. In
vielerlei Hinsicht steht Jiirgen Hasse der ,soci-
al and environmental aesthetics® Arnold Berle-
ants nahe, der dezidiert fiir ein ,,aesthetic enga-
gement“ (auch im Sinne eines gesellschaftlichen
und moralischen commitment) pladiert; denn
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auch wenn Hasses Denken tief in der phdnome-
nologischen Tradition verankert ist, schligt es
nichtsdestoweniger eine kritische Richtung ein,
die in der Phianomenologie eher in Vergessen-
heit geraten ist.

Madddlina Diaconu, Wien

Camillo Sitte — Gesamtausgabe: Ent-
wiirfe und stddtebauliche Projekte:

Das internationale Werk in Architek-
tur, Kunstgewerbe und Stidtebau, Bd.

6: Entwiirfe und stddtebauliche Pro-
jekte, hrsg. von CHRISTOPH LUCHSIN-
GER/ MARIO SCHWARZ / ANDREAS ZEE-
sg, Wien /Koln/ Weimar: Bohlau 2014,
798 S., 79,90 €.

Es ist nicht ganz einfach, den abschlieflenden
Band einer Gesamtausgabe zu rezensieren, und
erst recht nicht, wenn man es dabei mit kom-
petenten Autorinnen und Autoren, Groflen ih-
res Fachs, zu tun hat. Der vorliegende Band 6
der Camillo-Sitte-Gesamtausgabe widmet sich
dem architektonischen Werk und im stadte-
baulichen Teil dem praktisch-planerischen
Werk von Camillo Sitte. Dabei handelt es sich
teils um Originaltexte von Sitte, die z.B. als Er-
lauterungsberichte zu Planungen oder als Kor-
respondenz mit Auftraggebern entstanden sind
und im wissenschaftlichen Kontext dokumen-
tiert werden, teils um Texte zur Erschlieflung
und Wertung der umfangreichen Tatigkeit von
Sitte. Der Rezensent hatte vor der Lektiire zu-
néchst vermutet, dass er im Vergleich zum epo-
chalen Pamphlet ,,Der Stddte-Bau nach seinen
kiinstlerischen Grundsitzen®, welches gelesen
zu haben zum Beruf des Stadtplaners auch heu-
te noch dazugehort, einen herben Abfall erle-
ben wiirde. Das Gegenteil ist der Fall: Man
erlebt nicht nur einen ambitionierten und kon-
zeptionell wohliiberlegt vorgehenden Architek-
ten und Stadtplaner bei der Arbeit, man erlebt
auch den im Wiener Milieu verwurzelten (zeit-
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weise wohnte er im selben Haus wie sein Kol-
lege Carl Wilhelm von Doderer, dessen En-
kel Heimito ein bedeutender Literat mit sehr
viel urbanistischem Gespiir wurde) und viel-
seitige Kontakte pflegenden Allround-Kiinst-
ler, namentlich auch mit der bohmischen Aris-
tokratie. Er wollte vom urbanen Maf3stab bis
zur Kirchenausstattung fast alles gestalten, was
ihm in die Finger kam - insoweit Schinkel nicht
undhnlich. Man sieht auch Allzumenschliches
wie das Feilschen um Honorare und Auftrége,
und man sieht ihn auch gelegentlich gleichsam
am Sockel des eigenen Denkmals meif3eln, ganz
ahnlich, wie es ein Rezensent einmal bei einem
Spatwerk von Ernst Jiinger feststellte.

Gewiss kann es Sitte in seinem architekto-
nischen Werk nicht z.B. mit Otto Wagner auf-
nehmen, dem er in herzlicher gegenseitiger Ab-
neigung verbunden war. Dennoch ist sein im
Band sehr einpriagsam dargestelltes Konzept,
seinen Bauwerken so etwas wie eine »imagindre
Baugeschichte® tiber die Epochen der europdi-
schen Architektur hinweg zuzulegen und zum
baulichen Ausdruck kommen zu lassen, gera-
dezu genial und auf jeden Fall ein Affront ge-
gen die damaligen Stilpuristen. ,Die von Sitte
bevorzugte Form des gelingten Zentralbaues
leitete er vom frithgotischen Beispiel der Kir-
che St. Gereon in Koln ab, so als sei der Bau zu
Beginn der Gotik gegriindet worden. Die Dia-
gonalkapellen und die Maflwerkfenster folgen
Formen des 14. Jahrhunderts, so als wire der
entscheidende Baufortschritt in dieser Zeit er-
folgt. Die Einwélbung [...] orientiert sich an Ge-
staltungsformen des spéten 15. und frithen 16.
Jahrhunderts, als wire die Vollendung des Bau-
es am Ende des Mittelalters geschehen. Das der
Netzrippenwolbung aufgesetzte Spiegelgewélbe
erscheint als neuzeitliche Hinzufiigung. In ih-
ren Formen soll die Kirche von Ptivoz also eine
imaginére Baugeschichte erzdhlen, die tatséch-
lich nur aus der kunsthistorischen Formen-
kenntnis ihres Schopfers und dessen Phanta-
sie erwachsen ist.“ (S. 30 f.). Der Rezensent hat
allerdings den Eindruck, dass Sitte es bei sei-
nen meisten Kirchenbauten nicht vermochte,
den selbst gesteckten theoretischen Anspruch
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fiir das Publikum unmittelbar erlebbar werden
zu lassen, so dass zwar eine durchweg quali-
tatsvolle, aber etwas theorielastige Architektur
entstanden ist. Die noch von seinem Vater be-
gonnene und dann von ihm entscheidend ver-
anderte Mechitharistenkirche in Wien ist aber
davon abweichend insoweit ein Geniestreich,
als die sehr blockhafte Fassade schon auf die
Frithmoderne verweist.

Die Autoren regen den Leser dazu an, Sit-
tes offenbar unkonventioneller politischer Po-
sition nachzuspiiren. Diese wird an einer Stel-
le des Bandes als ,ausgepragt deutsch-liberale
Haltung“ bezeichnet (S. 39), eine Haltung, die
héufig mit einem antiklerikalen Affekt einher-
ging, von dem aber bei Sitte zumindest in Form
einer Pauschalablehnung der katholischen Kir-
che - bei aller Kritik an den teils bis heute nach-
wirkenden Folgen des Ersten Vaticanum - kei-
ne Rede sein kann. Offenbar fand er in der
Architektur des Josephinismus fiir sich einen
vertretbaren Kompromiss. Dies war vermut-
lich beim Wiederaufbau der romisch-katholi-
schen Pfarrkirche in Temeswar nicht ganz ohne
Pikanterie, da der Josephinismus in der , trans-
leithanischen Reichshilfte*, namentlich vom
ungarischen Adel misstrauisch bedugt wurde,
dem es in scheinheiliger Manier, aber bis heute
nachwirkend héchst effektiv gelang, die Habs-
burger im Allgemeinen und ganz besonders Jo-
seph II. mit der Aura eines Feindes der ungari-
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schen Nation zu belegen. Joseph II. ging es in
Wirklichkeit um aufgeklirt-absolutistische Re-
formen, die freilich zweifelsohne an den Privi-
legien des Adels gekratzt hitten. Im Band gibt
es eine einzige Stelle, die eine kritische Bemer-
kung Sittes iiber die Sozialdemokraten doku-
mentiert — das Thema scheint ihm erkenn-
bar nicht wichtig gewesen zu sein. Fiir einen
Deutschliberalen wird wiederum der Umgang
mit dem bohmischen Hochadel - den Collo-
redo-Mannsfeld, den Clary-Aldringen - nicht
ganz einfach gewesen sein, die bei aller monar-
chischer Gesinnung Sympathien fiir eine politi-
sche Umgestaltung der Lander der bohmischen
Krone zeigten. In einem Dankesbrief des Fiirs-
ten Colloredo-Mannsfeld fiir das von Sitte ent-
worfene Jagdhaus in Zbirov zeigt sich tibrigens,
dass Sitte als Architekt keineswegs abgehobe-
ner Theoretiker war, vielmehr den praktischen
Wiinschen des Bauherren auf héchstem dsthe-
tischem Niveau gerecht werden konnte - es
diirfte fiir den Architekten kaum etwas Wert-
volleres geben, als das vom Bauherrn beschei-
nigt zu bekommen.

Hochinteressant sind Sittes Planungen fiir
das mihrische Industriegebiet mit Méhrisch-
und Polnisch-Ostrau und Privoz, da sie so et-
was wie eine regionale Dimension erkennen
lassen. Die Planungen fiir Olmiitz sind an-
scheinend nur zu einem geringen Teil umge-
setzt worden, gleichwohl ist sein Umgang mit
der Herausforderung der ,Konversion®, um ei-
nen heutigen Ausdruck zu benutzen, des ehe-
maligen Festungsgiirtels spannend. In diesem
Zusammenhang ist auch seine spater auch als
»Olmiitzer System“ bezeichnete Planung von
Baublocken mit relativ geringer Tiefe zur Ver-
meidung einer Hinterhofbebauung mit iiber-
mafliger Dichte zu erwdhnen - ein Zeichen
dafiir, dass Sitte keineswegs nur an den kiinst-
lerischen Aspekten des Stadtebaus interessiert
war, sondern sehr wohl ein Ohr fiir die sozialen
Aspekte hatte. Im Erlauterungsbericht seiner
Planung fiir Reichenberg (ein bedauerlicher-
weise gleichfalls nur bruchstiickhaft realisier-
tes ,chef d’oeuvre®) weist er zudem anhand
von Modellrechnungen nach, dass dieses Sys-
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tem auch fiir die Investoren durch die Boden-
wertsteigerung finanziell vorteilhaft sein konn-
te — er beweist sich hier als handfester Praktiker
und keineswegs als abgehobener Asthet, was
ihm von seinen Gegnern vorgehalten wurde.
Sitte wurde damit gleichsam zum Miterfinder
einer modernen Variante der straflenparalle-
len Blockrandbebauung, die einerseits zu hohe
Dichten verhindern hilft, andererseits besser als
jede andere bauliche Konfiguration zur stadte-
baulichen Raumbildung taugt - ganz im Ge-
gensatz etwa zu den Prinzipien des Bauhauses
und Le Corbusiers, deren idealer Kunde einem
Bonmot von Rem Koolhaas zufolge der Clo-
chard ist: ,Einer der Schliisselbauten der mo-
dernen Architektur diimpelt bis heute als Rost-
laube am Quai d’Austerlitz in Paris. Es ist ein
ausgedienter Seine-Dampfer, den Le Corbu-
sier 1929 [...] in ein schwimmendes Obdachlo-
senasyl umbaute. Mit diesem ,asile flottant’, so
spottete [...] Rem Koolhaas, habe Le Corbusier
dem idealen Klienten des modernen Bauens ein
Denkmal gesetzt: dem Clochard - der sei nim-
lich nicht anspruchsvoll in Designfragen, lebe
gern an der frischen Luft und brauche viel Hy-
giene.“ (vgl. M. Monninger, Messerstechereien
im Grof3stadtlabor, F.A.Z., 10.12.2010).

Eine andere stadtebauliche Planung Camillo
Sittes, die Stadterweiterung von Laibach, hat re-
lativ wenig Wirkung entfaltet, zumal sie 1895 zu
seinem Pech mit einem epochalen Wechsel in
der Kommunalpolitik in Laibach zusammen-
fiel, namlich der Umstellung der stadtischen
Verwaltungssprache von Deutsch auf Slowe-
nisch nach der Wahl eines slowenisch-liberalen
Biirgermeisters. Dieser bevorzugte zudem ver-
meintlich einheimische Berater wie den drei-
sprachigen, in Wien und Graz und spéter in der
italienischen Hélfte von Gorz titigen Max Fa-
biani - ein Zeichen dafiir, wie letztlich volun-
taristisch sogar ein ,,gelernter Alt-Osterreicher
wie der neue Biirgermeister heranging, ohne
sich sonderlich konsequent um die komplizier-
ten personlichen Identitdten in der k. u.k. Mon-
archie zu kitmmern.

Zum Schluss sei dem Rezensenten doch eine
kleine kritische Anmerkung beim ansonsten
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hervorragenden Band gestattet: Leider sind den
Autoren bei der Sprachfassung von Gebiets-
bezeichnungen Ungenauigkeiten unterlaufen,
die vielleicht auch in einer falsch verstandenen
»political correctness begriindet sind. So wird
in Klammern hinter dem Ortsnamen von Zbi-
rov die Gebietsbezeichnung ,Tschechien® an-
gegeben, wihrend hinter ,,Privoz/Oderfurth®
(wobei die zweite Variante des Ortsnamens
hier vermutlich entbehrlich gewesen wire) in
Klammern ,,Mihren“ angegeben wird - his-
torisch korrekt, doch hitte man im Falle von
Zbirov statt Tschechien dann besser schlicht
»-Bohmen® geschrieben, wenn man schon ver-
standlicherweise nicht auf den historisch belas-
teten Begriff , Tschechei zuriickgreifen wollte.
Der Begriff ,,Tschechien ist jedenfalls an dieser
Stelle historisch wie geographisch falsch, denn
er umschreibt die heute zur Tschechischen Re-
publik gehorenden fritheren Linder der boh-
mischen Krone, nimlich Bohmen, Maihren
und (das seit den friderizianischen Raubziigen
kiimmerlich kleine) Schlesien. Ebenso fragt
man sich, nach welchem Prinzip die Autoren
zur Schreibung ,Temesvar/Timisoara“ gelangt
sind, vorne mit dem damals amtlichen ungari-
schen und hinten mit dem jetzt amtlichen ru-
manischen Ortsnamen unter Ausblendung der
deutschen Namensform. Der Rezensent nimmt
sich hier die Freiheit, die deutsche Version der
Ortsnamen zu verwenden — im vollen Bewusst-
sein dessen, dass es selbstverstindlich daneben,
je nach sprachlicher Priferenz, andere Versio-
nen gibt, die mit mindestens ebensolcher Be-
rechtigung verwendet werden.

Der abschlieflende Band der Gesamtausga-
be zeigt, dass - auch wenn vieles im Werk Sit-
tes ein Torso geblieben ist — es letztlich sein
entscheidendes Verdienst bleibt, Struktur und
Textur der Stadt, von der Parzelle iiber den
Straflen- und Platzraum bis zum Quartier auch
praktisch ins offentliche Bewusstsein geriickt
und die stddtebauliche Raumbildung wieder
in ihr Recht eingesetzt zu haben. Der Schwei-
zer Stadtplaner Jiirg Sulzer verwendet im Kon-
text des zeitgenossischen Stadtumbaus gerne
den Begriff ,Biirgerstadtebau“ — Camillo Sitte
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gehort zu dessen Voraussetzungen. Selbst der
modische Begriff der ,,smart city“ lasst sich mit
Sitte verbinden - seine Stadt ist ,smart®, da sie
Zweckmifligkeit und Schonheit verkniipft, und
an diesen Maf3stiben Vitruvs kommt bis heute
niemand vorbei.

Jdnos Brenner, Berlin

VirTor10 MAGNAGO LAMPUGNANI/
Karia Frey/Eviana PEroOTTI (Hrsg.),
Anthologie zum Stddtebau, Band II:
Das Phinomen Grofstadt und die
Entstehung der Stadt der Moderne,
Gebriider Mann Verlag: Berlin 2014,
1.497 S., 150,- €.

Die zwei gewichtigen Teilbinde der Antholo-
gie zur Grofistadt der Moderne sind Bestand-
teil eines fiinfbandigen Gesamtwerkes. Thnen
ging Band I, ,Von der Stadt der Aufkliarung zur
Metropole des industriellen Zeitalters® (2008)
in zwei Teilen voran, und ihr folgt noch ein
Band III unter dem Titel ,Vom Wiederaufbau
nach dem Zweiten Weltkrieg bis zur zeitgenos-
sischen Stadt “, der bereits 2005 erschien. Die
bedeutende Sammlung geht tiber alles hinaus,
was bislang verfiigbar war und sie legt den Fo-
kus nunmehr nicht mehr auf die Architektur-
theorie, sondern auf den Stidtebau, der wie-
derum nicht als strenge theoretische Disziplin
verstanden wird, sondern in ihrer historischen
Genese transparent wird. Der Schritt auch zu
einer starker praxisorientierten Textauswahl
bedeutet, dass hier nicht nur die tiblichen ,Klas-
siker’ erscheinen, sondern der Kanon ein Stiick
weit dekonstruiert wird. Die Auswahl weist da-
durch den Vorteil auf, dass sie sich auch stir-
ker auf das Publikum der Stadthistoriker rich-
tet, die sich bei ihren Recherchen vor Ort oft die
wissenschaftshistorischen und internationalen
Zusammenhinge einzelner Stadtbauprojek-
te nicht vollstandig erschlieflen konnen. Wich-
tig ist also, dass hier zahlreiche bislang nicht
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publizierte bzw. in den historischen Fachzeit-
schriften eher schlecht zugéingliche Aufsitze
erscheinen und nicht nur explizite oder separat
erschienene Programmschriften.

Das Editionsprojekt verdankt sich einem
Verbund der Herausgeber an der ETH Zi-
rich und war begreiflicher Weise nur moglich,
weil auch eine professionelle Redaktion finan-
ziert werden konnte (Susanne Businger, Ma-
rion Landolt, Anna Schiest]l und Bettina Zan-
gerl). Die Texte werden zu allermeist in den
Originalsprachen gedruckt, was bedeutet, dass
Lesekenntnisse im Spanischen, Franzosischen,
Italienischen, Niederlindischen und besonders
im Englischen nétig sind, um mit besonderem
Gewinn zu arbeiten. Ungefahr knapp die Half-
te der Quellenstiicke ist auf Deutsch, samtliche
Originaltexte werden eingeleitet und zusam-
mengefasst, sodass keine Rezeptionshinder-
nisse entstehen konnen, und man weif} so stets,
wo man jeweils historisch verortet ist. Es han-
delt sich um ein globales Projekt, was den geo-
graphischen Horizont betrifft und um ein eu-
ropaisch-atlantisches, was die herangezogenen
Autoren betrifft. Deren Kommunikation wird
sowohl durch die gemeinsamen behandelten
Agenden wie durch explizite Verweise deut-
lich. Innerhalb der vierzehn Groflkapitel wird
eine chronologische Ordnung hergestellt. Die-
se vierzehn Kapitel sind jeweils ebenfalls aus-
fithrlich eingeleitet, sodass man daraus schon
einen Abriss der internationalen Stidtebauge-
schichte erhalt.

Zur Intention der Quellensammlung fithrt
Lampugnani aus, dass es ,um die Sammlung,
Gewichtung und Systematisierung der wich-
tigsten programmatischen Texte zur Stadt*
ging, um eine Rekonstruktion kaum noch auf-
findbarer und nur bruchstiickhaft iiberlieferter
Stiicke, ferner um die Erweiterung des Quellen-
korpus von Polizeiverordnungen bis hin zu Ro-
manpassagen. Dass hier Innovatives zum Ka-
non hinzutrat, glaubt man gerne, indes hitte
eine ganz vorsichtige Offnung hin zu Schriften
der Hygieniker und kommunalen Verantwort-
lichen den Kanon noch weiter aufgesprengt.
Aber richtig ist, das Spektrum reicht von der
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Technik zum Baurecht. Ob man freilich von ei-
ner gesetzmifligen Entwicklung zu einer iiber-
aus exakten Planungsdisziplin sprechen sollte,
sei hier dahingestellt, fiir Historiker jedenfalls
handelt es sich bei der Stadtplanungsdisziplin
nicht um die einzige, die Einfluss auf Struk-
turen und Gestalt der modernen Grofistadt
nahm.

Es sei wenigstens als knapper Uberblick die
in den vierzehn Kapiteln aufscheinenden In-
halte und damit die innere Ordnung der bei-
den Biande vorgestellt. Ganz klassisch beginnt
die Sammlung im ersten Kapitel ,,Die formative
Kraft des Faktischen, Erweiterung und Moder-
nisierung der Grof3stadt“ mit Cerdas Teoria ge-
neral de la urbanizaciéon von 1867 und schlief3t
dann mit zwei Texten von Fritz Schumacher
und von Thomas Sharp 1940. Im zweiten Ka-
pitel geht es um die Formierung der Disziplin
selbst ,als kulturelles Projekt“ von Camillo Sitte
1889 bis Paul Zucker 1929. Das dritte Kapitel ist
der fast unvermeidlichen Gartenstadt als erst-
klassig internationales Phanomen gewidmet,
das Spektrum reicht vom weniger bekannten
Horace William Shaler Cleveland (von 1873!)
bis zu Frederic James Osborns Green Belt Cities
von 1946. Einsichtig wird dieses Thema durch
eine Reprdsentation des ,ganzheitlichen Pla-
nungsansatzes im amerikanischen Stiadtebau®
fortgesetzt, d.h. mit Positionen der City-Beau-
tiful und der Regional Planning Bewegungen
(1892-1932). In der Tat innovativ ist der folgen-
de Abschnitt zum kolonialen Stadtebau. Hier
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kommen Patrick Abercrombie zu Neu Delhi
und Karl Bokemann tiber die Stadtanlage von
Tsingtau zu Wort; letzter Entwurf offenbart ei-
nen geplanten doppelten Gesundheitsstandard
fir die ansdssigen Europder und die chinesi-
sche Bevolkerung. Weiterhin finden sich Texte
zu den franzdsischen und italienischen Planun-
gen im Nordafrika der 1920er und 1930er Jah-
re. Mit ,,Skyscraper City“ wird ein heute noch
aktuelles Thema aufgegriffen, das von 1891 mit
Louis Henry Sullivan bis zum harschen Urteil
von Frank Lloyd Wright tiber die tyranny of the
skyscraper 1931 reicht. Die Rezeption der Hoch-
hausdebatten in Europa wird einleuchtend im
Anschluss und zwar fir den Zeitraum von 1911
bis 1936 vorgestellt.

Eher auflerwissenschaftliche Positionen
zur Asthetik, Stadtarchitektur und zu utopi-
schen Verstindnissen schlieflen sich daran an
(Bruno Taut, Ezra Pound und Marinetti sind
hier vertreten). Dieses Kapitel enthdlt auch den
Amsterdamer Vortrag von Erich Mendelssohn
tiber die Etablierung internationaler Standards
des baulichen Schaffens. Die darauffolgenden
Kapitel wenden sich wieder eingefiihrten und
historisch tberaus einflussreichen Aspekten
des Stddtebaus und der Stadtgeschichte zu, der
Funktionstrennung, dem zoning, bis zur Char-
ta von Athen; gefolgt von ,,Siedlung® (mit ei-
nem iiberraschenden Ausschnitt aus Tonnies,
Gemeinschaft und Gesellschaft von 1887). Dies
leitet zur Phase der Totalplanung von Stadt
iiber. Zunéchst geht es um allgemeine ,,Grof3-
stadttheorie®, die eigentlich Gesellschaftsthe-
orie darstellt. Lesenswert ist besonders Foura-
stie zur Definition dessen, was ,,Fortschritt® sei.
Es folgen Kapitel zur Sowjetunion (vom Dekret
iiber Grund und Boden 1917 bis zu Ernst May
1931 und dem Generalplan fir Moskau 1935),
zum italienischen Faschismus und zum Stédte-
bau im Nationalsozialismus. Im Kapitel zum
NS-Deutschland triftt man neben den sehr be-
kannten Représentanten staatlich organisierter
Planung wie Hitler, Speer oder Feder (der be-
kanntlich nicht zum Zuge kam), auch auf Her-
bert Rimpl iiber die Planstadt Salzgitter 1939,
ein Beitrag, der urspriinglich in der ,,Bauwelt*
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erschien. Das Kapitel zum italienischen Stidte-
bau erscheint mir angesichts von dessen Neu-
bewertung (vgl. das auch visuell herausragende
Werk von Harald Bodenschatz (Hrsg.), Stidte-
bau fiir Mussolini. Auf der Suche nach der neu-
en Stadt im faschistischen Italien, Berlin 2011)
wohl das Interessanteste der gesamten zwei
Biande: Denn es macht, wie es zu Recht tiber-
schrieben wird, dessen ,Emphase wie auch
spezifische ,Modernitit“ deutlich. Modern war
man in Italien auch bei der urbanistica rura-
le (Aldo della Rocca, 1930), und modern, eben
konnotiert durch historischen Eigensinn, und
nicht absolut-normativ zu verstehen, war der
Stddtebau unter Mussolini trotz der agrarro-
mantischen Stromungen, die den Traditions-
bruch verbramten (vgl. La citta moderna von
Cesare Chiodi, 1935), der den Schritt zur Infra-
strukturplanung im regionalen Horizont klar
begriindete und den Faktor der Hygiene nicht
vergafl sowie internationale Beispiele zum state
of the art prasentierte.

Nun auch noch ein Sachregister anzumah-
nen, wire wohl zu viel verlangt. Dass vielen der
Originaltexte urspriinglich Planzeichnungen,
Graphiken und Fotos beigegeben waren, diese
hier aber allein aus Griinden der Qualitit tech-
nischer Reproduzierung fehlen, muss man ver-
schmerzen. Insgesamt: Der Korpus kann repra-
sentativ genannt werden, geht einen riesigen
Schritt in Richtung Internationalisierung ei-
ner schon traditionell stark international auf-
gestellten Disziplin, und erschliefit eine Fiille
von Texten, die auch fiir die Stadtgeschichte ein
»Muss“ darstellen. Insofern gehéren die Bande
in jede einschldgige Institutsbibliothek und in
jede Universitatsbibliothek allemal.

Clemens Zimmermann, Saarbriicken
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JoHANN JeEssEN/ Kraus JaN PHILIPP
(Hrsg.), Der Stidtebau der Stuttgar-

ter Schule (Bd. 29 der Reihe Kultur und
Technik des Internationalen Zentrums
fiir Kultur und Technikforschung IZKT),
Berlin: LIT Verlag 2015, 214 Seiten,
24.90 €.

Die Stuttgarter Schule ist ein Begriff, der nicht
eindeutig festgelegt ist. Meist ist damit das
Wirken der Kreise um Theodor Fischer, Mar-
tin Elsisser, Paul Bonatz, Paul Schmitthen-
ner gemeint, manchmal werden auch unter der
»zweiten Stuttgarter Schule“ Bauten und Lehre
von Rolf Gutbier und Richard Décker subsum-
miert. Es ist aber die Regel, dass die Stuttgarter
Schule unter dem Gesichtspunkt der Architek-
tur behandelt wird. Mit dem 29. Band der Reihe
Kultur und Technik, der Schriftenreihe des In-
ternationalen Zentrums fiir Kultur und Tech-
nikforschung IZKT, liegt nun erstmals eine
Gesamtschau iiber das stadtebauliche Wirken
der Stuttgarter Schule vor. Das Buch ist aus ei-
nem Kolloquium vom Dezember 2013 hervor-
gegangen, das anlésslich des 50-jahrigen Jubi-
ldums des Stadtebau-Instituts der Universitat
Stuttgart in Zusammenarbeit mit dem Institut
fir Architekturgeschichte stattfand. Die Bei-
trage reflektieren die Bedeutung dieser Schu-
le fiir Praxis, Forschung, Diskurs und Lehre
des Stddtebaus, die Bedeutung des stidtebau-
lichen Wirkens von Theodor Fischer tiber Paul
Bonatz, Heinz Wetzel bis Paul Schmitthenner.
Es schlief3t die Nachkriegszeit und die zu dieser
Zeit gefithrten Auseinandersetzungen und Ent-
wicklungen mit ein und reicht bis in die 1990er
Jahre, werden doch auch Michael Trieb (Profes-
sor fiir Stadtgestaltung und Stadtentwicklungs-
planung bis 2002) Klaus Humpert (Professor
fir Stadtplanung bis 1994), Antero Markelin
(Professor fiir Stadtebau bis 1997) mit einbezo-
gen. Autoren sind profunde und ausgewiesene
Kenner der Materie einschliefilich jener, die die
Protagonisten, die in dem Buch vorgestellt wer-
den, noch personlich gekannt und erlebt haben:
beispielsweise Wolfgang Voigt, Matthias Schir-
ren, Roland May und Dietrich W. Schmitt.
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Die meisten der Beitrage sind biografisch
fokussiert: auf Theodor Fischer, Paul Bonatz,
Heinz Wetzel, Paul Schmitthenner, Richard
Docker und Rolf Gutbier. Erginzt und wun-
derbar zusammengebunden werden diese Bei-
trage durch zwei weitere Texte. Werner Durth
liest die verschiedenen Biografien und die Ent-
wicklung der Stuttgarter Stiddtebaulehre quer
und fragt, worin die Bedeutung der Beziehun-
gen zwischen den verschiedenen Personlich-
keiten liegt, worin die Bedeutung in der Art
liegt, wie diese Personlichkeiten sich aufein-
ander beziehen und voneinander distanzieren,
welche gestalterischen Schwerpunkte sie setzen
und welche Relevanz fiir den Diskurs und die
Forschung von dieser im Buch beschriebenen
Stuttgarter Schule ausgingen.

Die Herausgeber hatten auflerdem die glin-
zende Idee, einen Text mit ins Buch aufzuneh-
men, der nicht auf einem im Dezember 2013 im
Rahmen des genannten Kolloquiums gehal-
tenen Vortrag basiert. Es handelt sich um den
Beitrag von Gerd Albers, zuriickgehend auf
einen Vortrag, den er im Rahmen des Stidte-
bau-Kolloquiums Stuttgart 1998 gehalten hat,
in dem er die Aufgaben, die die Lehre fiir die
Stadtplanung hat, haben kann oder haben soll-
te, auslotet und dabei auch auf das Verhaltnis
zwischen Stadtplanung und Architektur ein-
geht. Tatsédchlich ist dieser Text gerade deswe-
gen im Kontext der anderen Beitrdge so auf-
schlussreich, weil er ohne Bezug auf diesen
Kontext entstand.

Die Stuttgarter Schule wird hier aber, das
ist inzwischen deutlich geworden, nicht nur
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mit einem anderen thematischen Schwerpunkt
untersucht, sondern auch anders als tblicher-
weise erwartet verstanden: Behandelt wird das
Wirken all jener Personen, die Stidtebau lehr-
ten oder mit stidtebaulichem Anliegen Leh-
rer der Stuttgarter Hochschule waren, die bis
1967 Technische Hochschule hief§ und dann in
Universitdt Stuttgart umbenannt wurde. Das
heif$t also einschliefflich Schmitthenner, der
zwar Professor fiir Baukonstruktion war, aber
dem Stidtebau und dem Siedlungsbau eine be-
sondere Bedeutung zumaf}, was sich anhand
der Gartenstadt Staaken (Berlin), der Siedlung
Ooswinkel in Baden-Baden oder der Stuttgar-
ter Kochenhofsiedlung zeigen lasst. Da sich ent-
sprechende Projekte von Martin Elsdsser nicht
nennen lassen, wird er, obwohl auch er Professor
in Stuttgart, hier nicht vorgestellt. Ein solches
Verstandnis von Stuttgarter Schule mag auch
dem Anlass des Instituts-Jubildums geschuldet
sein (das auch dazu fithrte, dass die Texte ge-
legentlich ins Anekdotische reichen), eroffnet
aber auch die Chance eines neuen Blicks, was
an zwei Beispielen illustriert werden soll. Theo-
dor Fischer, wenn man so will der Stammbhalter
der Stuttgarter Schule, hat, so erfahrt man im
Beitrag von Matthias Schirren, die Auffassung
vertreten, Stadtebaukunst konne nicht mit dem
Verstande erschopft werden und sei unendlich
vielfiltig wie das Leben. Auch spiter sei es ihm
gegangen um einen ,kiinstlerisch zu nennen-
den synthetischen Umgang mit dem Fachwis-
sen einiger Disziplinen.“ Was sich darin aus-
driickt, ist ein Verstindnis von Stadt, das dem
der Landschaft, wie es Lucius Burckhardt spa-
ter beschrieben sollte, gleicht: dem Landschaft
ein Begriff war, der als eine bildliche Synthe-
se heterogene Elemente so fasst, dass sie tiber-
haupt erst vermittelbar werden - ein Integrati-
onsbegriff, wie ihn bereits Humboldt in seinem
Konzept der Reiche bemiiht habe, um die Fiil-
le seiner gesammelten Daten und Details so zu-
sammenzubinden, dass sie nicht beziehungslos
nebeneinander stehen.

Die Stadt wire demnach immer auch als
das Bild von ihr zu verstehen, das Bild das man
braucht, um sich iiber sie verstindigen zu kon-
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nen. Mir scheint, dass gerade hier die grofle
Leistung der Stuttgarter Schule in stddtebauli-
cher Hinsicht zu sehen ist, und zwar nicht nur,
weil sie das direkte Erleben des Raums in den
Mittelpunkt stellt und gegeniiber abstrakten
Ansitzen verteidigt, sondern vor allem, weil
diese Schule damit Stadt und Landschaft auf
eine Weise miteinander zu verkniipfen wusste,
die viel naher an der Praxis der Nachkriegszeit
liegt, als gemeinhin rezipiert wird, viel niher,
als es der Bruch der Kontinuitit in der Linie
Fischer — Bonatz — Wetzel durch Décker, der
Schmitthenner als erster Stadtebauprofessor in
Stuttgart nach dem Krieg vorgezogen worden
war, eigentlich nahelegt.

Mehr noch. Es lésst sich so viel deutlicher
der Bezug zwischen der Stuttgarter Schule im
engeren Sinne und dem, was nach Décker an
der Stuttgarter Hochschule an stddtebaulichen
Themen behandelt worden ist, herstellen: etwa
zu den stadtgestalterischen Studien von Micha-
el Trieb oder jenen des Stadtebau-Labors, das
unter Antero Markelin eingerichtet wurde und
ermoglichte, im Entwurf die Fufigingerpers-
pektive zu simulieren.

Der zweite Aspekt betrifft die weniger er-
freulichen Aspekte der Stuttgarter Schule, de-
ren Vertreter, wie bekannt, in der Zeit des Na-
tionalsozialismus durchaus auch dann noch die
Néhe zur Macht gesucht haben, als schon lange
bekannt war, welche Ziele das Regime verfolgte.
Paul Bonatz ist ein exzellentes Beispiel hierfiir,
gerade weil er dem phrasenhaften Klassizismus
und hybriden Gigantismus der Nazis, wie man
im Buch erfahren kann, zumindest anfanglich
fern gestanden habe, Ende 1941 dann aber doch,
wie Roland May schreibt, ,,die letzten Reste kri-
tischer Distanz zur Speer‘schen Planungsphi-
losophie verloren® habe. Der Begriff der Schule
kann dann durchaus bedrohlich wirken, wenn
darunter ein Gefiige verstanden wird, das den
Schiilern eine Loyalitdt abverlangt, die mit ei-
ner offenen Haltung zu anderen Denkwei-
sen in Konflikt treten kann. Wenn er Gemein-
samkeiten fordert und damit reduziert, was fiir
den Entwurf in Frage kommen darf. Wenn er
den Anspruch, geeignete Mittel zur Bewilti-
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gung von Problemen, also geeignete Mittel zum
Umgang und zur Gestaltung von Wirklichkeit
zu bieten, iiberspannt und blind dafiir macht,
wann dieser Anspruch @iberspannt ist. In die-
sem Sinne stellt dieses Buch, gerade weil nicht
definiert wird, was ,,Schule“ ist, die Frage, was
Schule heiflen kann, welche Freiheit sie heute
geben muss, und wie sie ihr und der Entwick-
lung von Menschen verpflichtet sein sollte -
ohne dass sie deswegen authoren miisste, eine
Schule zu sein.

Der neugierige Leser wird also viel in die-
sem Buch entdecken konnen. Kurzum: Das
Buch ist mehr als die Pflichtlektiire fiir alle, die
sich fiir den Stadtebau Stuttgarts und die Stadt-
baugeschichte Deutschlands interessieren.

Christian Holl, Stuttgart

TamAska, MATE, Donau-Metropolen.
Tér és tarsadalom a dunai metropolis-
zokban. Wien — Budapest — Stadtrdume
der Griinderzeit. Bécs és Budapest -

a dualizmus kordban, Salzburg/ Wien
Miiry Salzmann Verlag 2015, zahlr. Abb,.
2158, 28,- €

Der hier vorzustellende Band ist der Katalog ei-
ner Ausstellung aus der Reihe ,, Architektur im
Ringturm® in Wien, die demnéchst auch in Bu-
dapest gezeigt werden soll. Das fiir kurze Zeit
vor und nach der europdischen Wiedervereini-
gung um 1990 duflerst populdre Thema des Er-
bes der k.u.k. Monarchie ist seither — auch im
Zusammenhang mit aktuellen politischen Ver-
wicklungen - einer gewissen Erniichterung ge-
wichen, teils auch einer gepflegten Langewei-
le, wobei Letztere auch positiv als Zeichen der
Normalitdt gedeutet werden kann. Umso ver-
dienstvoller ist dieses Ausstellungsprojekt, des-
sen Katalogband miihelos als eigenstdndige
Publikation besteht, da nicht nur Haupt- und
Staatsaktionen der Stadtentwicklung wie etwa
die Wiener und die Budapester Ringstrafle,
sondern auch andere, weniger bekannte Aspek-
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te betrachtet werden - auch ,,Ernstfallgegenden
der Stadt®, wie Heimito von Doderer unnach-
ahmlich formulierte.

Die methodische Vorgehensweise ist schein-
bar simpel: Je ein stidtebauliches Phanomen
wird mit parallelen Bildern aus Wien und Bu-
dapest illustriert und kommentiert. Die vom
Ausstellungskurator und Katalogautor Tamas-
ka gezogenen Parallelen sind manchmal ver-
bliiffend, da er es immer wieder schaftt, schein-
bar Disparates zusammenzufiithren. So zeigt er
z.B. im Kapitel ,Am Vorabend der Moderne*
als Pendant zum Schloss Schénbrunn das Ludo-
viceum in Budapest, ein blockhaftes klassizis-
tisches Gebdude mit grofiziigigem englischem
Park, urspriinglich als Militdrakademie genutzt
und nach 1945 mit wechselnden Nutzungen bis
zur kiirzlich erfolgten Sanierung fast aus dem
offentlichen Bewusstsein verschwunden. Eben-
so wenig kime man zunéchst auf die Idee, die
Synagoge in der Dohdny utca in Budapest mit
dem Arsenal in Wien in Verbindung zu brin-
gen, obwohl auch Letzteres deutlich orientali-
sierende Stildetails zeigt. Gleichfalls interessant
ist die Parallele beider Kettenbriicken, von de-
nen inzwischen nur noch jene in Budapest in
prominenter Lage existiert, wahrend die So-
phienbriicke tiber den Wiener Donaukanal 1871
abgebrochen wurde.

Wien ist — oder war bis zu den jiingsten
Schiiben der Stadtentwicklung wie der UNO-
City - streng genommen nicht eine Stadt an der
Donau, sondern am Donau-Kanal, wihrend die
Donau in Budapest den zentralen Natur- und
Stadtraum schlechthin bietet. Die Bilder de-
monstrieren, dass es der Leopoldsberg und der
Kahlenberg in Wien auch nicht zu solch stadt-
bildbeherrschender Lage gebracht haben, wie
der Gellérthegy in Budapest, der sich mitten in
der Stadt mit einem steilen Felsen aus der Do-
nau erhebt, wahrend sich Wien eher zu Fifien
der Berge am Lauf der Donau etwas abwirts
erstreckt. Neben der Donau als Verkehrsader
gewann die Eisenbahn zunehmend an Bedeu-
tung. Bei dhnlichen Stadtbildern der Fern-
bahn, ihrer Bahnhofe und Bahnhofsvorplitze
wird deutlich, dass Wien im 6ffentlichen Perso-
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nen-Nahberkehr mit der Stadtbahn einen enor-
men Vorteil hatte, mit dem die kleine Milleni-
ums-U-Bahn in Budapest nicht konkurrieren
konnte.

Im Kapitel ,Bauernhduser, Mietskasernen,
Paldste” wird das Grundelement der stadti-
schen Textur behandelt, wobei der Titel inso-
fern nicht zufillig ist, als sich in den griinder-
zeitlichen Stadterweiterungsgebieten und in
frither selbstdndigen Dorfer am fritheren Stadt-
rand erstaunlich viele lindlich geprigte Wohn-
hiuser halten konnten. Ein Entwicklungsun-
terschied wird hier allerdings auch deutlich.
Wihrend die noch bis zum Vormarz in beiden
Stadten typischen Laubenginge (in Wien als
»Pawlatschen®, in Budapest mit den deutschen
Wort ,gang” im Sinne von Flur bezeichnet) in
Wien im Laufe der Zeit aus Brandschutzgriin-
den zuriickgedrangt wurden, blieben sie fiir die
grinderzeitliche Bebauung der inneren Stadt-
teile von Budapest priagend. Sie leisteten mit
der Rundum-Grenzbebauung des Grundstiicks
dessen extremer spekulativer Ausnutzung Vor-
schub und waren bei teils sehr hoher Bele-
gungsdichte zumindest der riickwértigen, nicht
»herrschaftlichen“ Wohnungen eine Quelle un-
gesunder Wohnverhéltnisse. Andererseits er-
moglichten sie, wie auch Tamdska zu Recht
darauf hinweist, eine starke soziale Durchmi-
schung der Quartiere, da die biirgerlichen Mie-
ter in den straflenseitigen, grofiziigigen Woh-
nungen buchstdblich unter einem Dach mit
sozial schwécheren Familien wohnten.

Von den Industriegebieten bis zu Parkan-
lagen werden die stddtischen Funktionen in
zeitgendssischen Fotos dargestellt, deren gan-
ze Fiille hier nicht wiedergegeben werden kann
- es mag ein Exkurs zum letzten Kapitel ,,Der
Weg ins 20. Jahrhundert® geniigen. Hier werden
unter den Bauten des Geldes die Postsparkas-
sengebdude beider Stidte gezeigt, leider nicht
die jeweiligen Kassenhallen beider, nur jene
von Otto Wagner in Wien, wihrend fiir Buda-
pest die Auf8enansicht des von Odén Lechner
nahezu zeitgleich entworfenen Gebdudes steht.
Das ist insofern bedauerlich, als der niichtern
in Richtung Neue Sachlichkeit weisende, abge-
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klarte Jugendstil Wagners einen wunderbaren
Kontrast zu einem vermeintlich aus ungarisch-
folkloristischen, in Wirklichkeit eher indisch-
orientalischen Elementen gespeisten ,,nationa-
len” Jugendstil von Lechner abgegeben hitte.

Dem Rezensenten sei eine kritische Anmer-
kung gestattet, die allerdings lediglich sprach-
licher Art ist und den ansonsten gelungenen
Inhalt der Publikation nicht schmalert. Durch
den zweisprachigen Text zieht sich das Bemii-
hen, auch die Bezeichnungen von Stadtteilen,
Gewissern, Bergen, Hiigeln und sonstigen geo-
graphischen Formationen moglichst jeweils in
spiegelbildlicher Ubersetzung zu bringen. Das
ist im Falle von Budapest teils moglich, da viele
Ortsbezeichnungen auch eine genuin deutsche
Entsprechung haben (z.B. Auwinkel / Zugliget),
fithrt aber im Falle von Wien zu teils grotes-
ken Ergebnissen (z.B. Floridsdorf/Florid-falva).
Das sollte man in einer Neuauflage — wenn z.B.
der Katalog aus Anlass des Weiterwanderns der
Ausstellung nach Budapest nachgedruckt wird
- bereinigen.

Jdnos Brenner, Berlin
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ARNOLD BARTETZKY, Die gerettete
Stadt. Architektur und Stadtentwicklung
in Leipzig seit 1989, Leipzig: Lehmstedt
Verlag 2015, 95 Abb., 350 S., 19.90 €

Als die Biirger der DDR 1989 auf die Straflen
gingen, ging es diesen nicht nur um gesell-
schaftliche und politische Veranderungen, viel-
mehr trieb sie auch der unertrigliche Zustand
ihrer Stadte dorthin. ,Ist Leipzig noch zu ret-
ten?“ war der sich in einem aufriittelnden Film
iber den Zustand dem in sich zusammenfal-
lenden, von Umweltgiften und Braunkohlen-
schwaden zerfressenen Leipzig manifestierende
Notruf, wihrend im Hintergrund das Volks-
lied lief: ,,Unsere Heimat, das sind nicht nur die
Stadte und Dorfer [...] und die Végel in der Luft
und die Tiere der Erde und die Fische im Fluss
sind die Heimat. [...] Und wir lieben die Heimat,
die Schéne, weil sie unserem Volke gehért, weil
sie unserem Volke gehort.“ Tatsdchlich gab es
langst keine Fische mehr im Fluss, und wie die
Vogel iiberlebt haben, weifd allein der Himmel.
»Ruinen schaffen ohne Waffen war ein gefli-
geltes Wort der Zeit.

1990, also noch vor der Wiedervereinigung,
veréffentliche Wolfgang Hocquél, beim Regie-
rungsprasidium zustdndig fiir Denkmalschutz
(seit 2008 Geschiftsfiihrer der Kulturstif-
tung Leipzig), seinen ersten Architekturfiih-
rer ,,Leipzig, Baumeister und Bauten. Von der
Romanik bis zur Gegenwart®. Nicht wenige der
Fotos lassen den desolaten Zustand hochrangi-
ger Baudenkmale wie Barthels Hof erkennen,
zeigen aber auch Bauwerke, die es inzwischen
nicht mehr gibt, darunter den Pavillon auf
dem Sachsenplatz, das Messeamt am Markt-
platz oder das Hauptgebaude der Universitit
am heute wieder nach Friedrich August, dem
ersten sichsischen Konig, benannten Augus-
tusplatz. Die weiteren, jeweils stark erweiterten
Auflagen des nunmehr ,Leipzig. Architektur
von der Romanik bis zur Gegenwart® genann-
ten Werkes (vgl. Rezension in: Die alte Stadt
2/2002) beantworteten die Frage, ob die Stadt
noch zu retten sei, durchaus positiv. Es waren
bis dahin nicht nur zahlreiche Einzelbauwerke
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saniert, sondern auch ganze Stadtteile wie das
Waldstraflenviertel, eines der grofiten zusam-
menhéngenden Griinderzeitquartiere Deutsch-
lands mit hochwertiger Architektur. Mit der
politischen Wende kamen aber auch einige von
den Investoren mitgebrachte Architekten zum
Zuge, auf deren Bauten man heute gern ver-
zichten konnte. Zu erinnern ist an die so ge-
nannten ,,Keksrollen: turmartige, die Ecke be-
tonende, zumeist verglaste Treppenhauser, wie
beim Gebdude der Leipziger Bezirksregierung,
heute Landesdirektion, oder dem Hotel Mer-
cure. Groflen Anteil am Wiederaufleben der
Stadt hatten die stadtischen Denkmalpfleger,
aber auch die Bezirksregierung mit ihrem um-
triebigen, bestens vernetzten Denkmalpfleger
Hocquél. Die Biirgerschaft folgte diesem An-
liegen gern und widersetzte sich vehement wei-
teren Abbriichen, wenn Gebiaude zum Ausbau
der Verkehrswege oder wegen Unrentabilitdt
der Modernisierung beseitigt werden ,muss-
ten“. Zu wirklich tiberzeugender Architektur ist
es jedoch nur selten gekommen. Einige Bauten
wie die Garagenzufahrt auf dem Augustusplatz
von Bernhard Winkler (1998) oder daneben
der MDR-Kubus von Peter Kulka (2001) sind
stadtebaulich schwer verdaulich. Zu den Po-
sitiva gehoren sicher die Neue Messe von gmp
von Gerkan, Marg und Partner (ab 1992) oder
der Umbau des grandiosen griinderzeitlichen
Hauptbahnhofes durch HPP Hentrich, Petsch-
nigg und Partner (1997). Aufsehen erregte die
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Gestaltung der verwiisteten Landschaft siidlich
der Stadt zu einer Erholungslandschaft und die
Freilegung der teilweise iiberdeckelten Fluss-
laufe innerhalb der Stadt selbst (Projekte ,,Neu-
seenland zur Rekultivierung und Renaturie-
rung ehem. Braunkohlentagebaue, ab 1990er
Jahre, und ,Neue Ufer, Realisierung ab 1996).

Zu den Eigenarten von Architekturfiih-
rern zahlt es, dass diese die einzelnen Bauwer-
ke beschreiben, die Zusammenhinge aber nur
teilweise erkennen lassen. Dieses holt nun Ar-
nold Bartetzky mit seinem Buch ,Die gerette-
te Stadt“ nach. Mit dem Titel greift er die 1989
gestellte Frage auf und stellt fest: ja, die Stadt
ist gerettet, war ,resilient” (wie man heutzuta-
ge sagt) genug, den mannigfachen Bedrohun-
gen der NS-, Kriegs- und DDR-Zeit, aber auch
der Nachwendezeit mit der exorbitanten, die
Lebendigkeit der Innenstadt bedrohenden un-
kontrollierten Ausdehnung nach auflen (Ein-
kaufszentren und Einfamilienhausgebiete) zu
widerstehen.

Die Stadt hatte nach der Wende das Gliick,
erfahrene Biirgermeister und Baudezernenten
wie den ehemaligen Oberbiirgermeister von
Hannover Hinrich Lehmann-Grube bzw. Niels
Gormsen, vorher in Mannheim, zur Reorgani-
sation der Verwaltung zu gewinnen und sich
dadurch die Enttduschung durch Hochstap-
ler oder Mochtegerngrofien zu ersparen und
ein hohes Maf$ an Kontinuitit und Konsistenz
der stidtebaulichen Entwicklung zu begriin-
den. Auch die Nachfolger, Wolfgang Tiefensee
und Burkhard Jung als Oberbiirgermeister bzw.
Engelbert Liitke Daldrup und Martin zur Ned-
den als Planungsdezernenten, gehdrten zu den
Schwergewichten auf nationaler Ebene. Nicht
alle Blitentraume gingen auf. Dazu gehort es,
die Bedeutung des industriellen Sektors un-
terschitzt und zunéchst auf die alleinige Karte
»Dienstleistungen® gesetzt zu haben, aber auch
die Erwartung, an die verlorene Bedeutung als
Standort des Verlagswesens ankniipfen zu kon-
nen. Von den ehemals in Leipzig ansdssigen
Verlagen ist fast keiner an seinen alten Standort
zuriickgekehrt (der Insel-Verlag hat sich spiter
zuriickgezogen).
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Die vielfaltigen Entscheidungsprozesse und
die darin involvierten Personen beschreibt
Arnold Bartetzky, ab 1995 an der Universitat
Leipzig und seit 1995 als Fachkoordinator fiir
Kunstgeschichte am Geisteswissenschaftlichen
Zentrum Kunst und Geschichte tétig, zugleich
Architekturkritiker der FAZ, auf 350 Seiten so
kompetent wie gut lesbar. Der Untertitel ,,Er-
folge - Risiken — Verluste® zeigt, dass es nicht
allein um eine Lobeshymne auf Leipzig geht,
sondern neben dem sichtbaren Erfolg der Sa-
nierung tausender Gebdude es auch Verluste
gab, wie die so genannte ,,Kleine Funkenburg®,
ein spitklassizistisches Stadtpalais, die auch
deshalb schmerzen, weil es geniigend ernsthaf-
te Vorschldge zur Erhaltung gab.

Die Ausfithrungen beruhen auf der Auswer-
tung von Publikationen, Akten und Pldnen so-
wie — das macht den Text besonders interes-
sant — auf der Nutzung von Privatarchiven und
zahlreicher Gesprache mit den Akteuren der
Leipziger Stadtentwicklung. Vor allem letzte-
re erlauben einen Blick hinter die Kulissen und
vermitteln trotz gewisser Vorbehalte gegeniiber
der anzunehmenden subjektiven Sichtweise der
Interviewten ein Mosaik, das es erlaubt, sich
ein einigermaflen verldssliches Bild {iber sonst
nicht immer leicht erklarbare Vorgange zu ma-
chen. Das Buch wird dadurch zugleich zu einer
wichtigen Quelle zukiinftiger Stadtforschung
des ausgehenden 20. und 21. Jahrhunderts.

So aufschlussreich und konzis die zahlrei-
chen Informationen iiber die Stadtentwick-
lung mit ihren mannigfachen Briichen und
personellen Konstellationen sind, werden bei
der Beschreibung einzelner Bauten die Beur-
teilungskriterien nicht immer erkennbar. Bar-
tetzky ist ja nicht nur Kunsthistoriker, sondern
auch vor Ort lebender Zeitzeuge und durch sei-
ne umfangreiche publizistische Tatigkeit mit-
telbar zugleich Akteur, der loben und verdam-
men kann und dadurch Einfluss ausiibt. Er
beschreibt beispielsweise sehr ausfithrlich die
Entwicklung des Universititscampus am Au-
gustusplatz und die zahlreichen Auseinander-
setzungen der Universitit mit den Befiirwor-
tern des Wiederautbaus der 1961 abgerissenen
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Paulinerkirche. Das architektonisch unségli-
che Ergebnis des ,qualvollen Planungs- und
Diskussionsprozesses mit ,agressiver Rheto-
rik und Verunglimpfungen Andersdenken-
der nach dem Entwurf Erick van Egeraat fin-
det eine angemessene Beschreibung (S. 247 ff.).
Unverstdndlich sind dagegen die Bemerkungen
zu dem Biirohaus Trias unmittelbar neben dem
Neuen Rat- bzw. Stadthaus, dem ,,vermitteln-
de und Beziige herstellende Anschliisse an das
Stadthaus® attestiert werden (S. 264). Die Archi-
tekten selbst verweisen auf Pline des ehemali-
gen Stadtbaurats Hubert Ritter aus den 1920er
Jahren, der eben an dieser Stelle ein Hochhaus
vorgesehen hitte (Bauwelt 12/2015). Das ent-
spricht — soweit publiziert — nicht den Tatsa-
chen. Ritter kampfte stattdessen, wenn auch
wie im Falle des Kroch-Hauses am Augustus-
platz erfolglos, gegen Hochhéduser innerhalb
des Innenstadtringes. Dass sich die Architek-
ten ,griindlich mit dem stddtebaulichen Um-
feld auseinandergesetzt“ hdtten, ist deshalb un-
verstandlich (S. 265).

Man kann sicher weitere Beschreibungen
einzelner Bauwerke hinterfragen oder sich
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diesen anschlieflen. Moderne Architektur ist
gliicklicherweise nicht wie in fritheren Zeiten
einem verbindlichen Gestaltungskanon unter-
worfen, so dass viel gedanklicher Spielraum
fiir den Leser des gut lesbaren und durch sei-
ne Subjektivitdt erfrischenden und anregen-
den Buches bleibt. Ein ausfiihrliches Namens-
und Ortsregister erleichtert den Einstieg in den
Text, wenn der Leser nur Informationen zu
dem einen oder anderen Bauwerk sucht. Mit Si-
cherheit wird er weiterlesen.

Trotz Risiken und Verlusten bleibt der Er-
folg, ist die Stadt wohl gerettet und befindet sich
nach einigen krisenhaften Einbriichen in einem
raschen Wachstum auf 600.000 Einwohner zu.
Der Text wird mit der Abbildung einer inner-
stadtischen Brache aus dem Jahre 2014: ,,Frei-
raum mit Charme des Unfertigen® beendet (S.
290). Auf eine Neuauflage in 10 oder 20 Jahren
koénnen wir gespannt sein und sehen, ob und
wie dieser Freiraum dann genutzt wid.

Dieter-]. Mehlhorn, Kiel
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